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g LAS CIUDADES COMO PROTAGONISTAS DEL FUTURO

DESARROLLO MUNDIAL

* Dentro de la agenda de desarrollo actualmente en discusion, las ciudades han
cobrado un rol protagonico. No asi en la agenda politica nuestra

e Mas de la mitad de la poblaci(')n mundial habita hoy en ciudades

Se estima que las ciudades representan un 70% del producto interno bruto
(PIB) de los paises (HABITAT, 2014).

* Las ciudades son motores del desarrollo economico y factor decisivo en los
procesos de produccion y consumo y de definicion de las relaciones sociales,
politicas y econémicas de un pais.

e Se busca por tanto averiguar coOmo aprovechar la funcion de la urbanizacion
como motor del desarrollo sostenible, y como lograr ciudades mas prosperas y
pal'ses mas desarrollados

e — Pauline Stockins, CEPAL 2015
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e Las ciudades representan la evolucion de nuestra sociedad . Segﬁn los
ultimos informes de la ONU, en el afno 2050 concentraran al 70% de la
poblacion mundial.

* Ante esta realidad, debemos esforzarnos en convertir estos espacios
urbanos, en entornos eficientes y sostenibles.

* Hoy en dia, las principales ciudades del mundo luchan por ser espacios
de convivencia, verdes, seguros, accesibles, Transitables y

tecnol()gicamente inteligentes.




Gestionar nuestras ciudades implica aunar esfuerzos, coordinar y armonizar las actuaciones

de todos los agentes, sectores economicos y disciplinas de conocimiento, etc.

e Este reto requiere de la colaboracion pﬁblico/ privada como motores que dinamizan el
crecimiento economico y de bienestar de los ciudadanos.

e El papel de la Administracion Publica es fundamental y el de las administraciones
municipales en particular, facilitando un entorno de desarrollo y fomento de las acciones
para el bienestar general

e Las autoridades responsables son la clave para una sociedad sostenible que responda alos
grandes retos que se presentan hoy dia.

e Se considera que el centro de atencion de los analisis sobre el desarrollo no deberian ser los
pal'ses sino directamente las ciudades.

e Este cambio de 6ptica obliga a pensar el bienestar desde la perspectiva local”.

Econ. Emilio Reafio
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MODELO URBANO

INSOSTENIBLE

Se concuerda que en la actualidad nos enfrentamos a un sin numero de

problemas urbanos y que las administraciones municipales, regionales y
nacionales, no han podido dar respuesta:

®* Violencia urbana
° Segregaci(')n / desigualdad /Pobreza urbana
° Expansi()n urbana / ocupaci()n informal/ desorden

* Saturacion de aéreas centrales, Congestion de su sistema vial
principal/Accidentes de transito

e Contaminacion ambiental, rios, cuencas, litorales: rrss, rrll ,rrIndustriales

* Emision de gases de efecto invernadero , Contaminacion sonora: vehiculos/
industrias

e Dificil de acceso a vivienda i reducida cobertura de servicios




LA CIUDAD TIENE CARACTERISTICAS MUY
PARTICULARES QUE LA CONVIERTEN UN
UNA UNIDAD MUY COMPLEJA DE
ABORDAR: su movilidad
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PROCESO DE URBANIZACION PERUANO

La migraci(')n en el pal's constituye uno de los procesos mas intensos que

experimenta nuestra sociedad y que ha desequilibrado la ocupaci(’)n de nuestro
territorio de manera gravitante.

PERU: PROCESO DE URBANIZACION. 1940-2007

( Porcentaje)
VOB T, PERU: TASA DE CRECIMIENTO PROMEDIO ANUAL, DE LA POBLACION CENSADA SEGUN AREA DE RESIDENCIA
(Porcentaje)
Area de residencia 1940-1961 1961-1972 1972-1981 1981-1993 1993-2007
Total 19 28 26 20 16
Urbana 37 51 16 28 21
Rural 12 05 08 09 0,01
P el ol e L. . LA > lFUENTE:INEl: Perfil sociodemografia del Par. Lima, agosto 2008, '
1940 Ecen. EmilierReano 1ss1 1053




LA CONFORMACION DE CIUDADES Y SU MOVIMIENTO DE

POSICION

PERD
% 2% . LAS CIUDADES MAS POBLADAS
PERU: NUMERO DE CONGLOMERADOS URBANOS SEGUN RANGO DE TAMAFIO POBLACIONAL T o
(CONGLOMERADOS DE 2,000 A MAS HABITANTES) Chuded 0 T e ey
- P — Umay Colse___G331,170_9472,938 340 21
CONGLOMERADOS URBANOS (CIFRAS ABSOLUTAS) Arequpa 615,156 749,291 no 13 |
RANGO DE CIUDADES SEGUN TAARO POBLACIONAL ,--- T o Trgio 09,312 o02894 i 2
1940 1961 1072 1981 1993 2007 4_ Chclayo 4 "z 7 JULIACA
Pra 1,964 277,496 3 ; CAJAMARCA
Sistema urbano 157 2 M w o om ;W 6 Tiguites DAL B r TARAPOTO,
I Sistema de ciudades (de 20 000 a més) 10 i 3 a 1 7 T e e ss Tt L HU.ARAZ
De 1000000a ms (metrpol) 0 1 1 i 1 1 10 Tacns %ﬂm 42,451 £l T .
De 500000 a 999 999 (grandes) 1 0 0 (] 2 3 (12 s 142,876 -“",ﬂ X : E MOYOBAMBA
De 100000 499 999 (intermedias mayores) 0 2 8 1 15 1 > m"“*‘—-—:—??"-’-‘——’-‘-* & g ' -
De 50000 293 999 (ntermedias menores) ! 6 5 1& 12 K i3 rgnay T inan o 0
De 20000 2 49 999 (pequefias) 8 18 19 5 3 45 : x""f: :‘}%}H&! ::: gi k
1. Base del sistema de ciudades (de 20002 19999) 1 ) 286 0t a0 s 3 fore B —a j
FUENTES: Lainformacién de 1940 a 1993 ha sido tomada de: Chipoco Malmborg, Teresa, ‘Dimensiones y Caracteristicas del Crecimiento Urbano en el Peri: 1961 - 1993°, .!I..lﬂ'!!' 74005 94,751 g’ ) L
INEI, 1996. Cuadro N° 2.04, pag. 57, y Cuadro N°A-01, pag. 209 (20 Tolaa 0 #2228 07672 66 04
La informacién del 2007 ha sido tomada de Ia base de microdatos del Censo de Poblacion y Vivienda 2007. PROCESAMIENTO: CELADE (24 Cerrode Pasco | 62,745 66,860 & (X
Elaboracidn Consultoria .n._mm__m:;__n;n 1;:" *
27 _Abancay 997 9% 08
20 Moyobamba 24000 4269 72 9 “
.n.mm_._au.gn 41,331 g. 4




UNIDADES ESPACIALES RANGO JERARQUIA

A

CIUDAD CABECERA DE SISTEMA URBANO
NACIONAL

Metropoli Nacional

CIUDAD CABECERA MACRO SISTEMA

Metropoli Regional

CABECERA DE SISTEMA URBANO Ciudad Mayor Principal

b

CABECERA DE SUBSISTEMA
Ciudad Mayor

|

CABECERA DE SECTOR

Ciudad Intermedia
Principal

CABECERA DE SUBSECTOR

AN -

Ciudad Intermedia

CABECERA DE AREA

Ciudad Menor Principal

CENTRO SECUNDARIO DE

AREA Ciudad Menor

i

VILLA

k Fuente : MVCS. Politicas Nacionales de Desarrollo Urbano y Sistema Urbano Nacional

RANGO Y JERARQUIA : SISTEMA URBANO NACIONAL

POBLACION

Mas de 2 Millones hab

501 Mil- 2Millones hab.

250,001-500 Mil hab.

100,001 -250 Mil hab

50,001- 100 Mil hab

20,001- 50 Mil hab

10,001- 20 Mil hab.

5,001- 10 Mil hab

2,501- 5 Mil hab

Econ. Emilio Reafio




RANGO Y JERARQUIA: CIUDADES DEL SISTEMA URBANO NACIONAL PROPUESTO

JERARQUIA RANGO

CIUDADES DESTACADAS
Metropoli Nacional A @ Area Metropolitana Lima - Callao

Piura, Chiclayo- Lambayeque, Trujillo, Iquitos, Huancayo,

Metro6poli Regional Pucallpa , Arequipa, Cusco.

Ciudad Mayor Principal Cajamarca, Chimbote, Ica, Juliaca,Tacna

5
Ciudad Mayor °

Tumbes, Paita, Tarapoto, Huaraz, Huanuco, Ayacucho, Chincha,
Puno

. . o o Catacaos, Jaén, Yurimaguas, Moyobamba, La Arena,Talara
Ciudad Intermedia Principal ’.J » trimaguas, oy L >
Pacasmayo,Tingo Maria, Cerro de Pasco, Pisco, Huancavelica,

Abancay, Andahuaylas, Moquegua, Ilo, Cafiete, Huaral, Barranca.

Ciudad Intermedia
Sechura, Chulucanas,Tambo Grande, Zarumilla, Ferrefiafe,Tuman, Patapo,

Monsefl, Bagua, Bagua Grande, Chachapoyas, Juanjui, Rioja, Soritor, Nueva
Cajamarca, Huamachuco, Bambamarca, Chupaca,

Ciudad Menor Principal ! ¢
Tarma, Jauja, La Oroya, La merced, San Ramén,
Satipo, Mazamari, Casma, Contamana, Santiago,
Ciudad Menor Nazca, Huanta, Yauri, Urubamba, Sicuani,

De 5,001- 10 Mil hab Quillabamba, El Pedregal, Mollendo, Desaguadero,
Ilave, Azangaro, Putina, Ayaviri, Mala, Chancay, Supe,

De 2,501- 5 Mil hab

Econ. Emilio Reatio
\ Fuente : MVCS. Politicas Nacionales de Desarrollo Urbano y Sistema Urbano Nacional /




OCUPACION TERRITORIAL —
CIUDADES DIFUSAS —

- - -
DENSIDADE
.’_1' -

Camién y Otros 15 0.90% 0.20%

Densidades

Diversidad Influyen en la
Disefio -|-d d
Destino movilida
Distancia

Participacion Modal

Caminar ’ 25.40% . 24.30%

Bicicleta 0.50% 0.30%
0.20% 0.50%
11.20% . 15.20%
3.60% ’ 5.90%
5.50% 2.60%

Combi - 22.90% . 17.40%

Microbds 4 18.60% , 24.80%
Bus . 10.00% Y 5.60%
Metropolitano (*) 0 0.00% 1.20%
Metro (*) 0 0.00% 0.30%

Colectivo 1.10% 1.50% ’

Fuente: Estudios JICA 2004 y 2012




SEGREGACION DIFERENTES
ESPACIAL MOVILIDADES
MUNDOS DIVERSAS

2

L=

PROCESO DE Direnencia

U R BAN IZAC O N Transporte No Motorizado| 4,292 25.95 5,493 24.63 28
Transporte Privado 1,886 11.40 3,508 15.73 86

Paratransito 1,683 10.18 2249 10.08 34

TIPO DE TRANSPORTE “MODO_ Transporte Puablico 8,524 51.55 10,664 47.81 25
e | Transporte Masivo 0 0.00 348 1.56 100

S arararts Dl N Coeb, Misrobris, Bl Carga 152 0.92 44 0.20 -71
Trensppros Masiio Dol Metre Hetropoiiang 16,537 100.00 22,206 100.00 35

Fuente: JICA. Efaboracion PLAM
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VOLUMEN / CAPACIDAD

Lima 2012

Estimado de 9.4 millones de habitantes
y generan m as de 22 millones de viajes
al dia,

Al 2021 serian 24 millones de viajes
Al 2035 serian 29 millones

Cifras de la magnitud de los problemas
gue la capital deber a resolver en su
sistema de movilidad

Econ. Emilio Reafio
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TRANSPORTE

o

BAJA CALIDAD DE
SERVICIO

|
BEEEL LT TIELE .
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con. Emilo KReano

ULNERABILIDAD/ RIESGO DE LOS
USUARIOS DE LAS VIAS

;

INADECUADO DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL




INCONDUCTAS, INFRACCIONES A LAS NORMAS:
Velocidad, Embriagues, Imprudencia del Peaton

“Contaminacion
ambiental

r—

::';,‘: / /e = S:l':;i-)_;'ies_iuralidad Accidentalidad




Las ciudades nacen, crecen, se desarrollan y mueren :

® Como todo ser vivo, las ciudades se mueven : espacio, cuerpo, energia y
movimiento

* Compleja, multidimensional, dinamica, multisectorial, diversa

e Satisfaccion de necesidades de su poblaci(')n y generadora de RR en area de su
influencia

® Creacion humana de larga duracion,
® Demanda un ordenamiento y exige un plan visionario para las actuales y nuevas
generaciones

Centralidades- concentraciones- aglomeraciones—epicentros— centroides

Area fundacional: centros, subcentros; tentaculos, mancha de aceite, periferias,
hacia arriba- hacia abajo, todos los dias de conectividad natural entre las necesidades y
actividades personales con las actividades urbanas

- Econ. Emilio Reafio .




Ciudad en tres dimensiones

® Sub suelo: capacidad de soporte, espacio de las infraestructuras basicas, redes

® Suelo : capacidad de recepcion productiva-innovativa, desenvolvimiento de las

Dimensiones

actividades urbana : residenciales, comerciales, industriales , servicios

® Sobre suelo 6 vuelo : capacidad de dominio espacial, fluidez de la informacion
y decisiones, espacio de los recursos vitales que ofrece la naturaleza y los
ecosistemas, dimension fractal, comunicacion multidimensional en el espectro
clectromagnetico

Espacio publico, es el area de usufructo de todos los que residentes para satistacer sus
necesidades diarias

Lugar de contacto de lo privado con lo publico, de casa con la manzana o el sector,
del hogar con la comunidad, etc.

Es el espacio

Econ. Emilio Reafio




Un hogar requiere bienes, con frecuencia variada y localizada fuera de ella

Una persona requiere satisfacer sus necesidad : demanda desplazamientos
dinero- ingreso- Poder : Desplazamiento hacia el trabajo
Prepararse —calificarse- culturizarse: Desplazamiento hacia la escuela/ colegio/ universidades

Alimentarse- fortalecerse, cubrirse, etc.: Desplazamiento para realizar compras, recrearse, descanso,
culto

Por tanto necesita desplazarse: dependiendo de la distancia, ubicacion, urgencia, tiempo a una determinada
velocidad

¢ viandante caminata : a pie— ........ (Peat(')n)

*tomara una direccion, trayectoria, se desplazara por un camino. (infraestructura, espacio publico,
entorno natural)

eUtilizara un medio no motorizado : animal, balsa, bicicleta, un triciclo......... (pasajero, conductor)

eUtilizara un vehiculo motorizado. Moto, mototaxi, automovil, bus, metro, ferrocarril, barco, avion...
(conductor, pasajero)

MOMENTO EN QUE APARECE LA CONDICONANTE PARA LOS USUARIOS DE LASVIAS :
< ACCESIBILIDAD HACIA MI DESTINO
SEGURIDAD EN LOS DESPLAZAMIENTOS

éQuien y para quien se disena las ciudades?.




En algunos casos las soluciones son sencillas y tienen un bajo costo de implementacion

Los gobiernos no pueden continuar argumentando que todo queda resuelto construyendo
grandes infraestructuras, nuevas vias, puentes peatonales y que si hay accidentes es por
culpa de la imprudencia de los peatones

* Las intersecciones deben velar por la seguridad del peaton, no la velocidad de los
automoviles o exigencias de los propietarios de vehiculos

® Actores vulnerables en las vias: Miles de ninos exponen su vida diariamente para ir al
colegio.

° Peligrosas pruebas de obstaculos para los peatones
e [a falta de mantenimiento deteriora la infraestructura

* Invasion y sobre uso de la Infraestructura por otros modos, actividades informales o
desperdicios etc. o son tomados como parqueo

* Ascensoy descenso de pasajeros en lugares no adecuados




Cuestiones cuantitativas

» ¢ Cuanta movilidad?
v Limitacién del volumen de transito
v' Potenciacion de los modos de bajo impacto

» ¢ \Velocidad?
v" Pacificacion del trafico

Impactos

» Salud publica y la habitabilidad

v" Contaminacion atmosférica

v Acustica

Paisaje urbano

Ocupacion del suelo

Siniestralidad

Intrusion visual: el paisaje urbano

Exclusion de otros usos del espacio publico, los
vinculados a la estancialidad

YV VVYVYY




.y los espacios para las
personas.
Para los ninos, las personas
adultas y mayores, para los
discapacitados?

1. El espacio domeéstico
» Cotidianeidad
» Juegos

2. El espacio vecinal

> El contacto social con los conocidos
> El encuentro

3. El espacio de la representacion social

>  Multitudinario
» Gran escala
»  Proyeccion exterior




¢ Veredas rotas, ocupadas por carteles, puestos callejeros, y otros obstaculos

* Calzadas vehiculares en mal estado, baches ,huecos , monticulos de basura que afectan al vehiculo y peatén

¢ Transporte publico inadecuado, incluyendo las deficiencias en el servicio de taxis
U Dificultades para subir a los vehiculos por los escalones altos, alto y frecuente deterioro de las unidades.
U Tendencia a infringir las noemas de transito, no respetar a la autoridad, ni a pasajeros.

U El transporte publico de alta capacidad, metro o BRT, a superado sus capacidades de servicio, congestionado, etc. Los
usuarios con discapacidad no reciben un servicio apropiado

U “Es dificil subir y bajar, tienen escalones muy altos, incumplen rutas, recogen en cualquier lugar, etc.
U La conduccion en el viaje es muy mala, arrancan y frenan sin ningin criterio, cuesta mantener la estabilidad adentro y es
frecuente el correteo.”
eInseguridad y dificultad en los espacios ptaiblicos en los vehiculos, puentes peatonales, etc
. Inaccesibilidad a los edificios pablicos, mercados, hospitales, centros educativos, oficinas de administraciéon publica
* Transito complicado
%+ Velocidad PELIGROSAS de los autos y 6mnibus
< Dificultad para cruzar por falta de semaforos y cuando los hay las preferencias son para los vehiculos
< Los peatones no respetan las sendas peatonales
 Triciclos, bicicletas y motos utilizan los espacios del peaton o van en contrasentido”
LA CASI TOTALIDAD DE LAS PERSONAS CON CAPACIDADES DISMINUIDAS NO HACE COMPRAS, NO SALEN A LOS ESPACIOS

PUBLICOS O CULTURALES. LAS SALIDAS MAS FRECUENTES SON A CONSULTORIOS MEDICOS Y TRAMITES PERSONALES
EXCEPCIONALES.

Econ. Emilio Reafio
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MUCHAS GRACIAS




