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IDENTIFICACION DE ZONAS DE RIESGO DE ACCIDENTES
DE TRANSITO

IDENTIFICACION Y PRIORIZACION DE
PUNTOS NEGROS



|dentificacion de puntos negros

Transfenda la informacion de las fichas de recoleccion de ocurrencia de accidentes de
transito al aplicativo, se podra visualizar las tablas y graficos que son solicitados para el
Informe final.

Una vez que la Municipalidad haya concluido de ingresar todas las fichas de recoleccion
de ocurrencia de accidentes de transito al aplicativo, convocard a reunion del equipo de
trabajo. El objetivo de la reunion sera la priorizacion de los puntos negros
posteriormente desarollar la vista de campo de dichos lugares y complementar |a
informacion para la elaboracion del informe final



2.0.1 La tabla Accidentes por Via y Severidad, proporcionara informacion de las
direcciones de las vias en donde se han producido los accidentes de transito vy la
severidad que han presentado, esta tabla es acumulativa afio tras afio acorde a la
informacion transcrita desde las fichas por los encuestadores. Esta tabla es la que debe
ser considerada para priorizar los puntos negros de accidentes de transito.

2.5.2 Previamente a la presentacion a los representantes del equipo de trabajo, la
Municipalidad debe realizar una revision exhaustiva de los datos encontrados,

procurando ver que no haya duplicidad de informacion en las vias presentadas, se debe
de considerar los siguientes aspectos:

a) El inicio de la denominacion de las calles, por ejemplo en algunos casos se puede
digitar Av. Alfonso Ugarte cruce con Av. Bolivia y en ofros Av. Bolivia cruce con Av.
Alfonso Ugarte, el aplicativo identificara dos posibilidades cuando en realidad es una
sola. Para evitar eso se recomienda a la Municipalidad elaborar un listado de vias
principales que deberian ser consideradas como via 1 v ser socializada con los
encuestadores.



D) Uniformizar [a denominacion de vias con los encuestadores y la Policia, por ejemplo
en Lima tenemos |a Av. Garcllaso de la Vega, que a [a fecha aun es conocida como Av.
Wilson, vy sl se transcribe al aplicativo las dos opciones, se visualizaran dos
posibllidades.

¢) Comprobar que cada una de las denominaciones tenga posibilidad de una ubicacion
en un espacio de 100 metros, por ejemplo debe decir Carretera a Yurimaguas Km 43
referencia altura caserio EI Milagro, Av. Brasil cuadra 7 o Av. Brasil cruce con Av.
Bolivar, cuando no se tenga la cuadra o kilometro por [a referencia se puede identificar
el dato certero.



2.5.3 Para la priorizacion de los puntos negros se debe considerar los siguientes criterios:
a) El orden de las vias donde ocurrieron los accidentes es un primer criterio a
considerar dado que en ella sefialan la frecuencia de los accidentes de transito en los
tres afos en dicho lugar. Se recomienda al momento de presentar a los miembros del
equipo de trabajo solamente considerar a los quince primeros lugares.

" Fatales " Graves Leves || Sin danos " Total
ENRIQUE MEIGGS 7 " 1 " 9 5 " 21 " 36
IGGS PROLONGACQN/ " 0 " 10 4 || 16 " 30
|JOSE PARDO 5 " 0 " 8 16 || 5 " 29
|BU ENOS AIRES 6 " 3 " 11 6 || 0 " 20
| LADISLAO ESPINAR 6 " 0 " 6 2 || 7 " 15
|JOSE GALVEZ 2 " 0 " 2 9 || 2 " 13
|PANAI\/|ERICANA NORTE Km. 23 " 2 " 5 4 || 1 " 12
| o | 4 2 I e J
[ o | = s | o [
| o | - 2 | 4 | =
| o || - a1 o [ e
[ o | - S T
LOS INCAS 5 " 0 " 2 2 || 0 " 4
| ELIAS AGUIRRE 3 " 0 " 0 1 || 3 " 4
| SANTA ROSA 9 " o " 1 2 || o " 3




b) El nivel de accidentalidad de un sitio se determina sumando los accidentes
ponderados segun su severidad. Se recomienda ponderar los accidentes con los
valores de 3 para accidentes fatales, 2 para accidentes graves y 1 para accidentes

leves, es decir que en este caso, un accidente fatal equivale a tres accidentes leves®. A
modo de ejemplo,

Enrique Meiggs cuadra 7 (3 fatales + 18 graves + 5 leves= 26 accidentes)
Prolongacion Meiggs 2 (20 graves + 4 leves= 24 accidentes)

Jose Pardo cuadra® (16 graves + 16 leves= 32 accidentes)

Buenos Aires cuadra 6 (9 fatales + 22 graves + 6 leves= 37 accidentes)
Panamericana Norte Km. 23 (6 fatales + 10 graves + 4 leves= 20 accidentes)

Via Fatales Graves Leves Sin dafos Total
ENRIQUE MEIGGS 7 1 (X3 21 (X0




c) Se requiere completar la lista de 05, en caso no se cumpla con la condicion que
algunas de las zonas superen los 15 accidentes, se procedera a completar la lista con
ofras opciones que recibirian el nombre de zonas de riesgo de accidentes de transito.
Para esta seleccion se debe de desarrollar una votacion donde cada miembro del
equipo de trabajo sefale y sustente cual deben ser las vias adicionales, debiendo
considerarse tambien la factibilidad de intervencion en dicho punto.

d) La severidad de los accidentes de transito, es otro criterio a ser considerado cuando
hay un empate numérico entre dos alternativas, en este caso se priorizara aquella
donde se encuentre mas accidentes fatales, o graves o leves en ese orden.



- g

130/01/2012 0):22., BM P =

Identificacion de puntos neqros

1) Av. Atahualpa (Altura Km.Carretera Central), Ingreso a Nafia

2) Cruce Carretera Central con Calle Las Azucenas, Ingreso a Los Girasoles
3) Carretera Central (Altura ingreso Urb. EIl Cuadro y alrededores)

4) Cruce Carretera Central Km cruce con Calle La Florida

5) Carretera Central Km 25 Paradero Clarita



Visita de campo

La visita de campo presenta funciones de observacion y complementariedad a lo
encontrado en la frecuencia de accidentes. La visita de cada lugar se recomienda se
programe vy se defina el tiempo que se debe de tomar para complementar la informacidn
de los instrumentos adicionales.

Se debe de utilizar los siguientes instrumentos:
a) Tabulacion de los accidentes de transito del punto negro priorizado, de cada uno
de los accidentes identificados en el tramo priorizado se debe de complementar la

siguiente informacion:

Tabla N® 03: Informacion de Punto Negro Priorizado

Ubicacion del Punto Negro:

Accidentes

Caracteristicas 1 2 3 4 5 L] n

Fecha de accidente

Dia de la semana

Hora de accidente

Clase de accidente

Sewveridad de lesionados Fatales | Fatales | Fatales Fatales | Fatales | Fatales | Fatales
(cantidad)

Graves Graves Graves Graves Graves Graves Graves
Leves Leves Leves Leves Leves Leves Leves
llesos llesos lliesos llesos llesos llesos llesos

Tipo(s) de vehiculos
involucrados v cantidad

Esquema de accidente

Factores predominantes

Fuente: Aplicativo a ser trabajado por la Municipalidad.



Codigo de ficha

Departamento Provincia

1CUsCo
3CuUsco
4Cusco
5CUSCO
6CUSCO
2CUsco
7CUsCo
8CUSCO
9CuUsCco
10CuUsco
11Cusco
12CUsco
13Cusco
14Cusco
15CUsco
16CUSCO
17CUsco
18CUSCO
19CuUsco
20CUsco
22CUsco
21CUSCo
23CUSCO
24CUSCo
25CUsco
26CUSCO
27CUSCO

cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco
cusco

Distrito

SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO
SAN JERONIMO

Fuente: Aplicativo a ser trabajado por la Municipalidad.

Tipo de Vial Vial
Prlg.
Prig.
Prig.
Prig.
Prlg.
Prlg.
Prig.
Prig.
Prig.
Prig.
Prlg.
Prig.
Prig.
Prig.
Prig.
Prlg.
Prig.
Prig.
Prig.
Prig.
Prig.
Prig.
Prig.
Prlg.
Prig.
Prig.

Ca.

AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
AV DE LA CULTURA
LAS CASUARINAS

Numero de Vial Referencial TipodeVia2 Via2 Numero de Via2 Referencia2 Clase de Accidente

FRENTE AL GRIFO REPSOL (MOVIL)
ALTURA DEL GRIFO REPSOL

ALTURA DEL GRIFO REPSOL

ALTURA DEL GRIFO REPSOL

ALTURA DEL GRIFO REPSOL

FRENTE AL GRIFO REPSOL

GRIFO SAN CRISTOBAL

PARADERO APROVITE

ALTURA DEL PARADERO APROCITE
ALTURA AL PARADERO APROVITE
PARADERO DE APROVITE

ALTURA DEL GRIFO DE SAN CRISTOBAL
GRIFO SAN CRISTOBAL

GRIFO SAN CRISTOBAL

ALTURA DEL GRIFO SAN CRISTOBAL
ALTURA DE LA UNVERSIDAD ANDINA
ALTURA DE LA UNIVERDAD ANDINA
ALTURA DE LA UNIVERSIDAD ANDINA
ALTURA DE LA UNIVERSIDAD ANDINA
ALTURA DE LA UNIVERSIDAD ANDINA
FRENTE AL PENAL QUECORO

ALTURA DEL PENAL QUENCORO
FRENTE AL PENAL QUENCORO
FRENTE AL PENAL QUENCORO
FRENTE AL PENAL DE QUENCORO
FRENTE AL PENAL QUENCORO

VILLA RINCONADA

PR R R R N R N NNNNONNIRRRRRNOOGOR B B R



b) Informacion complementaria, en la visita de campo se debe de completar esta
informacion mediante la observacion del lugar llenando la Ficha de Recoleccion de
Datos de Visita al Punto Negro por cada punto negro priorizado (ver Anexo N° 04).

FICHA DE RECOLECCION DE DATOS DE VISITA AL PUNTO NEGRO

wommomoevsrs | | L L L] CODIGODEFICHA:
D D M M A A H H M M (24horas)
UBICACION DEL ACCIDENTE
DISTRITC PROVINGA 0 REGION-
vial: viaz
Tipade Via, Nombre de Via, Nimero de Cuadra o Kilometro Tipo de Via, Nombre de Via, Nimero de Cuadra o Kilometro
g . 2
TRAZOMORIZONTAL TIPQ DESUPERFICIE ALUMBRADO PUBLICO TRABAJDIS EN LAVIA TRAZOVIAL

1 |Flang El’.ﬂn:r:tu 4 [Mimade Sin Alumbrado 18 mﬁ:na
1 [Pendiente o Gradiente Bdﬂaltn 5 |Otros Funcionanda 1 |Na ECum
Bﬁma Bmpiu B NoFunclona

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO TIPODEINTERSECCION LIMTE DEVELOCIDAD

Se puede mancar mds de uno. 2in Intarseccion 6 |Puente
ivlarecta) T

0 [SinSefial n Zona Escolar _|_ E Y E‘l’.um

1 |Palicia “ Marcas en Calzada kph|
1 [Semiiforo Funciona Sefiales Reguladoras —L|— Izl 0 & [Ferrocan ull
El

4

Semiiforo No Funciana n Sefiales Preventivas

Pare E Otros 54 |Otros

DESCRIPCION L OBSERVACION DEL PUNTD NEGRD:







¢) Diagrama de conflictos  levantamiento del sitio

El objetivo de los diagramas de conflictos (también llamados “diagramas de
colisiones) es identificar los conflictos predominantes en un determinado sitio.
Para su elaboracion deben realizarse observaciones en [a visita al campo,
registrar en un plano las maniobras y conflictos entre vehiculos y entre vehiculos
y peatones, incluyendo vehiculos estacionados; también deben contener las
dimensiones de las vias, sentidos de transito, elementos de control, sefales y
demarcaciones, cruces peatonales, usos de suelo circundantes, accesos,
mabiliario Urbano (arboles, kioscos, postes de alumbrado, etc.). Se recomienda
que el plano sea escala 1:200, para stios individuales tales como intersecciones
U otros lugares puntuales, y de 1:500 para tramos o ejes. Ver Grafico N° 01,

4

LA AL

AN
AARARAANY

L
R,
QR

)

= LUIS FLORES

&4

AR AR LAY
ZAA

LA

53
s

&

&
24

&

4,

PELLOLILEEREIIL IO EPEY.
AN

(>
-i:’\\i\\\\‘\\\\‘b

[

5%




TR

—n'TD SR

- .|“..-|||. -
i ..VP__ ..-._T.’h.n.l-.

S ti W W
FiT1 8.,

- B= —
— ll.l.l"l -
II.I_._..-II
.-_

|-
—

_______7’___>
/

Y T




d) Listas de Chequeo
El objetivo de fas listas de chequeo, es identficar qué factores pueden estar
contribuyendo a los accidentes y consisten en una serie de preguntas que deben
ser respondidas por el observador, La lsta de chequeo serd Utiizada acorde a a

Inferseccion de! punto negro identicado en caso sea sin inferseccion (vias
Urbanas que pasan cerca a centros comerciales), con inferseccion ya sea
semaforizada 0 no, 0 en rofondas o minirotondas, ademas en curvas y en cimas

Hay cuatro tipos de lista de chequeo
y una de ellas tiene sub divisiones,
las listas tienen un promedio de 40
preguntas y son un check list que
deben de ser respondidas en el lugar
del accidente.

Para cada punto negro solo se
considera UNA de las alternativas
acorde a la semejanza de la
estructura existente.

BZ. INTERSECCIONE®

SEMAFORIZADAS

Factores
contribuyentes

Posibles medidas
Obaryaciones

1. J0curmeron lod sccldentes cuando Los M LT
swemafores no estabian funcionando!

2. (Existe un sisterna ripide de deteccion de 8 1 M M
wmaloret gue no sstan lncionandol

1. Una ver que s ha detectsdo &l deperfecto de Mo | Ma
un sermdforn jtoma mucho tempa s reparacian?
4 .-.'ll'\.l-' ifi PIOgEarma [ed manenle de il

iy ! i Hy

5, jOcurren accidentes porgue conductoney pasan M MNA
oo bl roja
. 5i oouren acodentet porgue conductone
pasan con luz roja;

Jpasan los conducbe e en una elaps que no et nl Mo N
al principio ni al fin de la fase?{pueden no haber
visto lur moja o semaforo)

Jpasan ol principo o fin de la fase? (fase pucde Mo A
e iy cortal

Jan los cabezales visibles para los AR
conduc tores! =

J5on los cabezales visibies para todos Los & | M Mk
conductones de las wias que llegan a la
interseccion!
7. iExiste una adveriencia anticipada adecuada de 5 Mo HA
la interseccion semaforizadal o
B, ;50n las velockdades de aproximacian de 1os g Mo HA

viehiculos, al comienzo de la fase roja, superior a
los 50 kmi/hE

Podria haber exceso de velocidad




S

ales que pasan por

P

T 07/2012




Accidentes en intersecciones
Accidentes en intersecciones de prioridad: pare y ceda el paso

LISTA DE CHEQUEO B1




Accidentes en interseccioft
semaforizadas—=

LISTADECHE S{oN: T
| _yﬁﬁ B2 .




Accidentes en rotondas

LISTA DE CHEQUEO B3




Accidentes en mini rotondas
LISTA DE CHEQUEO B4




Accidentes en curvas
LISTA DE CHEQUEO C

—




Accidentes en cimas
L“ISTA DE CHEQUEO D




HO.JA DE ENCUESTA PARA USUARIOS DE LA via

Marcar con una * X |3 altemativa que comesponda o completar |a informacion segin
comesponda.

Explicar al encuestado que es una encuesta anonima y solo se desea su testimonic
respecto al riesgo de la zona frente 3 accidentes de fransito.

Edad: Sexo
1. Usuario de la via encuestado Vive cerca allugar [
Trabaja cerca al lugar [ |

Policia —1

2 ;En esta zona se producen frecuememente accidentes de fransio?

3.5 ha visualizado accidentes de fransito ;Cuantos en promedio ha visto?; ldentifica a
que hora sen mas frecuentes?

4_;Cuil considera que han sido las principales causas para que s ocasionen esos
accidentes de fransito en &l lugar? ; Velocidad? ; Abcohol? ; Peatones imprudentes?

§.;Considera usted gue es facil que un peaton cruce esta via? Si la respuesta es no
i Cuales son los principales problemas para cruzar esta via?

3.;Qué considera debe de hacer la Municipalidad para mejorar estos problemas de
transito?

Formulario de recojo de opiniones de los usuarios, en este espacio se agrega las
cinco encuestas que se han aplicado, como se menciono lineas arriba son cuatro dirigidas
a usuarios de la via (personas que viven o trabajan cerca al punto negro identificado) v
una al representante de la comisaria de jurisdiccion de dicha direccion (ver Anexo N° 06).



Fotos del lugar, las fotos del lugar deben ser tomas realizadas al momento de realizarse
la visita de campo, deben evidenciar los presuntos motivos por los cuales se producen los
accidentes de acuerdo a la informacion obtenida (Ver Foto N © 01). Se deben de presentar
en un total de cinco fotografias por cada punto negro.

Foto N° 01: Via de Evitamiento- Paradero Rayitos de Sol

Via Evitamiento: Paradero Rayitos de Sol (altura Puente Santa Rosa), peatones en via con alto
fluido vehicular a alta velocidad.



Reunion del equipo de trabajo

*En coordinacion con la Municipalidades
llevar a cabo reunion para conocer la
informacion faltante para elaboracion del
informe final.

*Representante de salud debe de
entregar a Municipalidad la informacion
de epidemiologia para que el Municipio
pueda elaborar su informe.

*Se firma un acta en la cual se da paso
a la elaboracion del informe final de la
Municipalidad.
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