FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de Cierre de Brechas

Peso

20

Tipo

General

Definicion

El criterio de cierre de brechas prioriza las inversiones orientadas al cierre de brechas de infraestructura o de acceso a
servicios en funcion al tamafio de la brecha. Por lo tanto, se asignara mayor puntaje a aquellas inversiones vinculadas con
indicadores de brecha cuyos valores sean significativamente mas altos en comparacién con otros, ya que las inversiones
orientadas a cerrar brechas que requieren una mayor intervencién deben tener prioridad para la asignacién de recursos.

Es importante destacar que, si una inversién no contribuye al cierre de una brecha especifica, no deberd ser considerada en
la cartera de inversiones del PMI.

Justificacion

Considerando que el Sistema Nacional de Programaciéon Multianual y Gestién de Inversiones esta orientado al cierre de
brechas, este criterio tiene por finalidad dar mayor prioridad a aquellas inversiones orientadas a cerrar brechas que
requieren una mayor intervencion.

Método de Calculo

El peso determinado para este criterio es: P = 20.

El puntaje se calcula multiplicando el peso del criterio por el valor numérico del indicador de brecha, expresados en
términos porcentuales.

En el caso de que una inversion se encuentre asociada a mas de un indicador de brecha, se seleccionard el indicador de
brecha mas representativo, teniendo en cuenta los objetivos y metas establecidos por la entidad en relacién con el cierre de
brechas.

Su férmula de calculo es la siguiente:

[ Pﬁ';ﬂ = P X %VBrj't ]
Donde:

PCie  :Puntaje del criteri0|de| cierre de brechas.
P _: Peso del criterio de cierre de brecha.
%VB;; : Valor numérico (en %) del indicador de brecha

figar
.

I iu

, en un ambito geografico

“i,” para un afio
En el caso de que una inversidn se encuentre asociada a mas de un indicador de brecha, se

seleccionara el indicador de brecha mas representativo, teniendo en cuenta los objetivos y metas
establecidos por la entidad en relacién con el cierre de brechas.
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Fuente de Informacion

Moédulo de Programacién Multianual de Inversiones de la DGPMI del MEF.
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FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de alineamiento al planeamiento estratégico

Peso

20

Tipo

General

Definicion

Este criterio prioriza las inversiones segun su alineamiento con los objetivos y acciones estratégicas institucionales
contenidos en el Plan Estratégico Institucional (PEl) vigente. Asimismo, prioriza aquellas inversiones que estén vinculadas
con la Politica General de Gobierno (PGG). Si una inversién no esta alineada al PEl, no debera ser considerada en la cartera

de inversiones del PMI.

Justificacion

De acuerdo al Decreto Legislativo N° 1432, la programacién multianual de la inversion debe sujetarse a los objetivos
nacionales, regionales y locales establecidos en el planeamiento estratégico en el marco del Sistema Nacional de

Planeamiento Estratégico.

Para el alineamiento de los objetivos de la inversion con el planeamiento estratégico, se considera el PEIl ya que este
instrumento de planeamiento refleja, a través de sus Acciones Estratégicas Institucionales, los servicios que brinda la

Entidad. Asimismo, estos servicios son priorizados en la ruta estratégica del PEI.

Método de Calculo

El peso determinado para este criterio es: P = 20.

El criterio se aplica en tres categorias:

Vinculacién a los Objetivos Estratégicos Institucionales (OEI) del PEl: Esta categoria prioriza las inversiones segun su
alineamiento con los OEI definidos en la Ruta Estratégica del PEI del Pliego al que corresponde la inversion .

Vinculacién a las Acciones Estratégicas Institucionales (AEI) del PEI: Esta categoria prioriza las inversiones de acuerdo con
su alineamiento con las AEI definidas en la Ruta Estratégica del PEI del Pliego al que corresponde la inversion .

Vinculacién con los lineamientos de la Politica General de Gobierno (PGG).

Para calcular el puntaje se considera lo siguiente:
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Categoria | Peso Prioridad segun |a ruta estratégica Céleulo del puntaje

. Sthay Namero total OEL, — Namero prioridad OEL, + 1
v 6 6n:  VOEL, = z S
alos OF! 5 I Nimero total OEI,, POET,
2 = 5XVOEI,
del PEI S!nnha\./' VOEL, = 0
vinculacién:
Si hay VAEL. — Nimero total AEL;, — Numero prioridad AEI; + 1
Vinculacién vinculacion: ® Numero total AEL, PAEL
alas AEldel [ 10 _ 10“)( VAEL
PEI i = ie
Simohay g _ o
vinculacion: )
Vinculacién \S/Ii:caZIacwén- VPGG, =5
conlaP6G | ° |sinohay PPGG, = VPGG,
MO ypGG, =0
vinculacion:
TOTAL 20 3 max. = 20

Donde:

VOETI,,: Valor del alineamiento con el Objetivo Estratégico Institucional de una entidad “j,” para un
afio “t”.

VAEI;: Valor del alineamiento con la Accién Estratégica Institucional de una entidad “j,” para un afio
.

VPGG,: Valor del alineamiento a la Politica General de Gobierno para un afo “t”.

El calculo del puntaje de este criterio se determina de la siguiente forma:

[ PC;, = POEL, + PAEIL, + PPGG, ]

Donde:

wn

PC(jt) = Puntaje del criterio de alineamiento al planeamiento estratégico en un ambito geografico “j,” para un afio “t".

POEI(jt) = Puntaje del alineamiento con el Objetivo Estratégico Institucional en un ambito geogréfico “j,” para un afio “t".

PAEI(jt) = Puntaje del alineamiento con la Accién Estratégica Institucional en un ambito geografico “j,” para un afio “t".
PPGG(t) = Puntaje del alineamiento a la Politica General de Gobierno para un afio “t”.

Una inversion sera descalificada si no estd alineada al PEI, es decir, si no esta vinculada a ningin OEl o AEI.
En casos en los que el objetivo de la inversion esta vinculado con mas de un OEl, se hara la vinculacién con aquel OEl al que
la inversidn este mas relacionada. Del mismo modo, si el objetivo de la inversién esta vinculado con mas de una AEl, se

establecera la vinculacion con aquella AEIl con la que la inversién este mas relacionada.

Es importante destacar que, si la entidad no cuenta con su PEIl o este se encuentre sin vigencia, se debera utilizar el PEI del
nivel de gobierno inmediatamente superior.

Fuente de Informacion

Plan Estratégico Institucional (PEIl) vigente.
Politica General de Gobierno (PGG).
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FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de Impacto Territorial

Peso

10

Tipo

General

Definicion

El objetivo de este criterio es priorizar las inversiones que tengan un mayor alcance espacial o geogréafico, aprovechando
economias de escala y reduciendo costos transaccionales , entre otros aspectos. De esta manera, se fomenta la generacién
de ideas de proyectos bajo este enfoque y se promueve la formulacién de éstas con un mayor alcance territorial y se
desincentiva la atomizacion de inversiones.

Justificacion

Se priorizan las inversiones que intervienen un mayor dmbito geografico, aprovechando economias de escala y reduciendo
costos de transaccion. Por lo tanto, alienta la formulacién de este tipo de inversiones, y desincentiva la atomizacién de
inversiones.

Método de Calculo

El peso determinado para este criterio es: P = 10.

El puntaje de una inversion se determina identificando el alcance geografico de la misma y asignando el puntaje
correspondiente de acuerdo a la categoria en la que se encuentra y el peso asignado (P) al criterio de priorizacién, tal como
se muestra en el siguiente cuadro:

CATEGORIAS PUNTAJE
(PC)
Cuando la inversion tiene alcance multi departamental P
Cuando la inversion tiene alcance departamental B/2
Cuando la inversidn tiene alcance multi provincial P/3
Cuando la inversion tiene alcance provincial P/4
Cuando la inversion tiene alcance multi distrital F/5
Cuando la inversion tiene alcance distrital 0

Fuente de Informacion

Base de datos del Banco de Inversiones.
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FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de sinergias de inversién publica

Peso

10

Tipo

General

Definicion

El objetivo de este criterio es priorizar las inversiones que tengan la mayor cantidad de sinergias con otras inversiones,
como resultado de la articulacion territorial de inversiones de los tres niveles de gobierno durante el proceso de
Programacién Multianual de Inversiones, promoviendo asi la eficacia y eficiencia de las inversiones.

El valor de la sinergia entre diferentes tipologias de proyectos de inversidon se basa en la capacidad de aprovechar las
externalidades positivas que resultan de la ejecucion de una combinacion de proyectos. Esta combinacién puede producir
un beneficio mayor que la suma de los efectos de los proyectos individuales para una poblacién beneficiaria comun, lo que
incrementa la eficacia de la inversién publica.

Justificacion

Con el objeto de potenciar la eficacia y eficiencia de las inversiones, resulta necesario que los tres niveles de gobierno
articulen, coordinen y sincronicen éstos, buscando generar sinergias entre proyectos de inversion.

Método de Calculo

El peso determinado para este criterio es: P = 10.

Para calcular el puntaje de una inversidn segun este criterio, se evalla la cantidad de sinergias o complementariedades
identificadas en el proceso de articulacién territorial de las carteras de inversiones de los tres niveles de gobiernos, y se
asigna el puntaje de acuerdo con la categoria en la que se encuentra y el peso asignado al criterio de priorizacién, tal como
se muestra en el siguiente cuadro:

Categorias PUNTAJE
(PC)
Inversion con 6 a mas sinergias P
Inversion con 4 a 5 sinergias p/2
Inversion con 2 a 3 sinergias P/3
Inversion con 1 sinergia P/4
Inversion sin sinergias 0

Fuente de Informacion
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Los datos de ambito geografico de intervencion son proporcionados por el Banco de Inversiones de la DGPMI del MEF.
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FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de Pobreza

Peso

10

Tipo

Opcional

Definicion

Este criterio tiene por finalidad priorizar las inversiones cuyo dmbito geogréfico de intervencién se encuentre en situacién de
mayor pobreza, medida por la tasa de pobreza monetaria.

Justificacion

El criterio de pobreza darda mayor prioridad a las inversiones cuyo ambito geografico de intervencién se encuentre en
situacion de mayor pobreza.

Método de Calculo

El peso para este criterio es determinado por el Sector.

Para cada inversion se considera el distrito, provincia o departamento que corresponde al ambito geografico de la
intervencion.

Si la inversion abarca mas de un distrito, se utilizara la tasa de pobreza de la provincia. Si abarca mas de una provincia, se
tomara la tasa de pobreza del departamento; y si abarca mas de un departamento, se utilizara la tasa de pobreza del pais.
Los datos de pobreza monetaria corresponden al Cuadro N° 2: Peru: FGTO, incidencia de la pobreza monetaria total, segun
departamento, provincia y distrito, del Ultimo afio publicado (el cuadro y el afio se actualizan con la informacion mas
reciente que se disponga), elaborado por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).

Para obtener el puntaje de una inversién mediante este criterio de priorizacion, se multiplica el valor de la tasa de pobreza
monetaria correspondiente a la inversidon por el peso asignado a este criterio. Por lo que, el célculo del puntaje se
representa a través de la siguiente ecuacién:

[ PC= (PMij‘K P) ]

Donde:
PC = Puntaje del criterio de pobreza

PM; = Porcentaje de pobreza monetaria correspondiente a la inversion “i”, asociado a la jurisdiccién
territorial “j”.

“|"= Distrito, provincia o departamento, segin sea el caso.
P = Peso asignado al criterio de pobreza.

Fuente de Informacion

Los datos de pobreza monetaria provienen del Cuadro N° 2: Perd: FGTO, incidencia de la pobreza monetaria total, segun
departamento, provincia y distrito, 2018, elaborado por el INEI.
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FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de poblacion beneficiaria directa

Peso

Tipo

Opcional

Definicion

El objetivo de este criterio es priorizar las inversiones que atiendan a una mayor cantidad de poblacién beneficiaria directa .
Para dicho fin, se considera la poblacion beneficiaria directa respecto a la poblacién total del ambito territorial que se
interviene. Si la inversion involucra a mas de un distrito, se utilizara la poblacién total de la provincia; si abarca mas de una
provincia, se tomara como poblacién total la del departamento; y si abarca a mas de un departamento, se utilizara la
poblacion total del pais.

Justificacion

Se considera que las inversiones que atienden a un nimero mayor de beneficiarios directos constituyen un gasto mds
eficiente, y eficaz, por lo que deberian de tener una prioridad mas alta.

Método de Calculo

El peso para este criterio es determinado por el Sector.

Para cada inversién, se identificard la cantidad de la poblacion beneficiaria directa de la inversién, la misma que ha sido
estimada y registrada en el Formato N° 07-A o Formato N° 07-B de la Directiva General del SNPMGI correspondiente a la
inversion.

El puntaje de una inversién mediante este criterio de priorizaciéon se obtiene dividiendo la poblacién beneficiaria directa
entre la poblacién del ambito territorial intervenido, obteniendo la proporcion de la poblacién beneficiaria de la inversion.
Este resultado se multiplicara por el peso asignado a este criterio. Por lo que, el célculo del puntaje se representa a través
de la siguiente ecuacién:

Para obtener el puntaje de una inversidn por la aplicacién de este criterio de priorizacién, se dividira la poblacion beneficiaria
entre la poblacién nacional, obteniendo la proporcion de la poblacion beneficiaria de la inversion respecto a la poblacién
nacional. Este resultado se multiplicara dicha por el peso asignado a este criterio. Por lo que, el calculo del puntaje se
representa a través de la siguiente ecuacién:

Donde:

PC; = Puntaje del criterio de poblacién beneficiaria directa de la inversion “i”.
P = Peso del criterio de priorizacion.

PBDi; = Poblacion beneficiaria directa de la inversion “i”.
PNT= Poblacién nacional total.

“i" = Distrito, provincia o departamento, segin sea el caso.
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Fuente de Informacion

Base de datos del Banco de Inversiones.
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FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de Conectividad Fisica y Digital

Peso

25

Tipo

Especifico

Definicion

El objetivo de este criterio es priorizar las inversiones en base a los corredores logisticos, a través de la intervencion de
jurisdiccion a los 3 niveles de gobierno (nacional, regional y local).

El criterio, comprende 02 Funciones:
1. FUNCION 0015 TRANSPORTE:

Se priorizan las inversiones que tienen como eje el Enfoque Logistico para la mejora de los Servicios de Transporte. En
consecuencia, las inversiones que se enmarquen en la Responsabilidad Funcional 0015 Transporte, priorizan sus
inversiones de acuerdo al ambito de intervencién nacional, departamental y local.

2. FUNCION 0016 COMUNICACIONES:

Se priorizan las inversiones que tienen como objetivo la Cobertura, el Acceso, el Uso y el Aprovechamiento de los Servicios
de Telecomunicaciones, el cual puede comprender la aplicacion en alguno de estos aspectos o de varios, integralmente. En
consecuencia, las inversiones que se enmarquen en la Responsabilidad Funcional 0016 Comunicaciones, priorizan sus
inversiones de acuerdo al espacio de intervencién nacional, departamental y local.

Justificacion

1. FUNCION 0015 TRANSPORTE: ENFOQUE LOGISTICO

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones busca fijar el tema logistico como eje estratégico para la mejora de los
servicios de transporte, por lo que se requiere fortalecer el entorno institucional, concentrando esfuerzos hacia el desarrollo
de corredores logisticos, asi como al uso de tecnologias que faciliten y fomenten el comercio exterior y atiendan los
requerimientos del mercado doméstico.

La logistica representa una parte fundamental del sistema productivo que, al hacerse mas eficiente conjuntamente con la
infraestructura disponible, permitird mejorar la competitividad y el crecimiento del pais. Es asi que, el Transporte y la
Logistica se constituyen en un instrumento indispensable para alcanzar los objetivos propuestos. Al respecto, se priorizan
las inversiones en base a los corredores logisticos donde se concentra mdas del 85% del movimiento de carga del pais, lo
que permitird contribuir a mantener el crecimiento econémico del pais, ademas de permitir una intervencién mas activa de
inclusién social sobre esta base, a través de la intervencién en las redes viales departamentales y rurales que conforman
vias alimentadoras de los corredores logisticos.

En este sentido, siendo el sistema de transporte un soporte de la competitividad, se exige contar con una infraestructura
eficiente que contribuya a disminuir los costos logisticos de transporte, a fin de facilitar las transacciones comerciales,
integrando econémicamente las diferentes regiones que conforman el pais y mejorar asi las condiciones comerciales.

2. FUNCION 0016 COMUNICACIONES: INTEGRACION, ACCESO Y USO DE LOS SERVICIOS DE TELECOMUNICACIONES

El desarrollo de las telecomunicaciones se enmarca y contextualiza en un modelo de Ecosistema Digital (conformado por
cuatro componentes: Infraestructura, servicios, aplicaciones y usuarios; donde la Infraestructura y los Servicios estan
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vinculados a la oferta, y los Usuarios lo estan a la demanda), el cual comprende la interaccion de distintos elementos que se
atienden y soportan en las redes de las telecomunicaciones y se materializan en la provision y uso de las tecnologias
digitales.

a) Infraestructura: Comprende a los elementos fisicos que proveen conectividad digital, como por ejemplo:
- Red Dorsal Nacional de Fibra Optica (RDNFO).

- Redes de Banda Ancha Regionales.

- Estaciones, nodos, sites y torres de telefonia movil.

b) Servicios: Comprende a los servicios de telecomunicaciones ofrecidos por los operadores, mediante el uso de la
infraestructura que permite desarrollar la conectividad digital, como por ejemplo:

- Conexién/acceso a internet movil.

- Conexién/acceso a internet fijo.

- Telefonia movil.

c¢) Usuarios: Comprende a las personas o entidades que hacen uso de las aplicaciones e indirectamente de los servicios e
infraestructura para consumir y producir informacion digital, como por ejemplo:

- Personas que usan internet, telefonia mévil o cualquier otro servicio de telecomunicaciones.

- Poblaciones de zonas rurales y de preferente interés social.

- Entidades Publicas.

Es asi que la articulacion apropiada de estos cuatro componentes del ecosistema digital resulta en mejoras a la
competitividad de las actividades econdmicas y en la calidad de vida de las personas, constituyéndose en un circulo
virtuoso generador de valor social y econdémico.

Método de Calculo

Para el célculo del puntaje de este criterio, se asigna un peso de 25.
1. FUNCION 0015 TRANSPORTE: ENFOQUE LOGISTICO:

Las inversiones que se enmarcan en la Responsabilidad Funcional 0015 Transporte, priorizan sus inversiones considerando
el siguiente método de calculo:

Para el célculo del puntaje del Criterio de Conectividad Fisica y Digital, se asigna un peso de 25 puntos (P=25), que toma
valores segun el cuadro de calculo de puntaje de la FUNCION 0015 TRANSPORTE.

El desarrollo de la infraestructura y servicios de transporte a través de la gestion de Corredores Logisticos, se ha
identificado a partir de los resultados del Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte (PDSLT), donde se
analizaron las 57 principales cadenas logisticas en el pais y su relacién con la infraestructura de transporte, asi también,
como producto del Estudio de Demanda de Carga y Pasajeros 2010, se definieron 22 Corredores de Infraestructura
Logistica, en los cuales se mueve la carga entre los diferentes nodos de transporte.

La inversion forma parte de un corredor logistico nacional o alimentador, que articula la Red Vial Nacional del Sistema
Nacional de Carreteras (SINAC), con infraestructuras de transporte terrestre y/o ferroviario, y/o un acuatico , y/o multimodal
y de telecomunicaciones, de interés nacional. A estas inversiones se les otorgara el siguiente puntaje: P = 25.

La inversion forma parte de un corredor logistico de la Red Vial Departamental, que articula la Red Vial Departamental del
Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) con las infraestructuras de transporte terrestre y/ o ferroviario, y/ o aéreo y/ o
acuatico y/o multimodal y de telecomunicaciones, de interés departamental. A estas inversiones se les otorgara el siguiente
puntaje: P x (3/5).

La inversién forma parte de un Corredor Logistico, que articula la Red Vial Provincial del Sistema Nacional de Carreteras
(SINAC) con las infraestructuras de transporte terrestre y/ o ferroviario, y/ o aéreo y/ o acuatico y/ o multimodal y de
telecomunicaciones, de interés provincial. A estas inversiones se le otorgara el siguiente puntaje: P x (2/5).

2. FUNCION 0016 COMUNICACIONES: INTEGRACION, ACCESO Y USO DE LOS SERVICIOS DE TELECOMUNICACIONES:

Las inversiones que se enmarcan en la Responsabilidad Funcional 0016 Comunicaciones, priorizan sus inversiones
considerando el siguiente método de calculo:

Para el célculo del puntaje del criterio de Conectividad Fisica y Digital, se asigna un puntaje P (P=25 puntos), que toma
valores segun el cuadro de calculo de puntaje de la FUNCION 0016 COMUNICACIONES.

La inversién esta integrada a la RDNFO y permite el acceso (Cobertura) de servicios de telecomunicaciones de dmbito
nacional, promoviendo el uso de los servicios publico de telecomunicaciones, cuando a través del despliegue de su red se
integre a la RDNFO, actualmente en operacion, que por sus caracteristicas técnicas permitan la Cobertura a los usuarios de
los servicios de telecomunicaciones de ambito nacional, garantizando una adecuada infraestructura de transporte y acceso,
fomentando la ampliacion y expansion de la cobertura de los servicios y promoviendo el desarrollo de capacidades para el
uso de las aplicaciones y contenidos digitales acordes con los dmbitos educativos, culturales o informativos; a estas
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inversiones se les otorgara el siguiente puntaje: P=25.

La inversién permite el acceso (Cobertura) de servicios de telecomunicaciones de ambito departamental y promueve el uso
de los servicios publicos de telecomunicaciones, cuando sus caracteristicas técnicas permitan la Cobertura a los usuarios
de los servicios de telecomunicaciones de dmbito departamental, garantizando una adecuada infraestructura de transporte
y acceso, fomentando la ampliacién y expansiéon de la cobertura de los servicios y promoviendo el desarrollo de
capacidades para el uso de las aplicaciones y contenidos digitales acordes con los dambitos educativos, culturales o

informativos; a estas inversiones se les otorgara el siguiente puntaje: P x (3/5).

La inversién promueve el uso de los servicios publicos de telecomunicaciones de dmbito local y, cuando sus caracteristicas
técnicas promuevan el desarrollo de capacidades para el uso de las aplicaciones y contenidos digitales de ambito provincial

o distrital; a estas inversiones se les otorgara el siguiente puntaje: P x (2/5).

NOTA: Este criterio es excluyente con el Criterio de Impacto en el Transporte Urbano.

CONECTIVIDAD FISICAY
DIGITAL
(Prioriza inversiones en
base a los corredores
logisticos. a través de la
intervencion de la
jurisdiccion de los 3
niveles de gobierno
(nacional, departamental y
provincial)

*)

P maximo = 25
puntos

ENFOQUE LOGISTICO

La inversién forma parte de un Corredor Logistico, que articula la Red Vial Nacional del
Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) con las infraestructuras de transporte terrestre y/o
ferroviario, y/o aéreo y/o acuatico y/o multimodal y de telecomunicaciones, de interés
nacional.

La inversion forma parte de un Corredor Logistico, que articula la Red Vial Departamental
del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) con las infraestructuras de transporte terrestre
ylo ferroviario, y/o aéreo y/o acuatico y/o multimodal y de telecomunicaciones, de interés
departamental.

P *(3/5)

La inversion forma parte de un Corredor Logistico, que arficula la Red Vial Provincial del
Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) con las infraestructuras de transporte terrestre y/o
ferroviario, y/o aéreo y/o acuatico y/o multimodal y de telecomunicaciones, de interés
provincial.

P " (2/5)

INTEGRACION, ACCESO Y USO DE LOS SERVICIOS DE TELECOMUNICACIONES

La inversion esté integrada a la RDNFO y permite el acceso (Cobertura) de servicios de
telecomunicaciones de &mbito nacional, promoviendo el uso de los servicios pablicos de
telecomunicaciones y/o fortalecimiento de capacidades.

La inversion permite el acceso (Cobertura) de servicios de telecomunicaciones de ambito
departamental y promueven el uso de os servicios publicos de telecomunicaciones y/o
fortalecimiento de capacidades.

P " (3/5)

La inversion promueve €l uso de los servicios pUblicos de telecomunicaciones de &mbito
local y/o fortalecimiento de las capacidades.

P " (2/5)

Fuente de Informacion

- Red Dorsal Nacional de Fibra Optica.

Anuario Estadistico del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC).
Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte (PDSLT).

Pagina 3



FORMATO N° 04-B: CRITERIO DE PRIORIZACION SECTORIAL

SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Nombre

Criterio de Impacto en el Transporte Urbano

Peso

25

Tipo

Especifico

Definicion

Prioriza las inversiones que contribuyen a solucionar el problema publico del Transporte Urbano, dirigidos a impulsar la
implementacion de sistemas de transporte urbano sostenible (masivo). Dirigido a los 3 niveles de gobierno (nacional,
regional y local).

Justificacion

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, como Organo rector y responsables de las Politicas de Transporte, tiene
como objetivo de mejorar la gestion del transporte urbano en las principales ciudades del pais, a través del fortalecimiento
institucional, asistencia técnica para el desarrollo de capacidades de planeamiento y gestion del transporte urbano a nivel
Municipal, asi como apoyo financiero para la implementacion de un programa de inversiones; se impulsara la formulacién y
ejecucion de proyectos de inversidn de transporte urbano publico dirigidos a fomentar la operacién de sistemas masivos de
transporte urbano de alta rentabilidad social, eficiente, segura, inclusiva y sostenible, que formen parte de una Red de
Transportes Urbano.

Método de Calculo

Para el calculo del puntaje del Criterio Impacto en el Transporte Urbano, que corresponde al Servicio de Transporte Urbano,
se asigna un peso de 25 puntos (P = 25), que toma valores segun el cuadro de célculo de puntaje.

Tipologia de Inversion

Se definié la Tipologia de Inversion: Sistema Integrado de Transporte, que es el transporte publico de personas compuesto
por las distintas clases o modalidades del servicio de transporte reconocidas en la normatividad vigente, que cuenta con
integracion fisica, operacional y tarifaria, asi como de medios de pago. Literal j) del articulo 4 de la Ley N° 30900.

Unidades Productoras (UP)

La Tipologia de Inversién "Sistema Integrado de Transporte", se ha definido 03 Unidades Productoras, en ciudades del
ambito de intervencion de la ATU (Lima y Callac) y el Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible
(PROMOVILIDAD), en capitales de departamento o provincias con mas de 100,000 habitantes; las UP se listan a
continuacién:

* Sistema Ferroviario Urbano: Vinculado a Sistemas de Metros, Trolebuses, Tranvias, Monorrieles; a estas inversiones se les
otorgara el siguiente puntaje: P=25.

* Sistema de Transporte por Corredores: Vinculado a Sistemas BRT (Bus Rapid Transit) y Bus Rapid Services (BRS); a estas
inversiones se les otorgara el siguiente puntaje: = P6x (3/5).

* Sistema de Transporte por Cable: Vinculado a Sistema de Teleféricos y Funiculares; a estas inversiones se le otorgara el
siguiente puntaje: = P x (2/5).

Donde:

BRT: AUTOBUS DE TRANSITO RAPIDO: Sistema de Transporte Publico de alta calidad, basado en autobuses articulados con
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capacidades de mas de 140 pasajeros, que ofrece una movilidad urbana rdpida, confortable y econémica, que utiliza
carriles exclusivos, paraderos cubiertos, circulacién de alta velocidad y elevadas frecuencias.

BRS: AUTOBUS DE SERVICIO RAPIDO: Sistema de Transporte Publico de alta calidad, basado en autobuses con
capacidades de hasta 80 pasajeros, que ofrece una movilidad urbana rdpida, confortable y econdémica, que no
necesariamente utiliza carriles exclusivos, paraderos descubiertos, circulacion de mediana velocidad y elevadas
frecuencias.

TRANVIA: Sistema de Transporte de Pasajeros que circula sobre rieles, no necesariamente con vias segregadas, paraderos
cerrados o abiertos.

METRO: Sistema de Transporte Masivo de Pasajeros (ferrocarril) de altas capacidades y frecuencias, con infraestructura
subterranea o elevada totalmente segregada.

MONORRIEL: Sistema de Transporte Masivo de altas capacidades, trenes que se desplazan sobre estructuras elevadas en
un solo riel.

NOTA: Este criterio es excluyente con el Criterio de Conectividad Fisica y Digital.

IMPACTO EN EL TRANSPORTE URBANO P
IMPACTO EN EL La inversién corresponde a la Unidad Productora (UP) Sistema Ferroviario Urbano, de la
TRANSPORTE URBANO tipologia de inversion Sistema Integrado de Transporte ( Vinculado a Sistemas de Metros, P
(Prioriza inversiones que Trolebuses, Tranvias, Monorrieles)

contribuyen a solucionar P maximo = 25
el problema plblico del puntos
Transporte Urbano)

*)

La inversién corresponde a la UP Sistema de Transporte por Corredores, de |a tipologia de
inversion Sistema Integrado de Transporte (Sistemas BRT (Bus Rapid Transit) y Bus Rapid P = (3/5)
Services (BRS)).

La inversién corresponde a la UP Sistema de Transporte por Cable, de Ia tipologia de

inversi6n Sistema Integrado de Transporte (Sistema de Teleféricos y Funiculares) P @5

Fuente de Informacion

- Informacion registrada para cada inversion que forma parte de la Base de datos del Banco de Inversiones del MEF.
- Planes de Movilidad Urbana Sostenible
- Plan Metropolitano de Desarrollo Urbano de Lima y Callao.

Pagina 2



