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1. Introduccion

El presente documento constituye el Informe 03 (Informe Final) que ha desarrollado el Centro de
Investigaciéon de la Universidad del Pacifico (CIUP) respecto de la consultoria “Elaboracién del
estudio de valor social del tiempo para el Sistema Nacional de Inversién Publica del Perd” para el
Ministerio de Economia y Finanzas (MEF).

El Servicio de Consultoria tiene como objetivos:

e Proponer una metodologia de calculo del valor social del tiempo, de acuerdo a los
lineamientos metodolégicos del Sistema Nacional de Inversién Pablica (SNIP).

e Actualizar los valores del valor social del tiempo para las condiciones actuales del pais.

e Estimar el valor social de tiempo, considerando diferencias regionales y niveles
socioeconémicos.

La evaluacion social de proyectos permite determinar la rentabilidad de un proyecto para la sociedad
en su conjunto. Para poder realizar una adecuada evaluacidn social es necesario estimar los valores
reales de los bienes y servicios que se empleardn en el Proyecto de Inversién Publica (PIP) y los que
se pondrén a disposicién de la sociedad.

Los precios sociales permiten estimar el costo de oportunidad de los bienes y servicios para la
sociedad; por lo tanto, el resultado de utilizarlos en el proceso de evaluacién de un proyecto es de
suma importancia.

Uno de los precios sociales de los factores basicos” es el valor social del tiempo de viaje (VST). El
VST es un pardmetro imprescindible al momento de la estimacién de beneficios netos de toda
evaluacion social de proyectos de transporte, debido a que el tiempo utilizado en transporte implica un
costo de oportunidad para las personas al emplear el recurso en trasladarse y dejar de realizar otras
actividades.

El Informe 03, como producto final de la Consultoria, se presenta a los 50 dias de iniciada y contiene
la revisiéon metodoldgica, la recoleccion y andlisis de la informacion y las estimaciones del Valor
Social del Tiempo.

2 Tasa social de descuento, divisa, mano de obra, valor social del tiempo, etc.



2. Revision metodologica

El fuerte crecimiento del Peru en la tltima década ha incrementado el nivel de recursos econémicos
para la realizacién de proyectos de inversion publica. De acuerdo al ranking por monto de ejecucién
de inversiones del afio 2011, el sector que logr6 el mejor desempefio fue el de Transportes y
Comunicaciones, con S/. 6 102 millones ejecutados (Eguren, 2011). Cabe resaltar que 98.6% de los
proyectos que actualmente se encuentran en ejecucion en dicha cartera pertenece al sector transporte,
y se espera el ingreso de 141 proyectos nuevos para los afios 2012-2014 (Comunicaciones, 2011). La
priorizacién de dichos proyectos se dard en base a la realizacién de los estudios de preinversion y
técnicos, por lo tanto la evaluacion de dichos proyectos se torna de gran importancia para determinar
si estos serdn considerados de manera prioritaria o no.

La evaluacién de proyectos busca determinar los beneficios econémicos que una alternativa de
inversion puede generar con respecto a la siguiente mejor opcidn. La evaluacion de un proyecto puede
ser privada o social, dependiendo del punto de vista desde el cual se perciban los beneficios del
mismo. En la evaluacién privada, se busca analizar las ganancias de un inversionista por la realizacién
de un proyecto, en ese sentido lo relevante es valorar dichos beneficios a precios de mercado. Por otro
lado, la evaluacién social de proyectos busca analizar los beneficios para la sociedad en conjunto. En
ese sentido, los agentes privados no valoran adecuadamente los beneficios de un proyecto, ya que no
consideran la existencia de distorsiones en la economia que impiden que los precios de mercado
reflejen adecuadamente el costo social de la produccion de bienes y servicios; asi como la existencia
de efectos indirectos (externalidades) (Beltran & Cueva, 2007).

Para lograr una valoracion adecuada de dichos beneficios serd necesario utilizar los precios sociales o
precios sombra, los cudles reflejan la escasez relativa de los bienes, y corrigen distorsiones como
externalidades, impuestos y subsidios, cuotas, precios minimos y maximos, monopolios o
monopsonios. Del mismo modo, a través de los precios sociales se busca valorar aquellos bienes o
servicios que no cuentan con un mercado especifico, por lo que privadamente no se encuentran
remunerados pero que si afectan el bienestar de la sociedad. En ese sentido, la evaluacion social de
proyectos de transporte también se realiza en base a la utilizacién de precios sociales, donde el
principal es el Valor Social del Tiempo (VST).

El tiempo entra en la categoria de bienes que no cuentan con un mercado formal para la fijaciéon de un
precio, por lo tanto la determinacién de su valor debera ser calculada mediante otro tipo de
metodologias, como son los Precios Hedoénicos y la Valoraciéon Contingente (Bonifaz, 2000), las
cuales han sido utilizadas anteriormente para la valoracién de servicios ambientales.

Generalmente, el Valor Social del Tiempo ha sido asociado al Valor del Tiempo de Viaje, por lo que
de manera objetiva ha podido ser aproximado a través del salario bruto, dado el problema de
maximizacién de ocio y consumo. Adicionalmente, se debe considerar al valor del tiempo de
transporte de mercancias el cudl toma otro tipo de consideraciones dentro de un enfoque de costo de
factores; como costo del tiempo de uso del vehiculo, el salario del chofer y el tiempo de los ocupantes
del vehiculo (Gwilliam, 1997).

En cuanto a la valoracion subjetiva del tiempo (Valoracién Contingente), la literatura muestra dos
metodologias principales, el método de preferencias reveladas (Revealed Preferences - RP) y el de
preferencias declaradas (Stated Preferences — SP). La primera consiste en evaluar decisiones
observadas de los agentes, mientras que la segunda busca plantear situaciones hipotéticas en las cuales
las personas se ven obligadas a tomar una decisién entre diferentes alternativas de transporte. El
objetivo de este andlisis es determinar lo que un agente estd dispuesto a pagar por reducir en una
unidad su tiempo de viaje (Calmet & Capurro, 2011).



Adicionalmente, dentro de las metodologias de preferencias, se considera el Andlisis del Costo de
Oportunidad o Alternativo, este método plantea calcular el valor que el individuo estd dispuesto a
aceptar para ser compensado por el costo de enfrentar un mayor tiempo de viaje (Bonifaz, 2000).

2.1 El Valor del Tiempo de Viaje

Las primeras investigaciones acerca del valor social del tiempo se desarrollaron en el Reino Unido a
partir de la década de 1960, sin embargo, por muchos afios el desarrollo de este tipo de estudios se
limit6 a paises desarrollados, donde el valor del tiempo si era incluido en la evaluacién de proyectos
de transporte. De acuerdo a estudios desarrollados para el Reino Unido, Holanda y Finlandia el ahorro
de tiempo ha representado el 80% de los beneficios percibidos de los proyectos de caminos
desarrollados en dichos paises (Gwilliam, 1997). En ese sentido el valor del tiempo representa un
pardmetro indispensable en la evaluacion de proyectos, por lo que posteriormente paises como Chile,
Pert, México y Colombia han introducido este pardmetro en sus sistemas de evaluacién de proyectos.
En los dltimos afios se ha presentado un incremento significativo en el nimero de estudios que se
desarrollan acerca del valor social del tiempo en el mundo, dicho incremento se ha generado debido a
la aparicién de nuevos sistemas de adjudicacidon de concesiones como las APP y por el proceso de
desregulacion que atraviesa el sector transporte (Wardman, 1998).

De acuerdo con la metodologia objetiva, el valor social del tiempo de viaje (VSTV) se aproxima al
salario real gracias al modelo de maximizacién de bienestar del consumidor. En dicho modelo se
considera que la persona escoge los niveles de ocio y consumo que maximizan su satisfaccion,
cuantificada a través de la funcidn de utilidad. Sin embargo, la persona presenta dos restricciones que
debe considerar al desarrollar esta eleccion; primero, el consumo se encuentra limitado por el nivel de
ingresos, el cual representa la retribucién por el trabajo; segundo, el trabajo y el ocio comparten el
limitado nimero de horas en el dia; por lo que los agentes deberén realizar un trade-off entre ocio y
consumo. En ese sentido, una reduccién en los tiempos de viaje de una persona implica una expansiéon
en sus posibilidades de consumo ya que el tiempo ahorrado puede ser dedicado a realizar mas trabajo
o en todo caso a disfrutar de mas ocio (Gwilliam, 1997). Graficamente este modelo se puede
representar de la siguiente forma:

Figura 1

Consumo
y

Preferencias del Consumidor
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Fuente: Bonifaz (2000).



El Valor de tiempo de viaje se determinard mediante la eleccién del usuario de rutas de transporte
rdpidas y costosas, o lentas y baratas, por lo que la sensibilidad ante un cambio entre costo y tiempo
determinard el valor de este dltimo.

Matematicamente, el enfoque tradicional (Cervini & Ramirez, 2008) (Jara-Diaz, 2000) muestra que el
consumidor realiza el siguiente proceso de maximizacion:

Max U =U(LG) ..(1)
Donde L representa el tiempo de ocio, G el ingreso dedicado al consumo y U el nivel de utilidad de la
persona. Tal como se menciond anteriormente, el tiempo de ocio y los bienes de consumo representan
bienes sustitutos en la funcién de utilidad. Uno de los supuestos detrds de esta funcién de utilidad
radica en que el trabajo en si mismo no genera utilidad a las personas por lo no se modifican los

patrones de ocio y consumo.

Tal como se menciond anteriormente la persona deberd ajustar su consumo a dos restricciones una de
tiempo y otra de ingresos:

Restriccién de tiempo:
T=L+W ..(2)

donde T es el tiempo total disponible de la persona 'y W es el tiempo que utiliza para trabajar.

Restriccion de Ingresos:
G=wW .(3)

donde w es el salario de la persona.

Si se despeja W en (2) y se reemplaza en (3) obtenemos una sola restriccién para la funcién de
utilidad:

w(T—-L)—G=0 ..(4)

Si se resuelve la siguiente funcién Lagrangeana:

Max U* = U(L,G) + Alw(T = L) — G] ..(5)

Donde A representa el multiplicador de Lagrange de la restriccion, se obtendra las siguientes
condiciones de primer orden:

U
aL

U

w oy o= ®

Dado que en el maximo cualquier cambio minimo en la cantidad de ocio y consumo no genera
cambios en la utilidad se tiene que:

ouU
dG=0 ..(7)

dU = ou dL +
"~ oL G

Entonces, si reemplazamos las condiciones de primer orden se tendra que:



——=%=""=w  .(8)

Para maximizar la utilidad del consumidor la tasa marginal de sustitucién entre ocio y consumo
deberd ser igual al salario. Si tomamos que el tiempo de ocio de una persona es dedicado para el
consumo de bienes; el costo de no trabajar, y por ende no generar ingresos adicionales, representara
un costo de oportunidad adicional para el consumo. A partir de esta idea se desprende que el valor del
tiempo debera ser igual al salario independientemente de las actividades que se realicen (Becker,
1965).

Un segundo modelo (Johnson, 1966) incluye al tiempo de trabajo directamente en la funcidn de
utilidad, por lo que se rompe el supuesto presentado anteriormente en el cual el trabajo no modifica
los patrones de ocio y consumo. Por lo tanto, se tendrd que maximizar la siguiente funcion:

Max U = U(L,W,G) ...(9)

Dado que se estd considerando el tiempo de trabajo directamente en las funciones de utilidad, se
tendrd que aplicar las restricciones (2) y (3) directamente, sin poder utilizar la simplificacién de la
ecuacioén (4):

Ur=ulL,W,¢)+ AwW —-G)+u(T-L-W) ..(10)
De la maximizacién se obtienen las siguientes condiciones de primer orden:

ou _ U ou_ 1
-t o L TH y =p—aw  ..(1D)

Reemplazando se tiene:
au
aw T _ U 1

S

:EZ
2

Como se puede observar a partir de las ecuaciones en (11) Ay u representan la utilidad marginal del
. . . . ou .. . . .
ingreso y ocio, respectivamente; mientras que, — - denota la desutilidad® marginal del trabajo. Si se

define al valor social del tiempo como lo que se estd dispuesto a renunciar de ingreso por una hora de
ocio, tendremos la ecuacién (12) que representan la Tasa Marginal de Sustitucién de ocio por dinero.
En ese sentido, en este modelo en el cual se incluye al tiempo de trabajo como un factor que afecta
directamente la funcién de utilidad se tendrd que el valor del tiempo es igual al salario mas el valor
subjetivo del trabajo. De acuerdo con Johnson este valor subjetivo también representa el valor del
ocio, el cual a su vez representa el valor de tiempo dedicado para viajar, ya que cualquier reduccién
en el tiempo de viaje puede destinarse al trabajo o al ocio. Adicionalmente, se puede observar que si
no se considerara la existencia de una desutilidad por trabajar se alcanzaria el mismo resultado que en
el modelo anterior.

Otros modelos incluyen al tiempo como un factor directo en la funcién de Utilidad, (Oort, 1969)
indica que si el viaje es desagradable para el agente, una reduccién en el tiempo del mismo no solo
significa una posibilidad de expandir sus posibilidades de ocio y consumo, sino que incrementa su
bienestar directamente. Reemplazando las ecuaciones en (11) y reordenando se obtiene:

3 No se puede considerar que la Utilidad del trabajo sea siempre negativa, ya que muchas personas encuentran satisfaccién
en la realizacién de su trabajo por si mismo.
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En ese sentido, los dos modelos presentados anteriormente serian simplificaciones en las cuales el
efecto marginal sobre la Utilidad de un cambio en el tiempo de viaje es nulo (Johnson) y el efecto del
trabajo también lo es (Becker).

Los enfoques mostrados anteriormente reflejan que indiscutiblemente el tiempo tiene un valor para los
agentes, ya sea como tiempo de trabajo que produce bienes que generan beneficio para la sociedad, o
porque representa un valor en si mismo; por ello, cualquier proyecto de transporte que reduzca el
tiempo de viaje significard un incremento en el bienestar de las personas (Belli, Anderson, Barnum,
Dixon, & Tan, 2001). Sin embargo, es necesario considerar que dado que se estd trabajando con
funciones de utilidad de diversos individuos no serd adecuado agregarlas de manera general
adoptando cantidades tnicas para calcular el valor social del tiempo, dado que las preferencias de los
individuos dependeran de sus propias caracteristicas especificas. En ese sentido, en el presente estudio
se calcularan los Valores del Tiempo de Viaje para diferentes categorias segtin propdsito, modo, tipo,
region geogréfica y nivel socioeconémico de los individuos. La evidencia empirica demuestra la
necesidad de esta desagregacion, ya que diversos estudios elaborados para Chile sugieren que existen
diferencias importantes en el valor del tiempo para diferentes culturas (Gwilliam, 1997).

En base al andlisis del modelo de ocio y consumo la literatura utiliza la siguiente férmula para estimar
el valor social del tiempo de viaje en funcién a la valoraciéon de un usuario promedio por tipo de
vehiculo:

VSTl = awq + ar,wy (14‘)

Donde:

e VST, representa el Valor Social del Tiempo de Viaje del usuario promedio del vehiculo i

e w; es el Valor del Tiempo de Trabajo calculado como el ingreso promedio por hora con
prestaciones sociales e impuestos.

® w,es el Valor del Tiempo de Ocio calculado como el ingreso promedio por hora sin
prestaciones sociales ni impuestos.

® qa, y a, son los porcentaje de viajes de trabajo y ocio, respectivamente, con
a, +a, =100.

Se considera que el valor social del tiempo de trabajo incluye prestaciones sociales e impuestos, ya
que el valor social del trabajo se basa en los bienes que se producen y generan bienestar a la sociedad,
por lo que para el empleador el costo de producirlos incluye todos los costos relacionados a la
contratacién de la mano de obra. En contraste, el valor del tiempo de ocio no toma en cuenta estas
consideraciones, dado que el valor de este para la persona es el sueldo neto que la misma percibe
(Cervini & Ramirez, 2008).

En contraste con la Valoracién Objetiva del Tiempo, a través de su aproximacion al valor del salario
bruto, las metodologias de Valoracién Contingente han permitido hallar una valoracién subjetiva del
tiempo, que permite rescatar de mejor manera las diferencias en las preferencias de los individuos.
Dos tipos de andlisis han sido utilizados: Preferencias Reveladas (RP) y Preferencias Declaradas (SP).
El andlisis de preferencias reveladas estima el valor del tiempo sobre la base del comportamiento
observado del individuo, es decir se estudian las elecciones realizadas; por ejemplo en la eleccién
entre un modo de transporte rdpido y costoso, y entre uno lento y barato. A pesar de ser considerado,
conceptualmente, como el modo més realista de realizar este tipo de estudios, este andlisis muestra
informacioén incierta acerca de las elecciones de los individuos, ya que si bien se tiene informacién

10



acerca de la alternativa de transporte elegida, no se tiene de la alternativa rechazada (Gwilliam, 1997).
Por otro lado, en cuanto al desarrollo econométrico, las variables explicativas del modelo tienden a
presentar altos niveles de multicolinearidad debido a las fuerzas de mercado, tecnologia o problemas
de seleccion de muestra (Hensher, 2001).

El andlisis de preferencias declaradas supera el problema presentado por el andlisis de preferencias
reveladas, ya que brinda al individuo, a través de una encuesta, diversas alternativas de transporte para
escoger; adicionalmente, las entrevistas son realizadas en un ambiente relacionado, por ejemplo
durante el viaje. Estas caracteristicas permiten obtener una amplia gama de resultados sobre el trade-
off entre distintas alternativas de transporte. A partir de los afios 80 en el Reino Unido se inicié un uso
extensivo de esta metodologia para calcular el valor del tiempo. Aunque muchas vecesel andlisis de
preferencias declaradas fue complementada con el de preferencias reveladas, resultados de distintas
investigaciones indican que los valores calculados a partir de esta dltima metodologia tienden a ser
mayores que aquellos obtenidos mediante la primera (Gwilliam, 1997). Para el caso del Reino Unido
de 444 valores del tiempo estimados para diversos estudios solo el 6% fue realizado mediante la
utilizacién de preferencias reveladas mientras que el 71% fue realizado mediante preferencias
declaradas. En particular, si se desea pronosticar valores del tiempo las preferencias declaradas
tienden a ser el mejor modelo (Wardman, 1998).

El primer estudio nacional de célculo del valor del tiempo se dio en Gran Bretafia en 1980, donde se
utiliz6 por primera vez de manera extensiva el modelo de preferencias declaradas asi como
informacién mds convencional de preferencias reveladas (Wardman, 1998). A partir de un andlisis a
los diferentes estudios sobre el valor social del tiempo en Inglaterra Wardman (1998) distingue 3 tipos
de data que se puede recolectar: datos basados en experimentos de eleccion, preguntas de ranking
entre 8 y 12 alternativas, y un tipo especial de ranking llamado Rank4 que consiste en utilizar una
serie de rankings de 4 alternativas. Del mismo modo, existen 3 tipos de contexto: eleccién de modo,
ruta o eleccidn abstracta. Esta ultima consiste en diferentes alternativas iguales pero con distintos
atributos de viaje cada una, por ejemplo mostrando trade-offs entre tiempo y gasto de combustible. La
tendencia ha sido un incremento en los estudios basados en experimentos de elecciéon dado que
reflejan de mejor manera el proceso de decisién de las personas y presentan data mas confiable para
prediccion. De acuerdo con (Pompilio Sartori, 2006) es correcto utilizar un experimento de eleccion,
ya que son los usuarios los que terminan decidiendo si eligen consumir un bien o servicio.

Adicionalmente, la estructura de las encuestas realizadas para estudios de preferencias declaradas ha
ido simplificdndose, pasando de alrededor de 16 comparaciones a entre 9 y 12, ello genera una menor
resistencia del entrevistado a las preguntas lo cual permite obtener data mas confiable. Del mismo
modo la aplicacién de cuestionarios en lugar de tarjetas ha ido incrementdndose a lo largo del tiempo.
Cabe destacar que los estudios basados en preguntas utilizando tarjetas generalmente presentan
valores del tiempo mayores que los que usan cuestionarios, ya sea manuales o electrénicos; se
presume que la deferencia en estos valores se debe a la mayor claridad con la que las tarjetas pueden
mostrar las alternativas de eleccion de los participantes.

Existen diversas consideraciones que deben ser tomadas en cuanta al analizar el Valor Social del
Tiempo a continuacién analizaremos cada una de ellas de manera detallada.

2.1.1 Relacion entre el valor del tiempo y el ingreso

Existe una relacion entre el Valor que la persona asigna al tiempo y el Ingreso que la misma percibe,
ello se desprende del modelo de ocio consumo presentado previamente, dado que la tasa marginal de
sustitucién entre ocio y consumo dependera de la cantidad con la que se cuente de ambos bienes. De
manera generalizada, el valor del tiempo suele presentarse como porcentaje del ingreso de la persona
o del hogar. Diversos estudios muestran que el valor del tiempo se incrementa a medida que aumenta
el ingreso del hogar, pero que el incremento en ambos no es proporcional. Estudios realizados para el
caso de Alemania muestran una elasticidad de 0.47, lo cual es consistente con los valores encontrados
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para el Reino Unido y ligeramente superiores que los hallados para el caso de Suecia (Gwilliam,
1997). Dada esta relacidn creciente con el ingreso, el incremento del valor del dinero en el tiempo
puede ser aproximado a través del crecimiento del PBI per cdpita. Sin embargo, en un andlisis
realizado por Wardman (1998), se encontr6 que la elasticidad del PBI sobre el tiempo era baja, pero
poco significativa, por lo que considera que es necesario tomar con cuidado esta relacién al momento
de analizar los resultados.

Una consideracién asociada al nivel de ingreso es la necesidad de plantear una distincién, al momento
de aplicar encuestas, sobre el modo de transporte utilizado y los evaluados. Dado que el modo se
encuentra influenciado por el ingreso de las personas, el valor del tiempo para una persona que utilice
frecuentemente un determinado tipo de medio serd distinto al de otra persona que utilice un medio
distinto.

2.1.2 Categoria de viajes

El valor de los viajes al trabajo debe ser considerado de acuerdo al salario bruto, que representa el
precio de demanda por trabajo para la produccién de bienes, tal como se menciond anteriormente. Por
lo tanto a los datos de salario neto que se obtengan se les deberd adicionar un porcentaje
correspondiente a las prestaciones sociales, impuestos y otros beneficios que son pagados por el
empleador. Para el caso del Reino Unido estas prestaciones significan cerca del 30% del salario neto.
La existencia de desempleo puede justificar el uso de precios sombra que se encuentren por debajo de
este valor, sin embargo, siempre es recomendable trabajar con una tasa aumentada de salario. Para el
caso Chileno este incremento fue de 25% (Bonifaz, 2000) y para el caso de México se estim6 en 20%,
aunque efectivamente para el cdlculo se adopt6 una tasa de 30%, dado que podian existir distorsiones
entre sectores productivos que estuvieran subestimando el valor de las prestaciones sociales, ademads,
un valor de 30% se encuentra en un rango razonable de acuerdo a los estudios mencionados
anteriormente.

En segundo lugar, existen problemas para cuantificar el valor del tiempo en viajes de negocio. La
literatura sugiere que dada la imposibilidad de determinar las proporciones de tiempo de trabajo y
ocio, asi como a quien pertenece finalmente la decisién entre modos de transporte y a quien se le
imputa el pago por formas mds costosas, se deberd considerar a los viajes de negocio de manera
similar a cualquier otro viaje de trabajo. Sin embargo, algunos estudios para el Reino Unido han
calculado valores del tiempo para viajes de negocios, solicitando a los participantes del estudio que
consideren la politica de viajes de su compaifiia al momento de contestar, lo cual implica que el valor
considerado sea el que el empleador otorga al tiempo de sus trabajadores. Los resultados muestran
que en estudios de prediccion del valor del tiempo los estimados tienden a ser mas altos para este tipo
de viajes, ello reflejaria que los encuestados si estdn incluyendo la politica de viajes de sus empresas
en su respuesta. En ese sentido, la literatura considera que estos son los valores que deberian ser
considerados para analizar este tipo de viajes, en lugar de los estimados calculados por estudios
enfocados en generar valores aplicables para un solo momento en el tiempo (Wardman, 1998).

Del mismo modo, los viajes que no son de trabajo deberén ser tratados de manera diferente. El salario
recompensa al trabajador por las horas perdidas de ocio (L), el esfuerzo o desutilidad del trabajo (E), y
por una renta por las habilidades propias del trabajador (S), de tal forma que:

W=L+E+S ..(15)

Por ende el valor del tiempo de ocio tendrd que ser menor que el valor del salario si los componentes
E y S son positivos.

Adicionalmente, algunos estudios analizaron si se debia considerar los distintos propdsitos de viajes
que no son de trabajo para diferenciar su valor; sin embargo, dichos estudios concluyeron que no
existe una diferencia sustancial en el valor del tiempo de ocio para distintas actividades. Como regla
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préctica se ha considerado que el valor del tiempo de ocio debe significar 30% del valor del tiempo de
trabajo, si la evidencia local no indica algiin otro valor especifico (Belli, Anderson, Barnum, Dixon, &
Tan, 2001).

El caso peruano muestra particularidades con respecto al célculo de este pardmetro, para los NSE A 'y
B se mantiene el caso usual con un valor del tiempo de ocio menor al valor social del tiempo de
trabajo, para el caso del NSE A representa 80% del ingreso, mientras que en el B, 68%. Sin embargo,
para los NSE C, D y E el valor social del tiempo de ocio es 16%, 23% y 55% mayor que el valor
social de tiempo de trabajo, respectivamente. Dados estos estimados, se podria plantear que para el
caso peruano, no se cumpliria la hipdtesis de que el valor social del tiempo de ocio represente el 30%
del valor del tiempo de trabajo, tal cual se ha propuesto en la literatura (Calmet & Capurro, 2011).

Tomando la ecuacién anterior, donde el salario retribuye a los trabajadores por el ocio que pierden, el
esfuerzo que realizan y las habilidades propias del individuo; si asumimos que las habilidades y el
esfuerzo se mantienen relativamente constantes en el corto plazo, dados los resultados obtenidos, se
podria concluir que el valor del ocio no es estable a lo largo del tiempo, ya que al ser en los NSE C, D
y E mayor al salario, se estaria rompiendo la condicién de equilibrio. En particular, se puede pensar
que inclusive a lo largo de una semana el valor del ocio no serd igual, ya que un viernes luego de
haber trabajado una semana la persona valorard en mayor medida el tiempo de ocio que un lunes. En
ese sentido, se justifica el pago adicional que se da por las horas extra a las personas que trabajan mas
alld de su jornada laboral; ya que la tnica forma para que se pueda mantener la condicién de
equilibrio de la ecuacién (15), es que el sueldo sea mayor a lo regular.

Teoricamente bajo el modelo de maximizacidn de la utilidad este fendmeno se da, ya que dado que la
curva de oferta del mercado de trabajo tiene pendiente positiva, a medida que se dedique un mayor
nimero de horas a trabajar el ocio tendrd un mayor valor para la persona. Especificamente, las
rigideces del mercado de trabajo generan que los individuos no se encuentren en un punto de
maximizacién como el presentado anteriormente, donde la utilidad marginal del ocio se iguala al
salario, ello invalida la ecuacién (15), que implica que la persona se encuentra en un punto de
equilibrio (Cervini & Ramirez, 2008).

Especificamente, Oort (1969) analiza esta situacidon y argumenta que si la persona no puede decidir
libremente la duracién de su semana de trabajo la ecuacién (13), mostrada en la discusion tedrica de la
maximizaciéon de utilidad, no se puede sustentar. Si se supone que la semana de trabajo es un
promedio entre aquellos que prefieren mds o menos horas de trabajo, no hay individuos que trabajen
menos de lo que les gustaria, pero si hay personas que trabajan mds; por lo tanto estas personas
valorardn marginalmente mas el ocio que el trabajo, por ello la ecuacién (13) se transformaria en:

oU U
oL~ Ve Taw

Donde el valor del ocio es mayor al salario por la utilidad marginal del ingreso mds la desutilidad
marginal del trabajo.

Ello se condice con la situacion que atraviesan los sectores socioeconémicos de menores recursos en
nuestro pais, en los cuales las personas deberan trabajar un mayor nimero de horas del deseado para
poder obtener los ingresos necesarios para cubrir sus necesidades basicas. Ello reduce el tiempo de
ocio que estds personas cuentan, por lo que ante la escasez relativa del mismo este se torna mas
valioso, inclusive mas que el valor del salario mismo, por lo que el valor de transportarse en el tiempo
de ocio serd mucho mayor. Si consideramos nuevamente, que el valor del ocio aumenta a medida que
se acerca el fin de semana se podria concluir que para los sectores mas bajos este incremento es
inclusive mayor dado el poco tiempo de ocio con el que cuentan.
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Si se compara los cdlculos efectuados mediante el método de preferencias reveladas y el método
objetivo, se ha encontrado que ambos valores tienden a igualarse solo cuando se considera el valor del
tiempo entre 110% y 120% el valor del salario (Calmet & Capurro, 2011).

2.1.3 Duracion de los viajes

El valor por minuto del tiempo varia de acuerdo a la longitud de los viajes, asi como al tamafio del
ahorro de tiempo que se esté considerando. Por ejemplo, para el caso de Suecia se indica que el valor
del tiempo para viajes en carros particulares por encima de 50 kms duplica el valor del tiempo por
minuto para distancias menores, en el caso de otro tipo de vehiculos el valor llega a ser cerca de 20%
mds para viajes mas largos. En particular, Wardman (1998) determina que por un aumento en 10% en
la distancia el valor unitario del tiempo aumenta en 2%.

Del mismo modo, el valor por minuto de ahorro de tiempo tiende a ser mayor si el ahorro total
representa un porcentaje alto del tiempo original de viaje. Para el caso del Reino Unido y Alemania
ahorros de tiempo menores a 5 minutos presentaron un valor cercano a cero. Son dos los factores
afectan la forma de la funcién de Utilidad y generan este efecto en el valor del tiempo: el grado de
desutilidad que representa para la persona el viaje y el costo de oportunidad de viajar. A medida que
se incrementa la cantidad de tiempo de viaje la desutilidad de mantenerse dentro del vehiculo se
incrementa, especialmente a partir de la tercera hora. Por otro lado, las actividades que la persona deja
de realizar por viajar tramos cortos tienen poco valor, pero a medida que el tiempo de viaje aumenta
se dejan de efectuar labores mas valiosas para la persona. En ese sentido pérdidas de tiempo por
incremento en la duracién de los viajes tendrdn un mayor valor que una reduccion en el tiempo de los
mismos (Wardman, 1998).

La elasticidad del factor distancia varia de acuerdo al tipo de modo de trasporte utilizado, por ejemplo
un viaje en un bus con mayor cantidad de pasajeros tenderd a incrementar el valor de tiempo en mayor
escala a medida que aumenta la distancia, que un viaje en tren con un menor nimero de personas.
Dada la dificultad de crear una escala de tiempo creciente para medir el valor de tiempo de cada viaje
es recomendable utilizar un solo valor unitario.

2.1.4 Valor de Caminar y Esperar
Generalmente, el valor de caminar en lugar de trasladarse en un vehiculo o esperar por el mismo tiene
un valor mayor que el tiempo regular de viaje. En ese sentido, sino se tiene un valor local para estos

tipos de tiempo, se deberd adicionar 50% al valor del tiempo de viaje.

La siguiente tabla recoge las consideraciones mencionadas anteriormente:

CuadroN° 1
Propésito Racionalidad del valor Valor
Viaje de Trabajo Costo para el empleador 1.33w
Viaje de Negocios Costo para el empleador 1.33w

Viajes que no son de trabajo | Valores observados empiricamente | 0.3w/0.15w (adultos/nifios)

Esperar o Caminar Valores observados empiricamente | 1.5 * valor del tipo de viaje

Fuente: Gwilliam (1997).

14



Wardman (1998) incluye un factor numerario relacionado a los costos del viaje, este puede ser el
costo del combustible, el pago de peaje, pago de estacionamiento, pasaje en el bus o en el tren, o
distintas combinaciones de los mismos. Sus resultados muestran que cuando se utiliza como
numerario el pago de peajes se encuentra un valor del tiempo menor, sin embargo ello se encuentra
relacionado mads estrechamente al rechazo que tienen las personas al pago de peajes en si mismo o no
necesariamente a un menor valor del tiempo.

En cuanto al procesamiento de la data recabada en las encuestas, el Modelo de estimacidon a utilizar
serd un Logit Multinomial. Esta estimacion busca modelar la probabilidad de elegir un medio de
transporte explicindolo a través de la tarifa del viaje y el tiempo que dura el mismo. Luego, para
hallar el valor social del tiempo debemos de dividir el coeficiente estimado del tiempo por el
coeficiente estimado de la tarifa. Se utiliza un Logit debido a que se debe restringir los valores de la
variable dependiente a encontrarse entre cero y uno, dado que se estd modelando una probabilidad. Un
modelo de este tipo, utiliza una funcién logistica para estimar los pardmetros de interés.

Hensher (2001) analiza este tipo de estimacién y determina como la estructura de los efectos no
observados puede afectar los valores obtenidos a través del Logit Multinomial. Especificamente se
enfocé en identificar las implicancias de la existencia de covarianza entre las alternativas, la presencia
de efectos especificos (aleatorios) o heterogeneidad, y varianza diferencial de los componentes no
observados. En particular, el valor del tiempo tiende a ser subestimado bajo una estimacidén Logit
Multinomial, por que el impacto de las variables no observadas se encuentra mas correlacionado con
los atributos de tiempo que con los de costos.

2.2 El Valor de tiempo de transporte de carga

Para las industrias de manufactura y servicios el tiempo es un recurso importante; en primer lugar,
como un factor incremental en los costos, por ejemplo para el caso de Suecia y Holanda, el salario de
los choferes de transporte de carga involucra casi el 60% de los costos. En segundo lugar, el
transporte se ha convertido en un elemento de competencia entre las empresas para atraer
consumidores. De acuerdo con Davis (1987), la decision de compra de un cliente dependerd mucho
del tiempo que transcurra entre la identificacién de su necesidad y la satisfaccion de la misma, por lo
que serd clave para las empresas reducir estos intervalos de tiempo. Ello genera que exista cierto
grado de presion sobre toda la cadena de suministro, ya que el valor del tiempo de transporte de carga
se encuentra mds relacionado a la calidad de los productos y servicios que se entregan a los clientes,
que con el mercado de transporte en si mismo (Tavasszt & Bruzelius, 2005). En ese sentido, existe
una gran importancia en el célculo del valor de tiempo, ya que reducciones en el tiempo de transporte
de mercancias genera un impacto directo en el bienestar de los consumidores.

Existen dos metodologias que han sido utilizadas para el cédlculo del valor del tiempo para el
transporte de carga. El primero es el método de costo de factores a precios de mercado o método del
costo de capital, que busca identificar los componentes del costo de uso del vehiculo, los cuales varian
de acuerdo con la duracién del viaje (principalmente salarios, intereses sobre el capital empleado o
licencias). Por otro lado, también se utiliza el método de preferencias declaradas, en este caso el
método busca determinar las decisiones de envio de manera detallada, por lo que este tipo de estudios
tienden a obtener una mayor cantidad de informaciéon mads sutil, relacionada con la posibilidad de
reestructurar sistemas logisticos para generar mayor eficiencia en el transporte. En ese sentido,
estudios empiricos realizados para el caso de los Paises Bajos revelan un valor del tiempo entre $22 y
24 por cargamento por hora, bajo la metodologia de costo de los factores, mientras que para el caso de
preferencias declaradas se obtiene un valor de $40; lo cual reflejaria que este analisis incluye otros
aspectos adicionales distintos. A pesar de que algunos autores indiquen que existen grandes
diferencias entre los valores calculado por diversos estudios de preferencias declaradas (Gwilliam,
1997), se ha observado que en los ultimos afios este método ha sido utilizado con mds frecuencia.
También se han realizado estudios sobre la base de informacién sobre preferencias reveladas; sin
embargo, estos son menos frecuentes.
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El anélisis del valor del tiempo de transporte de carga ha sido abordado en mucho menor grado que el
caso de transporte de pasajeros; en ese sentido, ha existido un menor desarrollo tedrico y experimental
en el drea, por lo que una metodologia uniforme atin no ha sido adoptada completamente, ello ha
llevado a que existan diferencias entre los valores estimados del valor del tiempo de transporte de
carga para diversos paises. Por otro lado, estas disparidades también pueden generarse debido a que
en general los estudios solo buscan determinar el valor del tiempo para un tipo de transporte, cuando
esto puede variar de acuerdo con la cantidad de camiones utilizados para el transporte o los diferentes
tipos de bienes, asi como por la longitud de los viajes.

A diferencia del caso de transporte de pasajeros, el viaje no tiene una desutilidad en si mismo para
bienes como commodities (excepto vegetales), sin embargo, se puede incluir un componente asociado
a las preferencias de las empresas por trasladar de la manera mas répida posible a sus empleados. Bajo
el método del costo de capital, el valor que las empresas asocian al tiempo de transporte esta
relacionado a distintos aspectos; en primer lugar, la tasa de interés. Mientras se entreguen los bienes al
cliente con mayor prontitud, la empresa recibirad el pago por los mismos en el menor tiempo posible,
por lo que podra disponer de dichas ganancias, lo cual implica que por lo menos ese dinero ganara la
tasa de interés aplicable para la empresa. Visto de otro modo, si la mercaderia llega a su destino méas
rdpido implica una reduccidon en el capital de trabajo invertido en los bienes que se estidn
transportando, es decir habria que considerar los productos en trinsito como si estuvieran siendo
todavia almacenados por la empresa, pero dentro de un vehiculo. Este es el valor que busca rescatar el
método de costo de capital, por lo que a diferencia del método de preferencias reveladas, no considera
caracteristicas especificas de la demanda (preferencias por tener los productos inmediatamente para
satisfacer sus necesidades) o de oferta (preferencias especificas de la compaiiia por la reduccién de
tiempos). Ello refuerza por que los estimados del valor del tiempo a través del método de preferencias
reveladas son significativamente mayores a los estimados encontrados bajo el método de costo de
factores (Tavasszt & Bruzelius, 2005).

Por otro lado, el Valor del Tiempo variara dependiendo del tipo de bienes que se transporte, lo cual
estd ligado mas a preservar la calidad del producto. Dado que muchos bienes se deterioran durante el
tiempo de transporte, la pérdida de valor del producto en el punto de destino con respecto al punto de
partida refleja parte del valor del tiempo de transporte de carga, por ejemplo el chocolate en una clima
templado tenderd a deteriorarse mientras se tenga que transportar por un mayor numero de horas
(Fowkes & Whiteing, 2006). Por ejemplo, el valor del tiempo serd mayor para el caso de las ventas de
Salmén fresco que para el caso del Salmén congelado, lo cual implica que la heterogeneidad no se
limita a distintos bienes sino a los distintos tipos entre ellos (Bergkvist, The value of time and
forecasting of flows in freight transportation, 2001).

Adicionalmente, el valor del tiempo también radica en la posibilidad de ingresar a nuevos mercados,
ya que si se puede transportar de manera mas eficiente los insumos y productos finales a lo largo de
toda la cadena productiva se logrardn producir a un menor costo de transporte que podria ser invertido
en alcanzar nuevos espacios.

Un problema del anélisis de preferencias reveladas es la posibilidad de confundir entre la reduccidn de
demoras y la reduccion en general del tiempo de transporte de un producto, en ese sentido, se tendra
que ser muy especifico en la realizacioén de las encuestas para evitar este tipo de inconvenientes. Otro
problema que puede surgir al momento de aplicar la encuesta es escoger a la persona que represente a
la empresa. Muchas veces la Alta Gerencia puede no ser la indicada si lo que se busca es analizar las
elecciones urgentes, ya que personal de menor categoria puede ser quien decida sobre el despacho o la
recepcion de cargamentos de dltimo minuto, por ello, al hablar con la gerencia se estd limitando a las
decisiones de largo plazo y se esta perdiendo el analisis de cargamentos urgentes que pueden tener un
mayor valor del tiempo que cargas regulares.

Por su parte, que la empresa realice su propio trasporte de mercancias o que este sea tercerizado
también influencia el valor del tiempo. En particular, en el método de preferencias declaradas se
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tendera a obtener valores del tiempo mas altos cuando la propia empresa realice el transporte, ya que
los directores consideraran todos los costos asociados al transporte aunque estos no estén directamente
involucrados a la duracién del tiempo de viaje.

Del mismo modo la duracién del tiempo de transporte también afectara el valor que la empresa le
otorgue. En primer lugar, para industrias donde sea necesario que el producto llegue rdpidamente a los
clientes, las empresas pueden haberse localizado de forma estratégica més cerca de los mismos, por lo
que el valor que le otorgan a viajes cortos serd mas alto que para otro tipo de empresas. En segundo
lugar, el valor que se le da al tiempo no depende de los ahorros en horas o en minutos, sino del
porcentaje de tiempo que se ahorra con respecto a la duracién original del viaje. Es decir una
reduccién en 10% del tiempo de trasporte serd valorada de manera similar para dos empresas distintas
que una hora de reduccién de tiempo (Bergkvist, Time Values in Swedish Road Freight. The Case of
Internal Versus External Transport Capital, 1998).

En este caso la estimacién del valor del tiempo también se dard bajo un modelo de eleccion discreta,
en ese sentido ratios de los pardmetros estimados brindaran informacion correcta y mas relevante. Tal
como se menciond anteriormente para el caso de transporte de pasajeros, el valor del tiempo estara
determinado por un ratio de los pardmetros estimados.

En particular, se estima un modelo Logit (Bergkvist, The value of time and forecasting of flows in
freight transportation, 2001) de la siguiente manera, si los beneficios de la empresa estdn
determinados por la siguiente ecuacion:

Tin = Vin t &in

Donde v representa un componente deterministico y € un componente estocastico. Si se tiene un
indicador de eleccién Y;;,, que toma los valores 1 y 0, si se maneja solo dos alternativas de transporte.
La enésima compaiiia escogerd el modo Y3, en lugar del Y;,, cuando:

T > Top
Y correspondientemente:

Vin = Von = €on — &1n
Entonces:
PY=1)= P(ﬂln > T[On)

Si las muestras examinadas son grandes y las distribuciones son unimodales, los ratios de los
parametros estimados tenderén a ser confiables.

Si se considerase que existe alguna violacién a los supuestos del modelo logit, se puede utilizar un
estimador de Densidad derivada promedio ponderada (WAD — weighted average density derivative).
Este estimador no necesita de un proceso de optimizacién cuando se estiman parametros
desconocidos, sin embargo, también tiene problemas dado que como el pardmetro toma una valor
libre el investigador no cuenta con una guia analitica para fijar los resultados.

En términos précticos, para el costo de inventario y el valor de la carga se debe diferenciar segun el
tipo de la mercaderia. En caso ello no sea posible, una aproximacion es utilizar un tipo de mercaderia
representativo. Para calcular el ahorro en el tiempo de la carga, se requiere conocer el tipo de carga
que se transporta y los costos de la misma para poder estimar el costo de oportunidad de llegar mas
rapido a su destino.
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En el caso particular del transporte maritimo de contenedores®, Hummels (2001) examina la
importancia del tiempo de traslado de la mercaderia en barco como una barrera al comercio. Al
respecto, estima que cada dia adicional en transito maritimo reduce la probabilidad que un pais
exporte a los Estados Unidos en 1% para todos los bienes y 1,5% para bienes manufacturados. Los
costos de inventario que analiza incluyen el costo de capital de los bienes mientras estos se encuentran
en transito y la necesidad de mantener mayores inventarios en almacenes mientras se espera el arribo
de la nueva mercaderia. La magnitud de tales costos la estima a través de un modelo en el que la firma
escoge entre una exportacion via aérea (mds cara, pero mds rapida) en comparaciéon con una via
maritima (mads barata, pero mds lenta).

El modelo usa informacién de precios, cantidades y velocidad para estos modos de transporte en los
Estados Unidos para el periodo 1950-1998. En su andlisis relaciona, a través de un modelo
econométrico, el tiempo de viaje adicional con los valores de las mercancias trasladadas y captura la
disposicién a pagar de los exportadores/importadores por los ahorros de tiempo segin los modos de
transporte. Los resultados concluyen que, para bienes manufacturados, cada dia de viaje adicional
equivale en promedio a 0,8% del valor del bien por dia.

* Este factor también se puede aplicar al transporte de carga de camiones pues lo que interesa es el costo de inventario o
costo de oportunidad de la mercaderia transportada.
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3. Criterios metodologicos aplicados y proceso de desarrollo del estudio

Considerando los hallazgos descritos en el marco tedrico y las limitaciones de las encuestas
(estipuladas en los Términos de Referencia), los consultores afirmamos que la metodologia mas
adecuada para determinar el valor del VST es la misma aplicada por Bonifaz (2000) y desarrollada en
la seccién 2.1, donde el valor social del tiempo de viaje (VST) se aproxima al salario real gracias al
modelo de maximizacién de bienestar del consumidor. Diversos estudios han abordado la estimacién
empirica del valor del tiempo con diferentes enfoques. Algunos lo han hecho de manera directa, como
es el caso de Bonifaz (2000) para Perd, o de manera indirecta, como en los estudios de Matas (1991),
para Barcelona (Espafia) y de Pérez, Martinez y Ortizar (2003) para Santiago de Chile (Chile), entre
muchos otros. En este trabajo, la determinacién del valor social del tiempo (VST) se realiza con base
en el método de la estimacion directa, mediante la siguiente expresion:

VSTl = a’1W1 + a’2W2
Donde:

e VST, representa el Valor Social del Tiempo de Viaje del usuario promedio del vehiculo i

e w; es el Valor del Tiempo de Trabajo calculado como el ingreso promedio por hora con
prestaciones sociales e impuestos.

® w, es el Valor del Tiempo de Ocio calculado como el ingreso promedio por hora sin
prestaciones sociales ni impuestos.

® a,y a, son los porcentaje de viajes de trabajo y ocio, respectivamente.

Esta metodologia consiste fundamentalmente en calcular los Valores del Tiempo de Viaje para
diferentes categorias segiin propdsito, modo, tipo, regién geogréfica y nivel socioecondémico de los
individuos. En tal sentido, las fuentes de informacion mas importantes son la Encuesta Nacional de
Hogares (ENAHO) y la informacién obtenida a través de encuestas disefiadas especificamente para
los fines del estudio segtn las orientaciones de los Términos de Referencia.

El proceso de desarrollo del estudio parte en primer lugar del trabajo de las bases de datos de la
ENAHO 2011 (para el caso del transporte urbano publcio y privado) y las encuestas propias
elaboradas (para los demds casos). Se deben capturar las principales variables para determinar los
componentes del VST, entre las que destacan: (i) los ingresos de los usuarios, (ii) el nivel
socioecondémico de los usuarios, (iii) el nimero de horas trabajadas mensualmente por los usuarios y
(iv) la informacién con respecto a los viajes realizados por los usuarios (transporte aéreo
nacional/internacional, carretero urbano/interurbano publico/privado).

Ademads de la identificacion de la informacién anterior, cabe precisar que se debe de realizar la
clasificacién seguin los principales cortes de andlisis: (i) segin las regiones a las que pertenecen
(Lima, Costa, Sierra y Selva), (ii) segin los niveles socioecondmicos a los que pertenecen y (iii)
segln el tipo de transporte.

En segundo lugar, una vez obtenidos los datos anteriores, se realiza la aplicacién directa de la formula
(14) para cada uno de los cortes y para cada uno de los tipos de transportes, de forma que se estima
tanto, un VST individual (por tipo de transporte, regién y nivel socioeconémico) y un VST iinico o
VST ponderado por NSE, por cada nivel de categoria que considera la composicién de la muestra.

Finalmente dos supuestos importantes bajo los cuales se estableceran posteriormente los escenarios de
simulacién son los siguientes:
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- Supuesto N° 1.- El Valor del Tiempo de Ocio, que es calculado como el ingreso promedio
por hora sin prestaciones sociales ni impuestos, es equivalente al 30% del Valor del Tiempo
de Trabajo. Esta proporcién se define sobre la evidencia tedrica en el estudio de Bonifaz
(2000), donde se recomienda el uso de un valor comin de tiempo para viajes que no son de
trabajo, a menos que haya fuerte evidencia de lo contrario, comenzando por un valor inicial
de 30% del ingreso familiar por hora usado para la valoracién del tiempo de no trabajo’.

Considerando lo anterior, las simulaciones realizadas en la seccién de Analisis de
Sensibilidad, consideran que este porcentaje podia tomar los valores adicionales equivalentes
a20% y 40%.

- Supuesto N° 2.- El nimero de horas trabajadas mensualmente se considera equivalente a 176
horas, que resultan del trabajo de 8 horas/ dia en 22 dias laborados efectivamente en un mes.
Por tanto, para hallar los cdlculos del VST se utiliza este pardmetro definido. No obstante,
también se considera la posibilidad de trabajar con la informacién proveniente de las
encuestas respecto al nimero de horas trabajas por los usuarios en promedio, segin los cortes
analizados, por lo que hay dos resultados para el VST segun esta especificacién y los cortes
correspondientes.

Asimismo, es importante argumentar que si bien el pardmetro de 176 horas trabajadas
mensualmente se toma en consideracion como el nimero de horas mensuales a trabajar
esperado desde la perspectiva tedrica, ello no necesariamente se tendria que ver reflejado en la
realidad. Podria ser que los usuarios de transporte, por el contrario, trabajen un nimero de
horas superior o inferior al mes. Por tanto, los resultados del calculo del VST realizados en el
presente estudio que reflejan la realidad son aquellos que consideran el nimero de horas
laboradas promedio por parte de los usuarios, mientras que los resultados que consideran el
pardmetro definido de 176 horas trabajadas por mes para determinar el VST son valores
referenciales y tedricos.

De otro lado, las simulaciones realizadas en la Seccién de Andlisis de sensibilidad del célculo
del valor social del tiempo de viaje, consideran que el parametro de las horas mensuales
trabajadas puede variar a 160 horas y 180 horas.

A continuacién se explican las consideraciones tomadas al realizar los estudios previos y el detalle del
procesamiento de las fuentes de informacién para el actualizar el célculo del VST.

5 Henscher (1994) y Pérez, P., J. Martinez y J. de Dios Ortiizar (2003), lo recomiendan como un porcentaje adecuado para
estimar el valor del ocio.
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4. Recoleccion y analisis de la informacion

4.1 Fuentes de informacion empleadas previamente para calcular el Valor Social del Tiempo de
Viaje (VST)

Los trabajos previos que realizan las estimaciones del Valor Social del Tiempo de Viaje (VST) a nivel
nacional y a nivel de Lima Metropolitana, emplean fundamentalmente dos fuentes de informacién: la
Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO) y la informacién obtenida a través de encuestas disefiadas
especificamente para los fines del estudio.

Bonifaz (2000) realiza la estimacion del VST para el Pert, en el afio 2000. En tal sentido, los célculos
realizados tomaron en consideracion las principales caracteristicas de los usuarios del servicio de
transporte, tales como: el nivel socioecondmico del usuario promedio por modo de transporte, la
composicion de motivos de viaje, entre otras. Finalmente, se determiné el valor del tiempo de cada
uno de ellos, desagregado por regiones y por modos de transporte.

Considerando lo anterior, la fuente de informacién principal que fue empleada fue la ENAHO, donde
se encuentra la informacién referida a las condiciones de empleo y niveles de ingresos de las
personas®. Ademds, para la determinacién de las caracteristicas de la poblacién que hace uso del
servicio de transporte provincial e internacional, se tomaron como referencia la ENAHO del segundo
trimestre de 1995, pues en dicha encuesta se incluyé un cuestionario especifico del tema. Asimismo,
para la determinacion de las caracteristicas de la poblacion que hace uso del servicio de transporte
urbano en colectivo se utilizé6 como referencia la ENAHO del segundo trimestre de 1997 (Ver Anexo

1).

De otro lado, Calmet y Capurro (2009), realizan el célculo del VST en Lima Metropolitana para
usuarios de transporte urbano. Al igual que el estudio de Bonifaz (2000), para realizar los cdlculos
pertinentes ellos emplearon la ENAHO del 2007, pues era la dltima que contenia informacién anual
de los sueldos y salarios de las personas asi como del tiempo diario de trabajo. No obstante, en torno a
la informacién del transporte urbano en Lima Metropolitana, la fuente de informacién que trabajaron
fueron las encuestas propias que disefiaron para fines del estudio, pues en la ENAHO (2007) las
variables referidas al transporte urbano en colectivo no estaban incluidas.

4.2 Fuentes de informacion para actualizar el VST

Siendo el objetivo primordial del estudio la actualizaciéon del VST que seran aplicados en la
evaluacion de proyectos en el marco del Sistema Nacional de Inversién Publica (SNIP), el proceso del
desarrollo de la metodologia de célculo de este valor requiere informacién sobre los siguientes
aspectos: (i) niveles de renta regionalizados y categorizados segln niveles socioeconémicos, (ii) la
tipologia de viajes segiin motivo en los diferentes ambitos y (iii) los usuarios de los modos de
transporte segin nivel socioeconémico.

Por lo tanto, las principales fuentes de informacién que se tomardn en cuenta para la elaboracién del
estudio, provienen de la ENAHO (2011) y la Encuesta de la Linea 1 del Metropolitano; y
adicionalmente, tal y como se encuentran definidos en los Términos de Referencia, se empleard como
informacién complementaria encuestas especificas de nivel de renta y motivos de viaje de transporte
aéreo, transporte piblico interurbano y transporte particular interurbano.

En torno a la informacién a proveniente de la ENAHO del afio 2011, es importante precisar que a
diferencia de la ENAHO del segundo trimestre de 1995 y 1997, el médulo de Transportes y

% Los umbrales de ingresos correspondientes a cada nivel socioeconémico, se definieron tomando como referencia a la
clasificacién de niveles socioeconémicos publicada por Apoyo Opinién y Mercado S.A. para los afios 1995 y 1999.
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Comunicaciones de la encuesta no contiene las mismas variables que en dichos afios. Por tanto, si
bien es posible determinar el nivel socioeconémico del usuario promedio, el valor del trabajo, el valor
del ocio, motivos de viaje y propiedad de bienes de transporte, es necesario recurrir a las fuentes
complementarias de informacién para poder determinar el valor social del tiempo del transporte
urbano, que estd compuestas por las Encuestas de Preferencias Declaradas de la Linea 1 del Metro de
Lima del 2001.

A continuacién se brinda el detalle de la informacién clave con la que se trabajarda a través de la
ENAHO (2011) y la Encuesta de Preferencias Declaradas (EPD) de la Linea 1 del Metro de Lima
(2001). Las bases, metodologia y desarrollo de las encuestas propias seran explicadas mds adelante.

4.2.1 Encuesta Nacional de Hogares — ENAHO (2011)

La ENAHO (2011), es una encuesta realizada por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica
(INEI), a nivel nacional en el drea urbana y rural de los 24 departamentos del Pertd y en la Provincia
Constitucional del Callao. La ENAHO se desarrolla con el objetivos de generar indicadores que
permiten conocer la evolucién de la pobreza, del bienestar, y en general, de las condiciones de vida de
los hogares; con el fin de efectuar diagndsticos, medir el alcance de los programas sociales, y se una
fuente de informacidn tanto para instituciones publicas y privadas.

Las principales variables investigadas a través de la ENAHO, son las siguientes: caracteristicas de la
vivienda y del hogar, caracteristicas de los miembros del hogar, educacion, salud, empleo, sistemas de
pensiones, ingreso por trabajo’, gastos, programas sociales, participacién ciudadana; y, gobernabilidad,
democracia y transparencia.

Las variables que se empleardn en el desarrollo de la investigacion, recogidas a través de la ENAHO,
son aquellas relacionadas con la clasificaciéon de la poblacién segin los niveles socioeconémicos®
(NSE), el salario bruto de las personas por las actividades laborales que realizan, los tiempos
empleados en actividades laborales, la propiedad de vehiculos de transporte y los motivos de viaje de
la poblacion.

A continuacion se describirdn las variables fundamentales con las que se trabajard considerando los
objetivos de la investigacion:

a. Variables de empleo e ingresos

En el médulo Empleo e Ingresos de la ENAHO (2011), se encuentran detalladas las preguntas que
capturan informacién respecto a la generacién de ingresos de las personas en las actividades laborales
que realizan (actividad laboral principal y actividad laboral secundaria), asi como informacién respecto
al tiempo destinado para las mismas. Estos datos permiten la determinacion del valor del tiempo del
trabajo y del valor del tiempo del ocio.

La relacién de las variables especificas sobre la determinacién de actividades labores principales y
secundarias, los ingresos generados por las actividades principales y secundarias; y, el tiempo
destinado a actividades laborales, se detallan en los cuadros siguientes.

7 Las variables de ingreso adicionales y especificas son: trabajo anterior para los desocupados, ingresos por transferencias
corrientes, ingresos por rentas de la propiedad, otros ingresos extraordinarios, ingreso por actividad agropecuaria; y, ingresos
del trabajador independiente o empleador o patrono.

¥ Se debe precisar que los umbrales considerados para realizar la clasificacién de los niveles socioeconémicos (NSE) se han
definido sobre la base de los informes: Niveles Socioecondmicos de Lima Metropolitana - 2011 y Niveles Socioeconémicos
Pert - 2011, de Apoyo Opinién y Mercado S.A. Ver Anexo 2.
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Variables que determinan las actividades laborales principales y secundarias

Cuadro N° 2

ENAHO (2011)
Variable Descripcién
P501 La semana pasada del ___al __ tuvo ud. algtn trabajo?
P502 Aunque no trabajo la semana pasada, tiene un empleo fijo al que
volvera?
P503 Aunque no trabajé la semana pasada, tiene un negocio propio?
Actividad que realiz6 la semana pasada: trabajé en algiin negocio propio
P5041 .
o familiar?
P5042 Actividad que realizé la semana pasada: ofreciendo algin servicio?
Actividad que realiz6 la semana pasada: haciendo algo en casa para
P5043
vender?
Actividad que realiz6 la semana pasada: vendiendo productos de
P5044 .
belleza, ropa, joyas, etc?
P5045 Actividad que realiz6 la semana pasada: realizando una labor artesanal?
Actividad que realiz6 la semana pasada: haciendo practicas pagadas en
P5046 :
un centro de trabajo?
PS047 Actividad que realiz6 la semana pasada: trabajando para un hogar
particular?
P5048 Actividad que realiz6 la semana pasada: fabricando algiin producto?
Actividad que realiz6 la semana pasada: realizando labores
P5059 . .
remuneradas en la chacra o cuidado de animales?
P514 Tuvo ud. otro trabajo para obtener ingreso?
P5151 Trabajando en alglin negocio propio o familiar_?
P5152 Ofreciendo algun servicio?
P5153 Haciendo algo en casa para vender?
P5154 Vendiendo productos de belleza, ropa, joyas, etc?
P5155 Realizando alguna labor artesanal?
P5156 Haciendo practicas pagadas en un centro de trabajo?
P5157 Trabajando para un hogar particular?
P5158 Fabricando algin producto?
P5159 Realizando labores en la chacra o cuidado de animales?
P51511 [Haciendo servicio de taxi?
P51512 [Haciendo servicio de vigilancia y seguridad?
P51513 [Otra?

Fuente: ENAHO (2011)
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 3

Variables que determinan los ingresos por las actividades principales y secundarias

ENAHO (2011)
Variable Descripciéon
P523 En su ocupacion principal a Ud. Le pagan? (diario, semanal, quincenal,
mensual)
p524al [Ingreso total - Monto (S/.)
§_ p5291b  |Pago en alimentos: Valor estimado (Monto (S/.))
i3] p5291a  [Frecuencia del pago en alimentos?
E p5292b  |Pago en vestido y calzado: Valor estimado (Monto (S/.))
‘: p5292a  [Frecuencia del pago en vestido y calzado?
© p5293b  [Pago en transporte: Valor estimado (Monto (S/.))
& p5293a  |Frecuencia del pago en transporte?
% p5294b  [Pago en vivienda: Valor estimado (Monto (S/.))
=) p5294a [Frecuencia del pago en vivienda?
p5295b | Pago en salud: Valor estimado (Monto (S/.))
p5395a  [Frecuencia del pago en salud?
p5296b  [Pago en "otro": Valor estimado (Monto (S/.))
p5296a |Frecuencia del pago en"otro"?
p538al |Ingreso total de la ocupacién secundaria - Monto (S/.)
p5401b | Pago en alimentos: Valor estimado (Monto (S/.))
-E p5401a |Frecuencia del pago en alimentos?
3 p5402b  [Pago en vestido y calzado: Valor estimado (Monto (S/.))
g p5402a |Frecuencia del pago en vestido y calzado?
2 p5403b  |Pago en transporte: Valor estimado (Monto (S/.))
2 p5403a [Frecuencia del pago en transporte?
:g p5404b  |Pago en vivienda: Valor estimado (Monto (S/.))
s p5404a |Frecuencia del pago en vivienda?
g p5405b  [Pago en salud: Valor estimado (Monto (S/.))
=] p5405a  |Frecuencia del pago en salud?
p5406b |Pago en "otro": Valor estimado (Monto (S/.))
p5406a [Frecuencia del pago en"otro"?
P530a Ganancia neta del mes anterior de la actividad principal
§ " P541a Ganancia neta del mes anterior de la actividad secundaria
ge P5441b [Monto (S/.) de gratificacién de navidad
25 P5442b [Monto (S/.) de gratificacién de fiestas patrias
° .5 P5443b [Monto (S/.) por sus ultimas vacaciones
_E 5 P5444b [Monto (S/.) por bonificacién de escolaridad
= g P5445b [Monto (S/.) participacién de utilidades de la empresa donde labora
S5 P5446b [Monto (S/.) de bonificacion extraordinaria por otro concepto
S P5447b  [Monto (S/.) por Compensacién de tiempo de servicios
P5448b [Monto (S/.) de otro ingreso extraordinario por trabajo dependiente

Fuente: ENAHO (2011)
Elaboracién propia.

24



Cuadro N° 4
Variables que determinan el tiempo destinado a actividades laborales
ENAHO (2011)

Variable Descripcion

P513T Total de horas trabajadas

P518 Cantidad de horas que trabaj6 la semana pasada en su ocupacion
secundaria

p519 Cantidad de horas que normalmente trabaja a la semana

Fuente: ENAHO (2011)
Elaboracién propia.

b. Variables de equipamiento del hogar

En el médulo Equipamiento del Hogar de la ENAHO (2011), se captura informacion respecto a la
variable del equipamiento del hogar, en términos de los diferentes bienes con los que cuentan los
hogares, por ejemplo: TV, cocina, automévil, bicicleta, etc. Con fines de obtener informacion respecto
a los medios vehiculares con los que cuentan las familias, se trabajara especificamente con la pregunta
referida a los siguientes medios de transporte: bicicletas, autos o camionetas, motocicletas, mototaxis y
camiones.

Asimismo, a través del médulo de Equipamiento del Hogar, es posible determinar cudl es el tipo de
uso que las familias asignan a los bienes declarados, y los clasifica de la siguiente manera: (i) uso en el
hogar; (ii) uso para el trabajo; y, (iii) uso tanto dentro del hogar como para el trabajo. Esta
informacién es importante en tanto permite tener una idea de los fines de los bienes para las personas
en el hogar.

En el cuadro siguiente se presenta el resumen del nombre especifico de las variables y su descripcion.

Cuadro N° 5
Variables que determinan el equipamiento del hogar
ENAHO (2011)
Variable Descripcién
P612 ;Su hogar tiene? (Relacionadas a transportes: 16, 17,18, 19, 20, 21)
P612b ;Lo usa exclusivamente para el hogar, trabajo o ambos?

Fuente: ENAHO (2011)
Elaboracién propia.

¢. Variables relacionadas a los motivos de viaje

En el médulo Transportes y Comunicaciones de la ENAHO (2011), se observa informacién respecto a
temas relacionados a las actividades de transportes y comunicaciones de los hogares. En torno a los
objetivos de la investigacion, resulta importante la informacién que se encuentra en este médulo y
concierne a los motivos de viaje que han realizado las familias en el dltimo mes, que pueden ser (i)
por motivos laborales, (ii) familiares o (iii) por turismo.

En el cuadro siguiente se presenta el resumen del nombre especifico de las variables a emplearse para
sustraer esta informacion y su descripcion.
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Cuadro N° 6
Variables que determinan los motivos de viaje de los hogares

ENAHO (2011)
Variable Descripcion
En el mes anterior, Ud., o algiin miembro de este hogar obtuvieron,
P604n consiguieron, compraron, le regalaron o hicieron uso de? (Relacionadas
a motivos de viaje: 5,6,7)

Fuente: ENAHO (2011)
Elaboracién propia.

Cabe destacar que la ENAHO (2011) al referirse al tipo de viajes, captura informacién respecto a los
viajes por motivos laborales y de estudio de manera conjunta y no independiente. Considerando las
limitaciones de informacién de la encuesta, se empleara esta variable como el indicador de viajes por
motivos de trabajo’.

d. Variables relacionadas a frecuencia y modo de viaje a nivel urbano

En el médulo Empleo e Ingresos de la ENAHO (2011), se encuentran detalladas dentro del detalle de
las preguntas que capturan informacién respecto a la generacién de ingresos de las personas en las
actividades laborales que realizan, informacion con respecto a los gastos en las diferentes actividades
que realizan las personas, tales como alimentacion, transportes, medios de comunicacién, etc. Para la
actualizacién del VST, es preciso emplear la informacion referente a los gastos en medios de
transportes, que se encuentran en términos de transporte urbano publico (6mnibus, microbus,
camioneta rural); y las veces que se hizo uso de estos medios en la dltima semana. En el cuadro
siguiente se detallan las variables.

Cuadro N°7
Variables que determinan la frecuencia y modo de viaje
ENAHO (2011)

Variable Descripcion
P560TR |Uso de transporte publico durante la semana pasada
P560A1 |Numero de veces de uso del transporte publico a la semana

P560B1 |[Generalmente qué medio utiliz6é (Medios 1, 2, 3)
Fuente: ENAHO (2011)
Elaboracién propia.

4.2.2 Encuesta de Preferencias Declaradas de la Linea 1 del Metro de Lima (2001) - EPD

La EPD del 2001 es una encuesta disefiada con el objetivo de actualizar los coeficientes del modelo de
eleccién modal del Metro de Lima con el fin de incorporar los cambios socioeconémicos de los cuatro
afios previos. De esta manera, la encuesta mide las preferencias del usuario por el modo Metro en
términos de sus tiempos de viaje y tarifas, es decir, del valor de tiempo de viaje.

En torno a los fines de nuestra investigacion, la EPD nos permitird obtener informacién respecto al
transporte urbano. Por lo tanto, es importante precisar que la EPD (2001) se realizé considerando tres
etapas: (i) la identificacién del usuario y obtencién del tiempo usual de viaje, (ii) la obtencién de la

° En el caso de las encuestas propias, se obtiene la informacién del motivo de viaje por separado.
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preferencia actual por un modo de transporte existente y la comparacion con el nuevo modo Metro; vy,
(ii1) la obtencion de los datos socioeconémicos del usuario.

La interaccién de las preferencias declaradas y la clasificacidon segun niveles socioeconémicos de la
poblacién encuestada nos permite obtener la informacion necesaria a nivel del transporte urbano.

4.3 Trabajo de campo

El presente informe muestra los resultados que se han obtenido en la recoleccion de informacién
primaria mediante las encuestas realizadas en las ciudades de Lima Metropolitana, Huancayo,
Tarapoto y Chiclayo. Estas encuestas son: i) Encuestas de transporte aéreo (solo en Lima
Metropolitana); ii) Encuestas de transporte piblico interurbano y; iii) Encuestas de transporte privado
interurbano. Estas encuestas se realizaron en base a los requerimientos establecidos por el Ministerio
de Economia. El total de entrevistas recolectadas en cada una de estas encuestas y en cada una de
estas ciudades se muestran en el Cuadro 8. En todos los casos se ha cumplido con las cuotas minimas
exigidas.

Cuadro N° 8
Numero total de entrevistas recolectadas por encuesta
Ciudades Encuestas especificas
Aeropuerto Terminales terrestres Peajes
interurbanos
Lima 605 269 130
Chiclayo 212 136
Huancayo 245 140
Tarapoto 201 130
Total 605 927 536

Fuente y elaboracién propia.

En cuanto a los instrumentos para las encuestas, estos tuvo buena aceptacion, la misma que fue
comprobada en la encuesta piloto que se llevo a cabo en las ciudades de Tarapoto y Chiclayo. Los
rechazos que se presentaron se debieron exclusivamente a las preguntas relacionadas con el nivel de
ingresos, gastos y posesion de bienes. Fuera de ello no hubo mayores incidentes que reportar. Estos
instrumentos se encuentran en los Anexos 3 y 4, respectivamente.

4.3.1 Transporte publico interurbano

Las actividades para la encuesta en terminales interurbanos se realizaron del 12 al 14 de octubre. El
trabajo se realizé en los siguientes terminales o zonas de embarque:
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Cuadro N° 9
Terminales o zonas de embarque donde se realizaron las encuestas

Ciudad Terminales
Lima e Terminales terrestres: Lima Plaza Norte, Yerbateros, Atocongo,
Circunvalacién (al lado de la Facultad de Veterinaria de San Marcos)

®  Terminales particulares: Molina Unién en San Luis
Chiclayo e  Terminales terrestres: Ormefio, Tepsa
®  Terminales particulares: CIVA, Linea
Huancayo e  Terminales terrestres: Huancayo, Los Andes
e Terminales particulares: Cajamarca, Molina Unién, San Martin, entre otros

Tarapoto e  Terminales terrestres: Diaz, Paredes Estrella, Huallaga, etc.
Fuente y elaboracién propia.

En cada una de las ciudades seleccionadas, la muestra se ha distribuido considerando todas las salidas
de la ciudad. Por ejemplo, en Lima Metropolitana se cubrieron las salidas al norte, centro y sur. En
algunas ciudades, salvo en el caso de Tarapoto, estas salidas cuentan con un terminal especifico. En
cada una de las ciudades se ha cubierto cada una de las salidas de la ciudad. A continuacién se
presentan los resultados de la encuesta separando Lima Metropolitana, de las ciudades de Chiclayo,
Huancayo y Tarapoto.

4.3.1.1 Lima Metropolitana
La muestra en Lima Metropolitana se distribuyé de la siguiente manera:
Cuadro N° 10

Distribucion de la entrevistas por punto de encuesta
Transporte publico interurbano, Lima

Terminales Entrevistas Porcentaje
Atocongo 60 22%
Plaza Lima Norte 99 37%
Molina Unién 25 9%
Soyuz 15 6%
Yerbateros 70 26%
Total 269 100%

Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

Los resultados preliminares se basan en una muestra de 269 entrevistas realizadas. A continuacion se
presentan algunos cuadros y graficos con las frecuencias de las variables de estudio.
a) Destino de viaje

Los destinos de viaje se han categorizado en base a los departamentos de destino. Estos se muestran
en el cuadro siguiente.
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Cuadro N° 11
Departamentos de destino de viaje
Transporte piblico interurbano, Lima

Departamento | Frecuencia | Porcentaje
Ancash 32 11.9%
Apurimac 4 1.5%
Arequipa 36 13.4%
Ayacucho 17 6.3%
Cajamarca 3 1.1%
Cusco 14 5.2%
Huancavelica 10 3.7%
Ica 14 5.2%
Junin 78 29.0%
La Libertad 20 7.4%
Lambayeque 11 4.1%
Lima 14 5.2%
Pasco 1 0.4%
Piura 8 3.0%
Puno 3 1.1%
Tacna 4 1.5%
Total 269 100.0%

Fuente: Encuesta de transporte ptiblico interurbano
Elaboracién propia.

b) Motivo de viaje

El principal motivo de viaje es el que ocurre por motivos de trabajo negocios o motivos profesionales

Grafico N° 1
Motivo de viaje
Transporte publico interurbano, Lima Metropolitana
Estudios y Otros. 1% Esparcimiento,

formacién, 1% ocioy
recreacion, 79
Salud, 2% ecreacion, 7%

Visitas
familiares o
Trabaj .
negobc?cja(:,o amigos, 31%
motivos
profesionales,
58%

Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

c¢) Costo del boleto de viaje

Cerca del 80% de la muestra pagd menos de 60 soles por el boleto de viaje. En promedio pagan 41.7
soles.
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Gréfico N° 2
Costo del boleto de viaje
Transporte piblico interurbano
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Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

d) Dias de trabajo a la semana

En la muestra se encontré que 37 (14 %) personas que no trabajaban entre amas de casa, estudiantes y
jubilados. En general se hallé que en promedio las personas trabajan 5 dias.

Cuadro N° 12
Dias de trabajo a la semana
Transporte publico interurbano

Dias de trabajo

a la semana Frecuencia Porcentaje
Ningiin dia 37 14%
1 Dias 1 0%
2 Dias 2 1%
3 Dias 3 1%
4 Dias 6 2%
5 Dias 70 26%
6 Dias 98 36%
7 Dias 52 19%
Total 269 100%

Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

e) Horas de trabajo diario

Dentro de la muestra se encontré que 50% de personas trabajan al menos 9.3 horas o menos al dia e
igual ndmero de horas en promedio (sin considerar a las personas que no trabajan).
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Grafico N° 3
Horas de trabajo al dia
Transporte publico interurbano, Lima
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Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

f) Niveles socioeconomicos en la muestra
La distribucién por los Niveles Socio Econémicos (NSE) se muestra en el siguiente cuadro. Esta

clasificacién se hizo en base al ingreso promedio por NSE que IPSOS Apoyo ha calculado.

Cuadro N° 13
Distribucion de la muestra en base a NSE
Transporte publico interurbano, Lima

Niveles socio econémicos | Frecuencia | Porcentaje
NSE A 95 35%
NSE B 47 18%
NSE C 57 21%
NSE D 50 19%
NSE E 20 7%
Total 269 100%

Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

g) Dependencia laboral de los entrevistados

El 47% de la muestra manifestd ser trabajador dependiente, mientras que el 37% afirmé ser
independiente. El 6% correspondiente a la categoria “Otros” corresponde a estudiantes y jubilados.
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Griafico N° 4
Dependencia laboral
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Fuente: Encuesta en terminales interurbanos.
Elaboracién propia.

h) Niveles educativos de los entrevistados

La mayor parte de los entrevistados afirmé tener secundaria completa (35%) y un 29% educacién

universitaria completa.

Cuadro N° 14
Niveles educativos

Terminales interurbanos Lima

Niveles educativos Frecuencia Porcentaje
Primaria completa 15 6%
Primaria incompleta 4 1%
Secundaria completa 94 35%
Secundaria incompleta 9 3%
Superior no universitaria completa 39 15%
Superior no universitaria incompleta 13 5%
Superior universitaria completa 71 29%
Superior universitaria completa 17 6%
Total 268 100%

Fuente: Encuesta en terminales interurbanos en Lima Metropolitana.

Elaboracién propia.

i) Posesion de bienes

Casi el 50% de los bienes consultados al menos esta en manos de los entrevistados. Casi su totalidad

afirmé poseer cocina en el hogar.
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Grafico N° 5
Posesion de bienes
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Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

4.3.1.2 Chiclayo, Huancayo y Tarapoto

La muestra recolectada en las tres ciudades fue de 658 entrevistas: 212 en Chiclayo, 245 Huancayo y
201con Tarapoto. A continuacién se presentan los cuadros y graficos con las frecuencias de las
variables de estudio.

a) Destino de viaje

Los destinos de viaje se han categorizado en base a los departamentos de destino. Estos se muestran
en el cuadro siguiente diferenciado por cada una de las ciudades en donde se ejecuto la encuesta.
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Cuadro N° 15
Departamentos de destino de viaje
Terminales interurbanos Chiclayo, Huancayo y Tarapoto

Ciudad de ejecucion
Departamento de destino | Chiclayo | Huancayo | Tarapoto Total
Lima 125 94 29 248
San Martin 1 0 77 78
Junin 0 73 0 73
Cajamarca 38 0 3 41
La Libertad 6 33 39
Lambayeque 1 36 37
Amazonas 23 8 31
Pasco 0 23 0 23
Hudnuco 0 20 1 21
Ayacucho 0 20 0 20
Piura 14 0 4 18
Huancavelica 0 15 0 15
Loreto 0 0 8 8
Ucayali 0 0 2 2
Ancash 1 0 0 1
Callao 1 0 0 1
Ica 1 0 0 1
Puno 1 0 0 1
Total 212 245 201 658

Fuente: Encuesta de transporte piblico interurbano
Elaboracién propia.

b) Motivo de viaje
El principal motivo de viaje es el que ocurre es el de “Trabajo, negocios o motivos profesionales”. En

general este es el principal motivo por el que las personas viajan, segiin se ha observado en las tres
encuestas realizadas.
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Cuadro N° 16
Motivo de viaje
Transporte publico interurbano de Chiclayo, Huancayo y Tarapoto

Motivo de viaje Ciudad de ejecucién Total %
Chiclayo | Huancayo | Tarapoto
Esparcimiento, ocio y recreacién 7 14 19 40 6%
Visitas familiares o amigos 49 85 71 205 31%
Trabajo, negocios o motivos profesionales 115 98 83 296 45%
Salud 6 10 11 27 4%
Estudios y formacion 5 19 10 34 5%
Otros 30 19 7 56 9%
Total 212 245 201 658 | 100%
Fuente: Encuesta de transporte ptiblico interurbano
Elaboracién propia.
Grafico N° 6
Motivo de viaje
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Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

c¢) Costo del boleto de viaje

En total, cerca del 50% de la muestra pagé menos de 24 soles por el boleto de viaje. En promedio en
Chiclayo se paga 31 soles, en Huancayo 21 soles y en Tarapoto 54 soles.
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Gréfico N° 7
Costo del boleto de viaje
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Fuente: Encuesta de transporte piblico interurbano
Elaboracién propia.

d) Dias de trabajo a la semana

En la muestra de las tres ciudades se encontré que 119 (18 %) personas que no trabajaban entre amas
de casa, estudiantes y jubilados. En general se hallé que en promedio las personas trabajan 5 dias a la
semana.

Cuadro N° 17
Dias de trabajo a la semana
Transporte piublico interurbano, Chiclayo, Huancayo y Tarapoto

Dias de trabajo

a la semana Chiclayo | Huancayo | Tarapoto Total Porcentaje
Ningtin dia 59 35 25 119 18%

2 Dias 3 1 0 4 1%

3 Dias 4 4 3 11 2%

4 Dias 3 10 6 19 3%

5 Dias 51 64 43 158 24%

6 Dias 56 95 50 201 31%

7 Dias 36 36 74 146 22%
Total 212 245 201 658 100%

Fuente: Encuesta de transporte piblico interurbano
Elaboracién propia.
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e) Horas de trabajo diario

Dentro de la muestra encontramos 80% de personas trabajan al menos 7 horas o menos al dia e igual
nimero de horas en promedio (sin considerar a las personas que no trabajan).

Grafico N° 8
Horas de trabajo al dia
Transporte publico interurbano, Chiclayo, Huancayo y Tarapoto
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Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

f) Niveles socioeconomicos en la muestra

La distribucién por los Niveles Socio Econémicos (NSE) en las tres ciudades en las que se realizé la
encuesta se muestra en el siguiente cuadro.

Cuadro N° 18
Distribucion de la muestra en base a NSE
Transporte publico interurbano, Chiclayo, Huancayo y Tarapoto

Ciudad de ejecucion
Nivel
Soci L. . Total %
0Cloeconomico | Chiclayo | Huancayo | Tarapoto

NSE E 55 57 67 179 27 %
NSE D 38 57 58 153 23%
NSE C 64 68 51 183 28%
NSE B 41 61 16 118 18%
NSE A 11 2 9 22 3%
Total 209 245 201 655 100%

Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.
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g) Dependencia laboral de los entrevistados

El 30% de la muestra manifesté ser trabajador dependiente, mientras que el 41% afirmé ser
independiente situacién que es inversa a lo que ocurre en Lima Metropolitana en donde la proporcién
hallada fue mayor para los dependientes. El 6% correspondiente a la categoria “Otros” corresponde a
jubilados o personas que no trabajan.

Grafico N° 9
Dependencia laboral
Transp,orte publico interurbano Chiclayo, Huancayo y Tarapoto
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Fuente: Encuesta de terminales interurbanos.
Elaboracién propia.

h) Niveles educativos de los entrevistados

En cuanto al nivel educativo, el 28% de los entrevistados dijo que tenia Educacién Superior Completa
y el 24% afirmo tener secundaria completa.
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Cuadro N° 19
Niveles educativos
Transporte piublico interurbano, Chiclayo, Huancayo y Tarapoto

Nivel educativo Cludad de cjecucion Total %
Chiclayo | Huancayo | Tarapoto
Primaria completa 20 12 16 48 7%
Primaria incompleta 9 12 14 35 5%
Secundaria completa 57 56 43 154 24%
Secundaria incompleta 16 15 17 48 7 %
Superior no universitaria completa 28 40 18 86 13%
Superior no universitaria incompleta 11 26 14 51 8%
Superior universitaria completa 60 65 57 182 28%
Superior universitaria completa 9 17 22 48 7%
Total 209 243 201 653 100%

Fuente: Encuesta de transporte publico interurbano
Elaboracién propia.

i) Posesion de bienes
Casi el 50% de los bienes consultados al menos esta en manos de los entrevistados. Casi su totalidad

afirmé poseer cocina en el hogar.

Grifico N° 10
Posesion de bienes
Transporte piblico interurbano, Chiclayo, Huancayo y Tarapoto
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Fuente: Encuesta de transporte piblico interurbano
Elaboracién propia.

4.3.2 Transporte aéreo
La Encuesta realizada en el Aeropuerto se orienté a pasajeros de vuelos nacionales e internacionales.

Como resultado de esta encuesta se recogieron 605 entrevistas. 154 en vuelos internacionales y 451 en
vuelos nacionales.
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a) Destino de viaje

Los destinos de viaje se han categorizado en base a los departamentos de destino. Estos se muestran
en el cuadro siguiente.
Cuadro N° 20
Paises o Departamentos como destino de viaje
Transporte Aéreo

Tipo de vuelo

Departamentos / Paises |  Nacjonal | Internacional Total
Amazonas 1 0 1
Apurimac 4 0 4
Arequipa 33 0 33
Ayacucho 5 0 5
Cajamara 1 0 1
Cajamarca 12 0 12
Cusco 169 0 169
Huénuco 1 0 1
Junin 3 0 3
La Libertad 9 0 9
Lambayeque 16 0 16
Loreto 58 0 58
M. Dios 1 0 1
Madre de Dios 18 0 18
Piura 27 0 27
Puno 25 0 25
San Martin 2 0 2
San Martin 10 0 10
Tacna 38 0 38
Ucayali 17 0 17
Ucayalli 1 0 1
Colombia 0 1 1
Cuba 0 1 1
R. Dominicana 0 1 1
Venezuela 0 1 1
Angola 0 2 2
China 0 2 2
Bolivia 0 6 6
Meéxico 0 7 7
Panama 0 11 11
Brasil 0 15 15
Chile 0 16 16
Argentina 0 24 24
USA 0 67 67
Total 451 154 605

Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracién propia.
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b) Motivo de viaje
El principal motivo de viaje es el que ocurre por motivos de trabajo negocios o motivos profesionales.
Cuadro N° 21

Motivo de viaje
Transporte aéreo

Tipo de vuelo
Total

Motivo de viaje Nacional Internacional %
Esparcimiento, ocio y recreacién 28 46 74 12%
Visitas familiares o amigos 48 44 92 15%
Trabajo, negocios o motivos profesionales 356 48 404 67 %
Salud 1 1 2 0%
Estudios y formaci6n 12 8 20 3%
Otros 6 7 13 2%
Total 451 154 605 100 %

Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracién propia.

c¢) Costo del boleto de viaje

El1 92% de los boletos de viaje nacionales costaron menos de 500 délares mientras que el 84% de los
boletos internacionales costaron mds de ese monto.

Grafico N° 11
Costo del boleto de viaje
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Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracién propia.
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d) Dias de trabajo a la semana
En la muestra se encontré que 267 (44 %) personas que trabajaban al menos 5 dias a la semana.
Cuadro N° 22

Dias de trabajo a la semana
Transporte aéreo

Dias que trabaja Tipo de vuelo
a la semana Total %
Nacional Internacional

Ningiin dia 17 17 34 6%
2 dias 1 0 1 0%
3 dias 19 2 21 3%
4 dias 45 6 51 8%
5 dias 200 67 267 44%
6 dias 106 39 145 24%
7 dias 63 23 86 14%
Total 451 154 605 100%

Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracién propia.

e) Horas de trabajo diario

Dentro de la muestra encontramos 50% de personas que tomaron vuelos nacionales trabajan al menos
9 mientras los que tomaron vuelos internacionales trabajan al menos 8 horas. (sin considerar a las
personas que no trabajan).
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Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracién propia.
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f) Niveles socioeconomicos en la muestra

La distribucién por los Niveles Socio Econémicos (NSE) se muestra en el siguiente cuadro. Esta
clasificacién se hizo en base al ingreso promedio por NSE que IPSOS Apoyo ha calculado. En el
Aeropuerto, se ha observado mayor poblacion en los niveles socioecondmicos A y B.

Cuadro N° 23
Distribucion de la muestra en base a NSE
Transporte aéreo

NSE Tipo de vuelo Total %
Nacional Internacional

NSEE 8 2 10 2%
NSE D 15 8 23 4%
NSE C 61 12 73 12%
NSE B 159 51 210 35%
NSE A 208 81 289 48%
Total 451 154 605 100%

Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracién propia.

g) Dependencia laboral de los entrevistados

El 70% de la muestra manifestd ser trabajador dependiente, mientras que el 22% afirmé ser
independiente. Esta distribucién es similar tanto para pasajeros de vuelos nacionales y vuelos

internacionales.

Grafico N° 13
Dependencia laboral
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Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracién propia.
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h) Niveles educativos de los entrevistados

La mayor parte de los entrevistados afirmé tener educacién superior completa, universitaria (65%) o
técnica (15%).

Cuadro N° 24
Niveles educativos de los entrevistados
Transporte aéreo

. : Tipo de vuelo

Niveles educativos Total %
Nacional Internacional

Primaria completa 1 0 1 0%
Primaria incompleta 1 0 1 0%
Secundaria completa 45 18 63 10%
Secundaria incompleta 9 2 11 2%
Superior no universitaria 7 16 38 15%
completa
Superlor no universitaria 6 3 14 2%
incompleta
Superior universitaria 292 08 390 65%
completa
Superlor universitaria 24 12 36 6%
incompleta
Total 450 154 604 100%

Fuente: Encuesta de transporte aéreo
Elaboracion propia.

i) Posesion de bienes

Casi el 50% de los bienes consultados al menos esta en manos de los entrevistados. Casi su totalidad
afirmé poseer cocina en el hogar.

Grafico N° 14
Posesion de bienes de los entrevistados en vuelos nacionales e internacionales
Transporte aéreo

[s) .
Computadora con Internet 93% m Internacional

85%

M Nacional
Lavadora 90%
. 99%
Cocina 99%
96%

Refrigeradora 95%

Teléfono fijo

75%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Encuesta en aeropuerto.
Elaboracién propia.

44



4.3.2 Transporte particular interurbano

La encuesta realizada a los vehiculos de transporte interurbano se hizo en al menos dos puntos
cercanos a las ciudades de Lima, Chiclayo, Huancayo y Tarapoto. El total de entrevistas realizada fue

de 536. La distribucion de esta se muestra en el siguiente cuadro.

Distribucion de las entrevistas por ciudad y puntos de recoleccion de informacion
Transporte particular interurbano

Cuadro N° 25

Ciudad Puntos de entrevistas Cantidad de
entrevistas

Lima Cercanias al terminal de 130
Pucusana y Ancén

Chiclayo Estaciones de peaje de 136
Morrope y Mocce

Huancayo La Oroyay 140
Huacrapuquio

Tarapoto Estaciones de peaje de 130
Moyobamba y Pongo

Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano

Elaboracién propia.

i.  Destino de viaje

Los destinos de viaje se han categorizado en base a los departamentos de destino. Estos se muestran

en el cuadro siguiente.
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Cuadro N° 26
Departamentos como destino de viaje por ciudad en donde se realizé la encuesta
Transporte particular interurbano

Ciudad de ejecucion
Departamento Total
Chiclayo Huancayo Lima Tarapoto

Amazonas 6 0 0 0 6
Ancash 0 0 2 0 2
Arequipa 0 0 1 0 1
Ayacucho 0 2 0 0 2
Cajamarca 6 0 0 0 6
Huancavelica 0 66 0 0 66
Huanuco 0 2 0 0 2
Ica 0 0 14 0 14
Junin 0 31 0 0 31
La Libertad 1 1 0 2
Lambayeque 57 0 1 0 58
Lima 0 30 111 0 141
Loreto 0 0 43 43
Pasco 0 9 0 0 9
Piura 58 0 0 58
San Martin 0 0 0 86 86
Tarapoto 0 0 0 1 1
Tumbes 8 0 0 0 8
Total 136 140 130 130 536

Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano
Elaboracién propia.

ii.  Motivo de viaje

El principal motivo de viaje es el que ocurre por motivos de trabajo negocios o motivos profesionales
(64%). Esta caracteristica se cumple en todos lugares en donde se realiz6 la encuesta
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Cuadro N° 27
Motivo de viaje
Transporte particular interurbano

Motivo de viaje

Ciudad de ejecucion

Total %0
Chiclayo Huancayo Lima Tarapoto

Esparc1.n,uento, ocio y 10 29 1 3 51 10%
recreacion
Visitas familiares o amigos 21 28 40 30 119 22%
TrabaJ.o, negocios 0 motivos 100 30 77 84 341 64%
profesionales
Salud 3 2 1 5 11 2%
Estudios y formacién 1 0 0 1 0%
Otros 1 7 1 12 2%
Total 135 140 130 130 535 100%

Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano

Elaboracién propia.

iii.  Dias de trabajo a la semana

En la muestra total se encontré que 269 (51 %) personas que trabajaban al menos 5 dias a la semana.

Cuadro N° 28
Dias de trabajo a la semana
Transporte particular interurbano

Dias Ciudad de ejecucion
Total %
Chiclayo Huancayo Lima Tarapoto

1 dia 1 0 0 0 1 0.2%
2 dias 4 0 1 0 5 0.9%
3dias 7 1 1 3 12 2.3%
4 dias 16 4 5 1 26 4.9%
5 dias 18 54 14 28 114 21.6%
6 dias 42 69 85 73 269 50.9%
7 dias 45 10 23 24 102 19.3%
Total 133 138 129 129 529 100.0%

Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano
Elaboracién propia.

iv.  Horas de trabajo diario

Dentro de la muestra encontramos 56% de personas entrevistadas trabajan al menos 8 horas diarias en

promedio.
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Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano
Elaboracién propia.

V. Niveles socioeconémicos en la muestra
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Para el caso del transporte particular interurbano se ha encontrado una distribuciéon en donde los

sectores C y D predominan con un 59% en total.

Cuadro N° 29

Distribucion de la muestra en base a NSE

Transporte particular interurbano

NSE Ciudad de ejecucion Total %
Chiclayo Huancayo Lima Tarapoto
NSEE 19 5 18 27 69 13%
NSE D 37 42 25 29 133 25%
NSE C 43 34 61 42 180 34%
NSE B 17 38 18 23 96 18%
NSE A 19 21 6 9 55 10%
Total 135 140 128 130 533 100%

Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano
Elaboracién propia.
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vi.  Dependencia laboral de los entrevistados

El 45% de la muestra manifestd ser trabajador dependiente, mientras que el 51% afirmé ser
independiente. Esta distribucién es similar tanto para pasajeros de vuelos nacionales y vuelos
internacionales.

Grifico N° 16
Dependencia laboral
Transporte particular interurbano

Trabajador
Empleador, 3% familiar, 0% _o¢ro 1%

Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano
Elaboracion propia.

vii. Niveles educativos de los entrevistados

La mayor parte de los entrevistados afirmé tener secundaria completa (35%) mientras que un 27%,
educacidn superior universitaria completa.
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Cuadro N° 30
Niveles educativos de los entrevistados
Transporte particular interurbano

Niveles educativos Ciudad de ejecucion

Total %

Chiclayo Huancayo Lima Tarapoto

Primaria completa 10 0 2 2 14 3%
Primaria incompleta 2 1 2 1 6 1%
Secundaria completa 55 52 34 45 186 35%
Secundaria incompleta 7 3 21 2 33 6%
Superior no universitaria 4 o) 3] a1 108 20%
completa
superlor no universitaria 1 0 9 ] 18 3%
incompleta
Superior universitaria 48 45 2% 25 144 27%
completa
Superior universitaria 9 5 5 5 24 5%
completa
Total 136 138 130 129 533 100%

Fuente: Encuesta de transporte particular interurbano
Elaboracién propia.

4.3.3 Entrevistas a empresas de transporte de carga

Para indagar acerca de la relevancia del tiempo en el transporte de carga se realizaron entrevistas a 10
representantes de empresas en ese rubro. Los datos de contacto de cada una de las empresas y el
resumen de las entrevistas realizadas se encuentran en el Anexo de este documento. En el mismo
anexo, se presenta el instrumento para las entrevistas semi estructuradas que se realizaron.

En general, el tiempo de viaje es una variable relevante para el transporte de carga porque determina
muchos de los costos a los que estd sometida la produccién de las empresas. Sin embargo al momento
de estimar el valor del flete este dependera de otras variables que podrian llegar a ser tan importantes
como el tiempo de viaje. Estos podrian ser el apuro que tenga el cliente en trasladar una carga, la
época del afio en la que se realiza y el tipo de bienes que se traslada. Este valor se pacta antes de
realizarse el servicio por lo que los costos asociados a este son de responsabilidad del transportista. En
el valor del flete se incluyen los riesgos que existen al trasladar la carga aunque en ocasiones se
generan pérdidas, que oscilan entre el 25 y 30% del costo total, las cuales son asumidas por las
empresas de transporte. Sin embargo en términos de la produccién total, siempre queda un margen de
ganancia la cual asegura la permanencia de la empresa en el mercado, sobre todo en épocas de mayor
transito. En estas épocas se puede llegar a cobrar un monto adicional: La premura que tenga el cliente
en recibir su carga también puede influir en incrementos sobre el valor del flete. Sin embargo, si la
mercancia o la carga se deteriora por motivos externos al transportista este deterioro casi siempre es
asumido por el duefio de la carga. Esto es mds frecuente en el transporte de bienes perecibles.

50



Tipos de servicio, productos, y dmbito geogrdfico.

Se entrevistaron a representantes de 10 empresas dedicadas al transporte de carga pesada y al
transporte de productos perecibles y no perecibles. Los productos que son transportados por estas
empresas son los siguientes.

Carga pesada:
Asfalto e insumos para pozos petroleros
Material no metalico
Combustible
Material de construccion
Productos no perecibles
Abarrotes
Bebidas
Productos perecibles
Frutas
Vegetales
Tubérculos

Perfil de sus clientes, y dmbito geogrdfico de accion

Una de las empresas entrevistadas realiza servicios exclusivos a una sola empresa. Es el caso de la
empresa M&T Servicios que es una especie de agente exclusivo de Geobar S.A. Las otras empresas
ofrecen servicios a diferentes empresas productoras, y en algunos casos a productos del interior que
desean transporta alimentos hacia Lima. En mds de un caso, el viaje de retorno a Lima, luego de
trasladar algin tipo de producto no perecible es aprovechado para transportar alimentos que
productores de provincia desean distribuir en Lima. Se entrevistd también a una empresa que
transporta, de ida y vuelta, a pasajeros a la zona centro (sierra y selva) y sur del pais y que también
transporta carga a esos mismos destinos.

cComo impactan en el valor de su flete el tipo de productos que transporta?

Segin los entrevistados, en todos los casos el transporte de perecibles tiene un menor costo en
comparacion al transporte de materiales, o mayor aun de maquinarias. En todos los casos el valor esta
en funcidn al valor de lo transportado, y al riesgo que ello representa, por lo tanto ello impacto en el
precio y en el costo del transporte. En las empresas que trabajan con obras de construccién los
contratos pueden ser por proyectos y no por cada envio. El riesgo es una variable que usualmente se
incluye en el valor del flete. Sin embargo, hay algunos que pueden llegar a tener consecuencias
desastrosas y que no dependen del transportista, por ejemplo por temas climaticos o sociales. En ese
caso el riesgo se distribuye entre el transportista y el propietario de la carga. El transportista pierde en
términos del uso de sus vehiculos mientras que el propietario pierde al no recibir su carga en el
destino deseado. En el caso de bienes perecibles la pérdida econémica derivada de la descomposicién
de los bienes es casi siempre del duefio de la carga.

;Qué tan importante es el tiempo de viaje en el servicio que ustedes ofrecen?
El tiempo de viaje esta relacionado directamente, por un lado con la rentabilidad del servicio y por

otro lado con el valor agregado que ofrece la empresa. En funcién de ello, las empresas valoran el
tiempo para asumir sus costos en caso sea necesario.
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El tiempo de viaje puede influir en el valor del servicio, dependiendo sobre todo de lo pactado con el
cliente, pero hay otros factores que los transportistas no dejan de lado, y que pueden ser internas de
cada empresa, que van desde el manejo de personal, cuidado y mantenimiento de unidades de
transporte, seguridad, etc., asi como otros factores exdgenos, como el casos de eventualidades de
clima, geogréficas, o hasta sociales (paros, huelgas, toma de carreteras, etc.). De hecho, muchas de
estas variables estdn asociadas al tiempo que tarda transportar la carga al destino final.

Influencia del tiempo de viaje en el valor del flete. ;Qué porcentaje le pondria usted?

Si bien el tiempo de viaje es una variable importante para calcular el valor del flete, los transportistas
lo asumen como una variable mas y las cifras que brindaron acerca de la importancia del tiempo en el
valor del flete se encuentran entre el 30 y 50%. El valor del flete, de hecho, depende del tiempo sin
embargo si se mantiene fija la cantidad de horas de un destino a otro el tiempo podria ser considerado
como un parametro fijo en la estructura de costos. Lo que puede ser sujeto de variacién es el valor del
flete y son otras variables las que pueden llegar a tener mayor importancia en él. Por ejemplo
dependera del apuro que tenga el cliente por trasladar una carga. En este caso el transportista cobrara
un monto adicional para priorizar dicho traslado el cual va mds alld de movilizar la carga por la
carretera, sino que implica movimientos més rapidos de los camiones a los puntos de almacenaje, o
asignar choferes adicionales para el vehiculo no se detenga. En el caso de bienes de consumo masivo
o abarrotes, se puede considerar como una variable adicional la estacion del afio en la que se
encuentre, por ejemplo, si es cerca de navidad habrd mds trafico de bienes y mayor premura por parte
del cliente en trasladar las mercancias, por lo que también se cobra un monto adicional.

Retrasos - Incremento del costo

Si bien estos factores no influyen ya en el valor del servicio, cuyo precio ha sido previamente pactado,
si representan un mayor costo para la empresa. Para algunas la rentabilidad del servicio alivia o
aligera la pérdida que pude representar los retrasos en una entrega, sobre todo en los casos donde hay
épocas del afio donde el servicio es muy rentable. El costo del servicio por causa de retrasos en la
entrega puede incrementar entre 20% y 50% de acuerdo al tipo de producto transportado, asi como la
distancia de la entrega.

“A veces conviene perder por ejemplo un par de viajes, pero gano 20, y ahi se recupera”.
“En una temporada alta puede llegar a 30% del costo”.

Sobrecostos asumidos por la empresa

Cuando una entrega se retrasa por causa ocasionada por el mismo cliente, es este quien asume los
sobre costos, sin embargo, cuando se trata de retrasos durante el proceso de transporte, generalmente
es asumido por la empresa transportista. En el caso de productos perecibles, dependerd del tipo de
trato que se haga con el transportista, pero siempre existe una penalidad a favor del cliente. Segtn lo
manifestado, si bien las empresas organizan sus procesos para evitar retrasos, cuando ocurren, esas
pérdidas son asumidas como parte de imprevistos de la empresa.

“Si demoramos mds de eso, nosotros le restamos viajes al mes y eso nos produce una baja en nuestra
economia”

“En el sector de maquinarias, es muy flat, entonces no hay estacionalidad marcada. Cuando hay una
pérdida es mds dificil recuperarla”

Es necesario precisar que cuando se trata de retrasos ocasionados por causas externas al transportistas

(paralizaciones, bloqueo de carreteras o desastres naturales) el deterioro de la carga perecibles recae
casi siempre sobre el propietario de la carga.
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5. Resultados del calculo del valor social del tiempo de viaje

El célculo del valor social del tiempo de viaje, se basa en dos fuentes de informacién principales: la
ENAHO - 2011, empleada especificamente en el cdlculo del valor social del tiempo de viaje del
transporte urbano (publico y privado) en Lima Metropolitana y Regiones; y, las encuestas especificas
de nivel de renta y motivos de viaje, empleadas en el cdlculo del valor social del tiempo de viaje del
transporte aéreo, transporte piblico interurbano y transporte particular interurbano.

A continuacién se detallan los resultados obtenidos a través de la metodologia aplicada. Cabe resaltar
que el anélisis de los resultados del calculo del valor social de tiempo de viaje se ha realizado bajo las
siguientes condiciones: (i) se considera el Valor del tiempo del ocio (VTO) como el 30% del Valor
del tiempo de Trabajo (VTT) para el primer y segundo escenario base, (ii) el primer escenario base
considera el nimero promedio mensual de horas destinadas a actividades laborales por NSE y segin
tipo de transporte, a partir de las encuestas (iii) el segundo escenario base considera 176 horas
mensuales destinadas a actividades laborales.

Finalmente, cabe recalcar que se presentaran tanto los VST segun tipo de transporte y evaluados por
NSE y por cada nivel de categoria, como los VST resultantes por cada nivel de categoria, al que se le
denomina en adelante VST ponderado, ya que considera las proporciones de la poblacién'’.

5.1 Transporte local

Los resultados del valor social del tiempo de viaje del transporte local se presentan segun transporte
publico y transporte privado.

En primer lugar se presentan los resultados del valor social del tiempo de viaje segin las diferentes
categorias y NSEs. Cada cuadro presentado a continuacién muestra las divisiones principales segin
Lima Metropolitana y regiones (costa, sierra y selva). Asimismo, una segunda divisién importante de
resaltar es la del estrato de cada una de las categorias anteriores, que puede ser estrato urbano o estrato
rural. Finalmente, se definen los NSE de cada una de las categorias anteriores.

Por otro lado, en la primera columna se establece el ingreso mensual del usuario promedio. En la
segunda columna se calculan los ingresos por hora para 2011, considerando el escenario (en el
escenario (i), se consideran el nimero de horas promedio que el usuario declara haber trabajado
mensualmente; y en el escenario (ii) se considera que el usuario trabaja un promedio de 176 horas al
mes).

La columna siguiente muestra el porcentaje de tiempo que el usuario destina para fines laborales y al
ocio. En las dos columnas siguientes se realiza el cdlculo del VST por hora del trabajo y del ocio a
soles de 2011. En la tltima columna se calcula el VST total en soles de 2011, considerando el VTO
igual a un 30% del VTT, segun la férmula descrita en la metodologia.

En tdltimo lugar, se presentan los resultados del valor social del tiempo de viaje ponderado para cada
una de las categorias. El valor social del tiempo de viaje final resulta de ponderar los valores sociales
de cada nivel socioeconémico por el peso de cada nivel socioeconémico, para cada tipo de transporte,
en este caso, el transporte urbano publico y privado. Asi, se obtiene un VST unico para Lima
Metropolitana y el resto de regiones, segtin el estrato definido.

Finalmente, es importante sostener que dependiendo de las condiciones de los viajes realizados, ya
sea en transporte local privado o transporte local publico, la percepcion de los viajeros se veran
afectadas. En tal sentido, el VST de viajar en condiciones més cémodas, como por ejemplo viajar en

19 Ver Anexo 5 para ver el detalle de las proporciones de la poblacién.
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automovil; contrastadas con el VST de viajar en condiciones de viaje mds incomodas, como por
ejemplo viajar en bus, diferirdn también. Particularmente, viajar en condiciones mas cémodas (por
ejemplo en Auto con radio y aire acondicionado) presenta un desagrado menor que viajar en
condiciones mds incdmodas, como puede ser viajar en Bus. Luego, para un mismo tipo de individuo,
se le puede considerar un VST mayor para el modo Bus que para el modo Auto, debido a las
condiciones en que se desarrolla el viaje (que en el caso del Perd, dada la calidad del transporte
publico por Bus son relevantes). Asi, para un mismo usuario, el VST de viajar en transporte local
piiblico puede ser mayor que el VST de viajar en transporte local privado''.

5.1.1 Transporte local piiblico

Los resultados del valor social del tiempo de viaje para el transporte local publico se presentan a
continuacion:
Cuadro N° 31
VST - Transporte local piblico
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%
VIT

P Ingreso . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Transporte Urbano - Publico Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)
NSE E 558.26 2.92 36.60% 63.40% 1.07 0.55 1.62
NSE D 1079.88 4.91 18.98% 81.02% 0.93 1.19 2.13
URBANA NSE C 1492.23 6.88 30.54% 69.46% 2.10 143 3.53
NSE B 2650.04 11.82 18.44% 81.56% 2.18 2.89 5.07
NSE A 8095.43 36.60 45.12% 54.88% 16.51 6.03 22.54
NSE E 486.78 2.58 18.88% 81.12% 0.49 0.63 1.11
NSE D 1092.91 4.29 0.00% 100.00% 0.00 1.29 1.29
NSE C 1526.36 6.72 34.50% 65.50% 2.32 1.32 3.64
NSE B 2482.95 11.83 0.00% 100.00% 0.00 3.55 3.55
NSE A 6292.59 25.04 0.00% 100.00% 0.00 7.51 7.51
NSE E 426.30 2.26 24.37% 75.63% 0.55 0.51 1.07
NSE D 878.20 4.07 35.10% 64.90% 1.43 0.79 2.22
URBANA NSE C 1321.47 5.99 39.49% 60.51% 2.37 1.09 3.46
NSE B 2388.77 10.23 39.79% 60.21% 4.07 1.85 5.92
NSE A 6720.95 28.21 40.53% 59.47% 11.43 5.03 16.47
NSE E 265.90 1.46 14.26% 85.74% 0.21 0.38 0.58
NSE D 880.77 4.07 69.23% 30.77% 2.82 0.38 3.19
NSE C 1338.85 5.89 17.56% 82.44% 1.03 1.46 2.49
NSE B 2332.83 10.95 0.00% 100.00% 0.00 3.29 3.29
NSE A 5433.07 26.95 0.00% 100.00% 0.00 8.08 8.08
NSE E 369.93 2.00 32.22% 67.78% 0.65 0.41 1.05
NSE D 874.72 4.20 16.33% 83.67% 0.69 1.05 1.74
URBANA NSE C 1335.61 6.59 41.90% 58.10% 2.76 1.15 3.91
NSE B 2378.98 11.01 36.87% 63.13% 4.06 2.09 6.15
NSE A 6222.75 28.33 22.57% 77.43% 6.39 6.58 12.97
NSE E 241.12 1.37 20.64% 79.36% 0.28 0.33 0.61
NSE D 881.79 4.36 54.89% 45.11% 2.39 0.59 2.98
NSE C 1318.93 6.14 30.73% 69.27% 1.89 1.28 3.16
NSE B 2272.00 9.28 78.59% 21.41% 7.29 0.60 7.89
NSEA 5223.40 26.43 0.00% 100.00% 0.00 7.93 7.93
NSE E 388.56 2.08 30.34% 69.66% 0.63 0.43 1.06
NSE D 885.71 3.99 54.61% 45.39% 2.18 0.54 2.72
URBANA NSE C 1351.73 6.24 41.56% 58.44% 2.59 1.09 3.69
NSE B 2385.80 10.69 27.67% 72.33% 2.96 232 5.28
NSE A 7667.40 31.28 19.68% 80.32% 6.16 7.54 13.69
NSE E 304.55 1.82 23.62% 76.38% 0.43 0.42 0.85
NSE D 887.75 4.37 21.22% 78.78% 0.93 1.03 1.96
NSE C 1312.39 6.69 30.09% 69.91% 2.01 1.40 3.42
NSE B 2350.56 11.08 0.00% 100.00% 0.00 3.32 3.32
NSE A 6690.14 29.50 38.00% 62.00% 11.21 5.49 16.70

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

' Como se observa més adelante, este caso ocurre en el VST del transporte local piblico (4.86) que es superior al VST del
transporte local privado (4.76) para Costa Urbana. Esto se explica tanto por la distribucién de la poblacién por NSE, como
por los valores de VST correspondientes. Como son datos tomados de la ENAHO, es posible que haya ocurrido un problema
muestral.
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Cuadro N° 32

VST ponderado por NSE - Transporte local piiblico

Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%

Transporte

Urbano Publico

Lima

Costa

Sierra

Selva

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Cuadro N° 33
VST - Transporte local piblico

VST
(S/. por Hora)

Fuente: ENAHO (2011)
Elaboracién propia.

Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 30% VIT

Transporte Urbano - Péblico Ingreso Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 3.17 36.60% 63.40% 1.16 0.60 1.76
NSE D 1079.88 6.14 18.98% 81.02% 1.16 1.49 2.66
URBANA NSE C 1492.23 8.48 30.54% 69.46% 2.59 1.77 4.36
NSE B 2650.04 15.06 18.44% 81.56% 2.78 3.68 6.46
NSE A 8095.43 46.00 45.12% 54.88% 20.75 7.57 28.33
NSE E 486.78 2.77 18.88% 81.12% 0.52 0.67 1.20
NSE D 1092.91 6.21 0.00% 100.00% 0.00 1.86 1.86
NSE C 1526.36 8.67 34.50% 65.50% 2.99 1.70 4.70
NSEB 2482.95 14.11 0.00% 100.00% 0.00 4.23 4.23
NSE A 6292.59 35.75 0.00% 100.00% 0.00 10.73 10.73
NSE E 426.30 2.42 24.37% 75.63% 0.59 0.55 1.14
NSE D 878.20 4.99 35.10% 64.90% 1.75 0.97 2.72
URBANA NSE C 1321.47 7.51 39.49% 60.51% 2.97 1.36 4.33
NSEB 2388.77 13.57 39.79% 60.21% 5.40 2.45 7.85
NSE A 6720.95 38.19 40.53% 59.47% 15.48 6.81 22.29
NSE E 265.90 1.51 14.26% 85.74% 0.22 0.39 0.60
NSE D 880.77 5.00 69.23% 30.77% 3.46 0.46 3.93
NSE C 1338.85 7.61 17.56% 82.44% 134 1.88 3.22
NSE B 2332.83 13.25 0.00% 100.00% 0.00 3.98 3.98
NSE A 5433.07 30.87 0.00% 100.00% 0.00 9.26 9.26
NSE E 369.93 2.10 32.22% 67.78% 0.68 0.43 1.10
NSE D 874.72 4.97 16.33% 83.67% 0.81 1.25 2.06
URBANA NSE C 1335.61 7.59 41.90% 58.10% 3.18 1.32 4.50
NSEB 2378.98 13.52 36.87% 63.13% 4.98 2.56 7.54
NSE A 6222.75 35.36 22.57% 77.43% 7.98 8.21 16.19
NSE E 241.12 1.37 20.64% 79.36% 0.28 0.33 0.61
NSE D 881.79 5.01 54.89% 45.11% 2.75 0.68 3.43
NSE C 1318.93 7.49 30.73% 69.27% 2.30 1.56 3.86
NSEB 2272.00 12.91 78.59% 21.41% 10.15 0.83 10.97
NSE A 5223.40 29.68 0.00% 100.00% 0.00 8.90 8.90
NSE E 388.56 2.21 30.34% 69.66% 0.67 0.46 1.13
NSE D 885.71 5.03 54.61% 45.39% 2.75 0.69 3.43
URBANA NSE C 1351.73 7.68 41.56% 58.44% 3.19 1.35 4.54
NSE B 2385.80 13.56 27.67% 72.33% 3.75 2.94 6.69
NSE A 7667.40 43.56 19.68% 80.32% 8.57 10.50 19.07
NSE E 304.55 1.73 23.62% 76.38% 0.41 0.40 0.81
NSE D 887.75 5.04 21.22% 78.78% 1.07 1.19 2.26
NSE C 1312.39 7.46 30.09% 69.91% 2.24 1.56 3.81
NSE B 2350.56 13.36 0.00% 100.00% 0.00 4.01 4.01
NSE A 6690.14 38.01 38.00% 62.00% 14.44 7.07 21.51

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 34
VST ponderado por NSE - Transporte local piiblico
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 30% VIT
VST
(S/. por Hora)

Transporte
Urbano Publico
Urbana
Rural
Urbana

Rural
Urbana

Rural
selva Urbana

Rural
Fuente: ENAHO (2011).

Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

5.1.2 Transporte local privado
Los resultados del valor social del tiempo de viaje para el transporte local privado se presentan a

continuacion:
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Cuadro N° 35
VST - Transporte local privado

Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30% VIT

Ingreso  Ingreso por % Trabai % Oci VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
% Trabajo 6 Ocio

Transporte Urbano - Privado

Mensual hora (S/. por Hora) (S/.por Hora) (S/. por Hora)

NSE E 558.26 2.92 17.06% 82.94% 0.50 0.73 1.22

NSE D 1079.88 4.91 27.20% 72.80% 1.34 1.07 2.41

URBANA NSE C 1492.23 6.88 9.93% 90.07% 0.68 1.86 2.54
NSE B 2650.04 11.82 6.97% 93.03% 0.82 3.30 4.12

NSE A 8095.43 36.60 6.80% 93.20% 2.49 10.23 12.72

NSE E 486.78 2.58 0.00% 100.00% 0.00 0.77 0.77

NSE D 1092.91 4.29 0.00% 100.00% 0.00 1.29 1.29

NSE C 1526.36 6.72 100.00% 0.00% 6.72 0.00 6.72

NSE B 2482.95 11.83 0.00% 100.00% 0.00 3.55 3.55

NSE A 6292.59 25.04 0.00% 100.00% 0.00 7.51 7.51

NSE E 426.30 2.26 11.21% 88.79% 0.25 0.60 0.86

NSE D 878.20 4.07 16.43% 83.57% 0.67 1.02 1.69

URBANA NSE C 1321.47 5.99 20.04% 79.96% 1.20 1.44 2.64
NSE B 2388.77 10.23 6.97% 93.03% 0.71 2.86 3.57

NSE A 6720.95 28.21 3.79% 96.21% 1.07 8.14 9.21

NSE E 265.90 1.46 11.65% 88.35% 0.17 0.39 0.56

NSE D 880.77 4.07 0.00% 100.00% 0.00 1.22 1.22

NSE C 1338.85 5.89 4.78% 95.22% 0.28 1.68 1.96

NSE B 2332.83 10.95 0.00% 100.00% 0.00 3.29 3.29

NSE A 5433.07 26.95 0.00% 100.00% 0.00 8.08 8.08

NSE E 369.93 2.00 31.95% 68.05% 0.64 0.41 1.05

NSE D 874.72 4.20 9.95% 90.05% 0.42 1.14 1.55

URBANA NSE C 1335.61 6.59 11.08% 88.92% 0.73 1.76 2.49
NSE B 2378.98 11.01 8.47% 91.53% 0.93 3.02 3.96

SIERRA NSE A 6222.75 28.33 3.97% 96.03% 1.13 8.16 9.29
NSE E 241.12 1.37 14.09% 85.91% 0.19 0.35 0.55

NSE D 881.79 4.36 0.00% 100.00% 0.00 1.31 1.31

NSE C 1318.93 6.14 12.80% 87.20% 0.79 1.61 2.39

NSE B 2272.00 9.28 17.86% 82.14% 1.66 2.29 3.94

NSE A 5223.40 26.43 17.74% 82.26% 4.69 6.52 11.21

NSE E 388.56 2.08 14.29% 85.71% 0.30 0.53 0.83

NSE D 885.71 3.99 0.00% 100.00% 0.00 1.20 1.20

URBANA NSE C 1351.73 6.24 37.38% 62.62% 2.33 1.17 3.50
NSE B 2385.80 10.69 8.78% 91.22% 0.94 2.92 3.86

NSE A 7667.40 31.28 4.40% 95.60% 1.38 8.97 10.35

NSE E 304.55 1.82 0.00% 100.00% 0.00 0.55 0.55

NSE D 887.75 4.37 0.00% 100.00% 0.00 1.31 1.31

NSE C 1312.39 6.69 66.23% 33.77% 4.43 0.68 5.11

NSE B 2350.56 11.08 100.00% 0.00% 11.08 0.00 11.08

NSE A 6690.14 29.50 0.00% 100.00% 0.00 8.85 8.85

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
Cuadro N° 36
VST ponderado por NSE -Transporte local privado
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%
VIT
Transporte VST
Urbano Privado  (S/. por Hora)
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

Selva
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Cuadro N° 37

VST - Transporte local privado
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 30% VTI

. Ingreso Ingreso / ) . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL

Transporte Urbano - Privado Mensual Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 3.17 17.06% 82.94% 0.54 0.79 1.33
NSE D 1079.88 6.14 27.20% 72.80% 1.67 1.34 3.01
URBANA NSE C 1492.23 8.48 9.93% 90.07% 0.84 2.29 3.13
NSE B 2650.04 15.06 6.97% 93.03% 1.05 4.20 5.25
NSE A 8095.43 46.00 6.80% 93.20% 3.13 12.86 15.99
NSE E 486.78 2.77 0.00% 100.00% 0.00 0.83 0.83
NSE D 1092.91 6.21 0.00% 100.00% 0.00 1.86 1.86
NSE C 1526.36 8.67 100.00% 0.00% 8.67 0.00 8.67
NSE B 2482.95 14.11 0.00% 100.00% 0.00 4.23 4.23
NSE A 6292.59 35.75 0.00% 100.00% 0.00 10.73 10.73
NSE E 426.30 2.42 11.21% 88.79% 0.27 0.65 0.92
NSE D 878.20 4.99 16.43% 83.57% 0.82 1.25 2.07
URBANA NSE C 1321.47 7.51 20.04% 79.96% 1.50 1.80 3.31
NSE B 2388.77 13.57 6.97% 93.03% 0.95 3.79 4.73
NSE A 6720.95 38.19 3.79% 96.21% 1.45 11.02 12.47
NSE E 265.90 1.51 11.65% 88.35% 0.18 0.40 0.58
NSE D 880.77 5.00 0.00% 100.00% 0.00 1.50 1.50
NSE C 1338.85 7.61 4.78% 95.22% 0.36 2.17 2.54
NSE B 2332.83 13.25 0.00% 100.00% 0.00 3.98 3.98
NSE A 5433.07 30.87 0.00% 100.00% 0.00 9.26 9.26
NSE E 369.93 2.10 31.95% 68.05% 0.67 0.43 1.10
NSE D 874.72 4.97 9.95% 90.05% 0.49 1.34 1.84
URBANA NSE C 1335.61 7.59 11.08% 88.92% 0.84 2.02 2.87
NSE B 2378.98 13.52 8.47% 91.53% 1.14 3.71 4.86
SIERRA NSE A 6222.75 35.36 3.97% 96.03% 1.40 10.19 11.59
NSE E 241.12 1.37 14.09% 85.91% 0.19 0.35 0.55
NSE D 881.79 5.01 0.00% 100.00% 0.00 1.50 1.50
NSE C 1318.93 7.49 12.80% 87.20% 0.96 1.96 2.92
NSE B 2272.00 12.91 17.86% 82.14% 231 3.18 5.49
NSE A 5223.40 29.68 17.74% 82.26% 5.26 7.32 12.59
NSE E 388.56 2.21 14.29% 85.71% 0.32 0.57 0.88
NSE D 885.71 5.03 0.00% 100.00% 0.00 1.51 1.51
URBANA NSE C 1351.73 7.68 37.38% 62.62% 2.87 1.44 431
NSE B 2385.80 13.56 8.78% 91.22% 1.19 3.71 4.90
NSE A 7667.40 43.56 4.40% 95.60% 1.92 12.49 14.41
NSE E 304.55 1.73 0.00% 100.00% 0.00 0.52 0.52
NSE D 887.75 5.04 0.00% 100.00% 0.00 1.51 1.51
NSE C 1312.39 7.46 66.23% 33.77% 4.94 0.76 5.69
NSE B 2350.56 13.36 100.00% 0.00% 13.36 0.00 13.36
NSE A 6690.14 38.01 0.00% 100.00% 0.00 11.40 11.40

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Cuadro N° 38
VST ponderado por NSE -Transporte local privado
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 30% VIT
Transporte VST
Urbano Privado (S/. por Hora)

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Sierra

Selva
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5.2 Transporte aéreo

Los resultados del valor social del tiempo de viaje del transporte aéreo se presentan segin dos
clasificaciones: vuelos nacionales y vuelos internacionales.

En primer lugar se presentan los resultados del valor social del tiempo de viaje segiin NSE. Por otro
lado, en la primera columna se establece el ingreso mensual del usuario promedio. En la segunda
columna se calculan los ingresos por hora para 2011, considerando el escenario (en el escenario (i), se
consideran el nimero de horas promedio que el usuario declara haber trabajado mensualmente; y en el
escenario (ii) se considera que el usuario trabaja un promedio de 176 horas al mes).

La columna siguiente muestra el porcentaje de tiempo que el usuario destina para fines laborales y al
ocio. En las dos columnas siguientes se realiza el cdlculo del VST por hora del trabajo y del ocio a
soles de 2011. Finalmente, en la ultima columna se calcula el VST total en soles de 2011,
considerando el VTO igual a un 30% del VTT, segin la férmula descrita en la metodologia.

Finalmente, se presentan los resultados del valor social del tiempo de viaje unico. El valor social del
tiempo de viaje final resulta de ponderar los valores sociales de cada nivel socioeconémico por el
peso de cada nivel socioecondmico, para cada tipo de transporte, en este caso, el transporte aéreo
nacional e internacional. De esta manera se obtiene un VST tnico para los vuelos nacionales e
internacionales, cuya composicion y resultado final se observa en la dltima columna.

5.2.1 Nacional

Los resultados del valor social del tiempo de viaje para el transporte aéreo nacional se presentan a
continuacion:

Cuadro N° 39
VST - Transporte aéreo nacional
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
Vuelos Nacionales Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.89 66.67% 33.33% 3.26 0.49 3.75 0.35
NSE D 1086.7 5.85 76.67% 23.33% 4.48 0.41 4.89 0.33
NSE C 1587.2 8.38 75.89% 24.11% 6.36 0.61 6.97 1.75
NSE B 2764.7 14.71 80.37% 19.63% 11.83 0.87 12.69 4.65
NSE A 6113.0 30.97 85.71% 14.29% 26.54 133 27.87 6.14

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

Cuadro N° 40
VST - Transporte aéreo nacional
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 30% VIT

Transporte. Aéreo Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST-TOTAL VST dnico (proporcional
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/. porHora) (S/. por Hora) al %NSE)
NSE E 752.2 4.27 66.67% 33.33% 2.85 0.43 3.28 0.31
NSE D 1086.7 6.17 76.67% 23.33% 4.73 0.43 5.17 0.35
NSE C 1587.2 9.02 75.89% 24.11% 6.84 0.65 7.50 1.89
NSE B 2764.7 15.71 80.37% 19.63% 12.62 0.93 13.55 4.96
NSE A 6113.0 34.73 85.71% 14.29% 29.77 1.49 31.26 6.88
| 1439 |

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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5.2.2 Internacional

Los resultados del Valor social del tiempo de viaje para el transporte aéreo internacional se presentan
a continuacion:

Cuadro N° 41
VST - Transporte aéreo internacional
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%

VIT
Transporte Af'ereo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS:I' unico
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.89 26.67% 73.33% 1.30 1.08 2.38 0.09
NSE D 1086.7 5.85 50.00% 50.00% 2.92 0.88 3.80 0.07
NSE C 1587.2 8.38 22.50% 77.50% 1.89 1.95 3.83 0.37
NSE B 2764.7 14.71 32.81% 67.19% 4.83 2.97 7.79 4.25
NSEA 6113.0 30.97 39.29% 60.71% 12.17 5.64 17.81 5.39

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
Cuadro N° 42
VST - Transporte aéreo internacional
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 30% VIT

Transporte Aéreo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico

Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio

Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.27 26.67% 73.33% 1.14 0.94 2.08 0.07
NSE D 1086.7 6.17 50.00% 50.00% 3.09 0.93 4.01 0.08
NSE C 1587.2 9.02 22.50% 77.50% 2.03 2.10 413 0.40
NSE B 2764.7 15.71 32.81% 67.19% 5.15 3.17 8.32 454
NSEA 6113.0 34.73 39.29% 60.71% 13.65 6.33 19.97 6.05

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

5.3 Transporte interurbano

Los resultados del valor social del tiempo de viaje del transporte interurbano se presentan segin
transporte publico, a través de las subdivisiones a nivel de Lima Metropolitana y regiones; y, el
transporte privado, a través de las subdivisiones a nivel de regiones.

En primer lugar se presentan los resultados del valor social del tiempo de viaje segin las diferentes
categorias y NSE. Cada cuadro presentado a continuacién muestra las divisiones principales segin
Lima Metropolitana y regiones (costa, sierra y selva); en el caso del transporte interurbano piblico; y
regiones (costa, sierra y selva); en el caso del transporte interurbano privado.

Por otro lado, en la primera columna se establece el ingreso mensual del usuario promedio. En la
segunda columna se calculan los ingresos por hora para 2011, considerando el escenario (en el
escenario (i), se consideran el nimero de horas promedio que el usuario declara haber trabajado
mensualmente; y en el escenario (ii) se considera que el usuario trabaja un promedio de 176 horas al
mes).

La columna siguiente muestra el porcentaje de tiempo que el usuario destina para fines laborales y al
ocio. En las dos columnas siguientes se realiza el cdlculo del VST por hora del trabajo y del ocio a
soles de 2011. Finalmente, en la ultima columna se calcula el VST total en soles de 2011,
considerando el VTO igual a un 30% del VTT, segin la férmula descrita en la metodologia.

Finalmente, se presentan los resultados del valor social del tiempo de viaje unico. El valor social del

tiempo de viaje final resulta de ponderar los valores sociales de cada nivel socioeconémico por el
peso de cada nivel socioecondémico, para cada tipo de transporte, en este caso, el transporte
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interurbano publico y privado. De esta manera se obtiene un VST tnico para cada uno de ellos, cuya
composicion y resultado final se observa en la tltima columna.

5.3.1 Piblico

Los resultados del Valor social del tiempo de viaje para el transporte interurbano publico se presentan
a continuacion:

i. Lima

Cuadro N° 43
VST - Transporte interurbano piblico - Lima
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%

Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Interurbano Lima Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 3.91 58.18% 41.82% 2.27 0.49 2.76 1.13
NSE D 1088.1 4.80 69.23% 30.77% 3.32 0.44 3.76 0.37
NSE C 1488.8 8.55 53.33% 46.67% 4.56 1.20 5.76 1.61
NSE B 2487.6 13.35 61.54% 38.46% 8.22 1.54 9.76 1.89
NSE A 5050.0 24.47 40.00% 60.00% 9.79 4.40 14.19 0.26

Fuente: Encuestas propias.

Elaboracién propia.

Cuadro N° 44
VST - Transporte interurbano publico - Lima
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 30% VIT

VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico

Transporte

Interurbano Lima Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 58.18% 41.82%
NSE D 1088.1 6.18 69.23% 30.77% 4.28 0.57 4.85 0.47
NSE C 1488.8 8.46 53.33% 46.67% 4.51 1.18 5.70 1.59
NSE B 2487.6 14.13 61.54% 38.46% 8.70 1.63 10.33 2.00
NSE A 5050.0 28.69 40.00% 60.00% 11.48 5.16 16.64 0.31

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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ii.  Regiones

Cuadro N° 45
VST - Transporte interurbano publico - Regiones
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%

COSTA
‘ Transporte Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS.T unico
interurbano Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora)  (proporcional al %NSE)
NSEE 514.9 4.53 34.78% 65.22% 1.58 0.89 246 0.83
NSE D 897.0 6.17 64.00% 36.00% 3.95 0.67 4.61 0.56
NSE C 1369.1 9.15 64.94% 35.06% 5.94 0.96 6.91 2.59
NSEB 2415.1 12.90 72.00% 28.00% 9.29 1.08 10.37 1.26
NSEA 5043.3 33.77 55.56% 44.44% 18.76 4.50 23.27 1.02
SIERRA
Transporte o . o (et VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Sierra Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.44 38.32% 61.68% 1.32 0.64 1.95 0.86
NSE D 877.2 5.16 35.42% 64.58% 1.83 1.00 2.83 0.56
NSE C 1300.0 6.89 43.42% 56.58% 2.99 1.17 4.16 1.30
NSE B 2190.8 11.47 58.33% 41.67% 6.69 143 8.12 0.40
SELVA
] Transporte Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Selva (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 3.00 41.38% 58.62% 1.24 0.53 1.77 0.79
NSE D 1409.0 7.10 27.27% 72.73% 1.94 1.55 3.48 0.39
NSE C 1399.8 7.52 41.82% 58.18% 3.14 131 4.45 1.25
NSEB 2366.4 12.36 47.83% 52.17% 591 1.93 7.84 0.92
NSEA 44833 22.12 55.56% 44.44% 12.29 295 15.24 0.70
Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
Cuadro N° 46

VST - Transporte interurbano publico - Regiones
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 30% VT1
COSTA

Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
) Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo A
interurbano Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 514.9 2.93 34.78% 65.22% 1.02 0.57 1.59 0.54
NSE D 897.0 5.10 64.00% 36.00% 3.26 0.55 3.81 0.46
NSE C 1369.1 778 64.94% 35.06% 5.05 0.82 5.87 2.20
NSE B 2415.1 13.72 72.00% 28.00% 9.88 1.15 11.03 135
NSE A 5043.3 28.66 55.56% 44.44% 15.92 3.82 19.74 0.87
| s
SIERRA
‘ Transport«‘e Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS:I' unico
interurbano Sierra (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
38.32% 61.68% 1.26
NSE D 877.2 4.98 35.42% 64.58% 1.77 0.97 2.73 0.54
NSE C 1300.0 7.39 43.42% 56.58% 3.21 1.25 4.46 1.40
NSEB 2190.8 12.45 58.33% 41.67% 7.26 1.56 8.82 0.44
| 319 |
SELVA
] Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Selva (S/. por Hora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 2.92 41.38% 58.62% 1.72 0.76
NSE D 895.8 5.09 27.27% 72.73% 1.39 1.11 2.50 0.28
NSE C 1399.8 7.95 41.82% 58.18% 3.33 1.39 4.71 1.32
NSE B 2366.4 13.45 47.83% 52.17% 6.43 2.10 8.53 1.00
NSE A 4483.3 25.47 55.56% 44.44% 14.15 3.40 17.55 0.81

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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5.3.2 Privado

Los resultados del valor social del tiempo de viaje para el transporte interurbano privado se presentan
a continuacion:

i. Regiones

Cuadro N° 47
VST - Transporte interurbano privado - Regiones
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 30%

COSTA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Costa 8 8 : ! (S/. por Hora)  (S/.por Hora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE D 900.0 422 74.60% 25.40% 3.15 0.32 3.47 0.83
NSE C 1400.0 6.82 63.21% 36.79% 431 0.75 5.07 2.03
NSEB 2650.0 12.04 51.43% 48.57% 6.19 1.75 7.95 1.05
NSEA 3500.0 14.21 76.00% 24.00% 10.80 1.02 11.82 1.12

Transporte Interurbano . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
N Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio 3
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
80.00% 20.00%
NSE D 900.0 5.01 80.95% 19.05% 4.05 0.29 434 1.30
NSE C 1400.0 7.79 52.94% 47.06% 4.12 1.10 5.22 1.27
NSE B 2650.0 13.68 47.37% 52.63% 6.48 2.16 8.64 2.35
NSE A 3500.0 17.22 28.57% 71.43% 4.92 3.69 8.61 1.29
[ 635
SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Selva (S/. porHora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.12 51.85% 48.15% 2.14 0.59 2.73 0.57
NSE D 900.0 4.55 68.97% 31.03% 3.14 0.42 3.56 0.79
NSE C 1400.0 6.83 73.81% 26.19% 5.04 0.54 5.58 1.80
NSE B 2650.0 13.20 65.22% 34.78% 8.61 1.38 9.99 1.77
NSE A 3500.0 14.06 44.44% 55.56% 6.25 2.34 8.59 0.59
[ 552 |

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 48
VST - Transporte interurbano privado - Regiones
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 30% VIT

COSTA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico

Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.55 72.22% 27.78% 3.28 0.38 3.66 0.50
NSE D 900.0 5.11 74.60% 25.40% 3.81 0.39 4.20 1.00
NSE C 1400.0 7.95 63.21% 36.79% 5.03 0.88 5.91 2.36
NSEB 2650.0 15.06 51.43% 48.57% 7.74 2.19 9.94 1.31
NSEA 3500.0 19.89 76.00% 24.00% 15.11 143 16.55 1.56

| 6|

SIERRA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
. Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo 5
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSEE 800.0 4.55 80.00% 20.00% 3.64 0.27 3.91 0.14
NSE D 900.0 5.11 80.95% 19.05% 4.14 0.29 4.43 1.33
NSE C 1400.0 7.95 52.94% 47.06% 4.21 1.12 5.33 1.30
NSE B 2650.0 15.06 4737% 52.63% 713 238 951 258
NSEA 3500.0 19.89 28.57% 71.43% 5.68 4.26 9.94 1.49
SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
NAE] (S/. porHora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.55 51.85% 48.15% 2.36 0.66 3.01 0.63
NSE D 900.0 5.11 68.97% 31.03% 3.53 0.48 4.00 0.89
NSE C 1400.0 7.95 73.81% 26.19% 5.87 0.63 6.50 2.10
NSE B 2650.0 15.06 65.22% 34.78% 9.82 1.57 11.39 2.02
NSEA 3500.0 19.89 44.44% 55.56% 8.84 331 12.15 0.84

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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6. Analisis de sensibilidad de los resultados del calculo del valor social del tiempo de
viaje

El anélisis de sensibilidad realizado se ha centrado en dos variables: niimero de horas trabajadas al
mes y la valoracién del valor del ocio, en funcién del ingreso total del usuario. Considerando los
escenarios base los resultados del analisis de sensibilidad se presentan de la siguiente manera:

(i) Analisis de Sensibilidad N° 1

El primer escenario base, que considera el nimero promedio mensual de horas destinadas a
actividades laborales por NSE y segun tipo de transporte; y, el VTO como el 30% del VTT, varia de
la siguiente manera:

a. Valor del Tiempo de Ocio = 20% del VTT
b. Valor del Tiempo de Ocio = 40% del VIT

(ii) Analisis de Sensibilidad N° 2

En el segundo escenario base, que considera 176 horas mensuales destinadas a actividades laborales;
y, el VTO como el 30% del VTT, los parametros variardn de la siguiente manera:

a. Valor del Tiempo de Ocio = 20% del VIT
b. Valor del Tiempo de Ocio = 40% del VIT

(iii) Analisis de Sensibilidad N° 3

El tercer andlisis de sensibilidad plantea la posibilidad de que el ntimero de horas trabajadas y el VTO
varien de la siguiente manera:

Numero de horas trabajadas al mes = 160 horas
Numero de horas trabajadas al mes = 180 horas
Valor del Tiempo de Ocio = 20% del VIT
Valor del Tiempo de Ocio = 30% del VIT
Valor del Tiempo de Ocio =40% del VIT

oao ow

Los resultados de los andlisis de sensibilidad N° 1, N° 2 y N° 3 se encuentran en el Anexo y como se
observa la variacién no es significativa.
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7. Comparacion de los principales resultados del calculo del valor social del tiempo y
valores previos de otras fuentes

Considerando los principales estudios previos donde se realiza el calculo del Valor social del tiempo,
a continuacién se analizan los resultados encontrados en el presente informe. Puntualmente, se
compararan los indicadores encontrados para el caso de Lima Metropolitana con los indicadores
encontrados en los estudios de Bonifaz (2000) y Calmet y Capurro (2009) realizados donde se
realizan cdlculos del VST.

Un paso previo para realizar este andlisis es el de considerar la variacién del Indice de Precios del
Consumidor (IPC) para actualizar los valores determinados por ambos estudios a soles del 2011.

Cuadro N° 49
Actualizacion de valores VST — Lima Metropolitana
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 30% VIT
RESULTADOS VST - BONIFAZ (2001)

Lima Metropolitana 2001 2002

Aéreo Nacional 4.73

Aéreo Internacional 14.40

Urbano Publico 1.36 1.36 1.38 1.42 1.46 1.49 1.50 1.56 1.67 1.67 1.70 1.79

Interurbano Publico 2.01 2.01 2.04 2.09 2.16 2.19 2.22 2.30 2.46 2.46 2.51 2.63
Fuente: Bonifaz (2001).

Elaboracién propia.

2003 2004 2005 2006 2007 2008

Cuadro N° 50
Actualizacion de valores VST — Lima Metropolitana
RESULTADOS VST
CALMET Y CAPURRO (2009)

Lima Metropolitana

Transporte Urbano

Ponderado
Fuente: Calmet y Capurro (2009).
Elaboracién propia.

Tal y como se observa, se compararan los resultados para Lima Metropolitana, con respecto al VST
para el transporte: aéreo nacional, aéreo internacional, urbano ptblico e interurbano publico. En el
caso de los resultados del estudio de Bonifaz (2001), se seleccionaron los NSE reportados; mientras
que en el caso de Calmet y Capurro (2009), al focalizarse tan solo en el transporte ptiblico urbano en
Lima Metropolitana, se considera la subdivision de todos los NSE y el VST ponderado.

Los indicadores anteriores en términos de los resultados obtenidos en el presente informe son los
siguientes:
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Cuadro N° 51
Valores VST - Lima Metropolitana
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 30% VIT

Lima Metropolitana
NSE VST
Aéreo Nacional

Aéreo Internacional
Urbano Publico
Interurbano Publico

Lima Metropolitana

Transporte Urbano

E
Ponderado
Fuente: ENAHO (2011) y Encuestas propias

Elaboracién propia.

Comparando los resultados, en primer lugar con los resultados encontrados en el estudio de Bonifaz
(2001), se observa que en el caso se los indicadores de VST aéreo nacional y del transporte
interurbano publico, el cdlculo actual es mayor que la proyeccidn del célculo previo al 2011 y en el
caso del VST del transporte urbano ptblico, el célculo actual es bastante similar a la proyeccién del
célculo previo al 2011.

Finalmente, se encuentra una gran diferencia en el caso de los valores actuales del VST encontrados
para el caso del transporte aéreo internacional, siendo el valor del cédlculo previo actualizado al 2011
superior. Esta diferencia puede ser explicada bdsicamente por el hecho de que la proporcién de
usuarios que declararon viajar por motivos laborales en el 2000 fue de alrededor de 52.94%; mientras
que en el presente estudio fue de tan solo el 32.8%. Asimismo, considerando que el NSE B agrupa a
usuarios de alto poder adquisitivo, se podria establecer que hoy en dia hay una mayor propension a
realizar viajes de ocio a destinos internacionales, lo cual es coherente con el crecimiento econémico y
de bienestar de los agentes econémicos en la actualidad.

En segundo lugar, comparando los resultados con los resultados encontrados en el estudio de Calmet
y Capurro (2009), se puede observar que para todos los NSE, los calculos del VST del 2009,
actualizados para el 2011, son superiores que los encontrados en el estudio actual. Las diferencias
pueden ser explicadas por los pardmetros considerados para clasificar la poblacién analizada y la
diferencia metodoldgica:
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Cuadro N° 52
Parametros empleados para Lima Metropolitana
CALMET Y CAPURRO (2009)

NSE  Umbrales de Ingresos Ingresos Promedio

NSE A >6559.5 16600.0
NSE B 6559 - 1870 3239.0
NSE C 1870 - 985 1371.0
NSE D 985.5 - 630 778.0
NSE E <630 334.0

Fuente: Calmet y Capurro (2009).
Elaboracién propia.

ESTUDIO ACTUAL (2012)

NSE  Umbrales de Ingresos Ingresos Promedio % Poblacion
NSE A > 4000 8095.4 10.3%
NSE B 2000 - 4000 2650.0 22.0%
NSE C 1200 - 2000 1492.2 21.8%
NSE D 1000 - 1200 1079.9 7.0%
NSE E <1000 558.3 38.9%

Elaboracién propia.

En conclusién, ademds de las importantes diferencias metodoldgicas, en efecto pueden haber dos
fuentes de variacién adicionales en los resultados: (i) cambios de patrones de comportamiento en el
tiempo, con respecto a las propensiones a realizar viajes de trabajo y viajes de ocios; y, (ii) los

parametros de los umbrales de ingresos definidos, ingresos promedio, y la consiguiente distribucién
de la poblacidn.
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8. Metodologia de actualizacion periodica

Se recomienda actualizar anualmente los valores sociales del tiempo hallados para cada caso mostrado
en este estudio, utilizando el indice de precios al consumidor (IPC) con el objetivo de actualizar los
ingresos de las personas por cada NSE. Esta actualizacién es recomendable por un periodo de
aproximadamente 3-5 afios'* en el que se asume que las preferencias de las personas no han cambiado
radicalmente en ese lapso de tiempo. Asi, bastard con aplicar el IPC a los ingresos de las personas en
la metodologia explicada.

Como el VST resulta de una ponderacién de los ingresos con respecto a las horas laboradas y las
horas dedicadas al ocio, la siguiente férmula de actualizacién de los ingresos se puede aplicar
directamente al valor del VST:

VSTactuatizadgo = VSTpase * (1 + A% IPC)
Donde:

e  V/STpase es el valor social del tiempo en el afio analizado.
e A% IPC es la variacién porcentual del indice de precios del consumidor.

Asi, por ejemplo, en el caso de la comparacion realizada anteriormente, se tomé enconsideracion la
variacion del IPC entre el 2000 y el 2011:

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Inflacién (Var. % IPC) 3.7 0.1 1.5 2.5 3.5 1.5 1.1 3.9 6.7 0.2 2.1 4.7
Fuente: BCRP.

Asi, en el cuadro N° 49 se actualizaron los valores de Bonifaz (2000) utilizando el IPC. Esta
actualizacién, como ya se menciond, tiene sentido mientras no cambien las preferencias (ver Capitulo
1 de revisiéon metodoldgica). Sin embargo, de suceder un shock externo de: i) inflacién (fuera de la
meta del Banco Central del Pert); ii) crecimiento (fuera de las proyecciones del Marco
Macroecondémico Multianual que publica el MEF); iii) infraestructura (construccion de carreteras
urbanas o interurbanas o implementacion de sistemas de transporte masivo) o algin otro factor fuera
de cualquier prevision, se deben realizar encuestas similares a las efectuadas en este estudio pues
podria haber un cambio significativo en las preferencias de las personas.

12 : = PR . .
Culminados los 3-5 afios, se deberd realizar una nueva encuesta como la aplicada en este estudio.
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9. Conclusiones y recomendaciones

9.1 Conclusiones

1. En relacién a los resultados:

Los valores estimados en esta consultoria han resultado mayores a los consignados en el
Anexo SNIP 10" por varias razones. La primera es que desde el afio 2000 al afio 2011 ha
habido un incremento importante de la inflacién y del crecimiento econémico del pais, lo que
a su vez ha incrementado los sueldos y salarios de los individuos. Estos dos factores han
hecho que el Valor del Tiempo de Trabajo (VTT) se incremente automaticamente y por ende
el Valor Social del Tiempo de Viaje también lo haga, en el periodo mencionado.

Por otro lado, se ha encontrado que los valores del tiempo son mayores en Lima en
comparacién con otros dmbitos geograficos, lo que parece tener sentido dado el mayor poder
adquisitivo de los ciudadanos de la capital del pais. Asimismo, los valores en el dmbito
urbano son en todos los casos mayores que en el ambito rural y los valores hallados para la
Costa han sido mayores que los de la Sierra, excepto en el Transporte Interurbano Privado.
Por dltimo, podemos indicar que los valores encontrados en Selva son mayores que los
mismos en Sierra con excepcion del Transporte Interurbano Privado.

2. Enrelacion a la metodologia utilizada:

La metodologia utilizada en esta consultoria basada en el modelo consumo-ocio explicado en
el Marco Tedrico, ha sido adecuada para los alcances de las encuestas y tiempo empleado. Sin
embargo, se debe tener en cuenta que para la estimacion de los valores de ahorros de tiempo
de viaje de los usuarios de los distintos modos de transporte podria resultar conveniente el uso
de modelos de eleccién discreta basados en una muestra de individuos a partir de encuestas.

Los modelos de eleccion discreta pueden estimarse a partir de datos de preferencias reveladas
o de preferencias declaradas. Sin embargo, en comparaciéon con la metodologia utilizada en
este estudio resultan mas caras pues las encuestas tienen un tiempo de duracién mayor ya que
cada encuestado contribuye en la muestra total con una cantidad de observaciones igual al
numero de opciones hipotéticas contestadas.

Las ventajas de usar la metodologia de preferencias declaradas son:

- El rango de variacién de los atributos (variables explicativas) puede ser extendido al nivel
requerido o deseable permitiendo ademas incorporar factores e incluso opciones, que no estén
presentes en el afio base de estudio.

- Los efectos de variables de especial interés pueden ser aislados totalmente.

- Pueden incorporarse variables secundarias cuya unidad de medicion sea cualitativa.

- Por construccién, no existe error de medicién en los datos (variables independientes que
revelan la decisién hipotética del consumidor).

Sin embargo, los métodos de preferencias declaradas incluyen determinadas desventajas.
Estos sesgos son:

- Sesgos o errores aleatorios, plasmados en las diferencias entre lo que los individuos declaran
que harian en una situacién hipotética planteada y lo que realmente haran si ésta se presenta.

13 Ver Anexo SNIP 10, Directiva General del Sistema Nacional de Inversién Piblica con Resolucién Directoral N° 003-
2011-EF/68.01, len el Anexo 8.
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Este tipo de error puede presentarse debido a una mala interpretacién de la encuesta, la
existencia de incertidumbre o la fatiga del entrevistado.

El muestreo aleatorio simple puede generar tamafios muestrales a veces grandes.

Interaccidn larga entre el encuestador y los encuestados.

Sesgo de afirmacioén, por el cual el encuestado puede expresar las preferencias que €l cree que
el encuestador desea recibir.

Sesgo de racionalizacién, por el cual el encuestado puede proporcionar respuestas artificiales
en un intento de racionalizar su comportamiento habitual, asociado a un fenémeno
subconsciente denominado disonancia cognitiva.

Sesgo de politica, por el cual el encuestado puede responder deliberadamente en forma
sesgada con el fin de influir en las decisiones o politicas que él cree que se seguirdn sobre la
base de los resultados de la encuesta.

Sesgo de no restriccion, por el cual el encuestado puede responder en forma irreal si no
considera las restricciones practicas de su comportamiento.

Todos estos sesgos implican la posible existencia de errores de medicion de la variable
dependiente (la eleccion). La aplicacion de esta metodologia puede resultar importante para
estimar el valor del tiempo de viaje de manera que los usuarios puedan diferenciar entre los
distintos modos de transporte alternativo. Su uso en proyectos de transporte de cierta
envergadura, sobretodo de transporte ptblico, es recomendable pero para los alcances de los
valores estimados en este estudio por dmbito geografico y nivel socioecondmico a nivel
nacional son muy onerosos por lo que su aplicaciéon puede hacerse pero con una periodicidad
larga (cada 5 afos).

9.2 Recomendaciones

1.

a.

Se recomienda incluir en el punto 3.3 del Anexo SNIP 10 los siguientes valores:

“En la evaluacién social de proyectos en los que se considere como parte de los beneficios del
proyecto ahorros de tiempo de usuarios, debera calcularse dichos beneficios considerando los
siguientes valores de tiempo, seglin propdsito y dmbito geogréfico:

i.  Propésito laboral:
ii.

Area Valor del Tiempo
(S/. por hora)
Urbana 6.44
Rural 431

iii.  Propésito no laboral:
En este caso se debra utilizar un factor de correccién a los valores indicados en la
tabla anterior, igual a 0.3 para usuarios adultos y 0.15 para usarios menores.

Valor social del tiempo — Usuarios de transporte

Para estimar los beneficios por ahorros de tiempo de usuarios (pasajeros) en la evaluacion
social de proyectos de transporte, deberd considerarse los siguientes valores de tiempo, segin
modo de transporte. Dichos valores consideran ya el factor motivo de viaje por cada modo de
transporte.
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Modo de Transporte (S‘:)?l(s’;h((l;;’l;:;‘}’e‘;o)

Transporte Aéreo Nacional 14.39

Costa 6.73

Transporte. Interurbano Sierra 6.84
Privado

Selva 6.47

Lima 5.55

Transporte Interurbano Costa 542

Publico Sierra 319

Selva 4.17

Lima-Urbana 7.40

Lima-Rural 4.89

Costa-Urbana 4.76

Transporte Local Costa-Rural 2.86

Privado Sierra-Urbana 4.58

Sierra-Rural 2.17

Selva-Urbana 6.17

Selva-Rural 3.18

Lima-Urbana 6.15

Lima-Rural 3.13

Costa-Urbana 4.86

Transporte Local Costa-Rural 2.10

Piblico Sierra-Urbana 4.48

Sierra-Rural 1.98

Selva-Urbana 4.74

Selva-Rural 2.00

En caso de que se tenga evidencia de que la valoracién del Valor del Tiempo de los usuarios
difiera de los valores indicados, se podra estimar valores especificos para cada caso, mediante
la realizacion de encuestas a pasajeros y metodologias idéneas (Esto debera aplicarse en los
casos de proyectos de transporte especificos como por ejemplo la linea 2 del Metro de Lima,
los corredores segregados para Arequipa, Trujillo y otros proyectos que el Sector respectivo y
el Ministerio de Economia y Finanzas acuerden).”

En el caso del transporte de carga:

De manera similar a lo que ocurre con los pasajeros, las mercaderias también enfrentan un
costo de oportunidad, que es el costo de inventarios, por el exceso de tiempo que les toma
estar disponibles en los lugares de destino, debido a las malas condiciones de las carreteras y
pistas en general. Se recomienda, para cada caso, definir la principal carga que transita por la
infraestructura (carretera interurbana, via urbana, puerto, etc) y estimar el valor de la
mercaderia en soles. Se puede adoptar, seglin la literatura internacional, que el costo de
inventarios al dia es 1% de valor de la mercaderia.

En otras palabras, se puede obtener el valor social del tiempo de viaje para el transporte de
carga de la siguiente manera, con la siguiente recomendacion:
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“La expresion correspondiente para calcular el valor social del tiempo de carga (VSTC) es la
siguiente:

VSTC =CI * VC/24
Donde:
VSTC: Valor Social del Tiempo de Carga (en Soles/hora)
CI: Costo de inventario (Factor de 1% del valor de la carga por dia)
VC: Valor de la carga (Soles)
Para el valor de la carga se debe diferenciar segin el tipo de la mercaderia. El valor de la

carga debe incluir el valor de los seguros contratados. En caso no sea posible estimar el valor
de todas las cargas, se puede trabajar con un tipo de mercaderia representativo.”
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Variables de servicio de transporte provincial e internacional

Anexo 1

ENAHO (1995)
) Variable Descripcion
238 P170114 Ha viajado en el mes anterior?
s P170115a |Ndmero de viajes nacional
g 2 P170115b |Nimero de viajes internacional
S g P170116a |Origen viaje nacional
9 § P170116b |Destino viaje nacional
s = P170117a |Origen viaje internacional
= P170117b |Destino viaje internacional
P1181a Carretero nacional
P1181b Carretero internacional
P1182a Ferrocarrilero nacional
o P1182b Ferrocarrilero internacional
.g P1183a Aéreo nacional
2 P1183b Aéreo internacional
° P1184a Maritimo nacional
'8 P1184b Maritimo internacional
= P1185a Fluvial nacional
P1185b Fluvial internacional
P1186a Otro nacional
P1186b Otro internacional
P1191a Trabajo nacional
P1191b Trabajo internacional
P1192a Estudio nacional
.% P1192b Estudio internacional
i P1193a Negocio nacional
A P1193b Negocio internacional
g P1194a Enfermedad nacional
'g P1194b Enfermedad internacional
= P1195a Turismo nacional
P1195b Turismo internacional
P1196a Otro nacional
P1196b Otro internacional

Fuente: ENAHO (1995)
Elaboracién propia.
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Variables de servicio de transporte urbano en colectivo
ENAHO (1997)

Variable Descripcion
FRETRANS |[Frecuencia de transportes
PAGTRANS |[Transportes mensual
CONSTRAN |Gasto en transporte
VECETRAN |Cudntas veces a la semana

DONDTRAN Medl(.?lO de tljansporte .
(omnibus, microbus, combis)
PAGOTRAN |Pago por transportes?

MONTTRAN |Cuénto pago por transportes?

Fuente: ENAHO (1997)
Elaboracién propia.



Anexo 2

Umbrales por NSE
Lima Metropolitana
(Soles)

NSE UMBRALES

Mis de 4000 soles

De 2000 soles a menos de 4000 soles

De 1200 a menos de 2000 soles

o= (>

De 1000 a menos de 1200 soles

E Menos de 1000 soles

Fuente: Apoyo Opinién y Mercado S.A (2011).
Elaboracién propia.

Umbrales por NSE
Provincias
(Soles)

NSE UMBRALES

Mais de 3500 soles

De 1800 soles a menos de 3500 soles

De 1000 a menos de 1800 soles

o Q= (>

De 800 a menos de 1000 soles

E Menos de 800 soles

Fuente: Apoyo Opinién y Mercado S.A (2011).
Elaboracién propia.

78



Anexo 3

Estudio sobre el valor social del tiempo para el SNIP del Peru

Cuestionario:

PRESENTACION. salude cordialmente y realice una presentacién breve de la siguiente manera:

Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas consultas muy rapidas como parte de un
estudio del Ministerio de Economia y Finanzas. La encuesta es andnima, por lo que no necesitamos datos personales.

Aeropuerto
1. (Esde nacionalidad Peruana? 1.Si 2.No 2.éReside permanentemente en Perd? 1.Si 2. No
3. ¢Endodnde?
Departamento Provincia Ciudad
4. ¢Hacia dénde se dirige en este vuelo?
Departamento Provincia Ciudad

(reemplazar estos datos por Pais en caso de vuelos internacionales)

5. ¢Por qué motivo esta viajando?
Esparcimiento, ocio y recreacion ..................... 1
Visitas familiares 0 amigos .......cccceeeeveevevecrennes 2
Trabajo, negocios o motivos profesionales .... 3

6. ¢Cuanto pagd por el boleto de avion?
7. ¢A qué hora parte su vuelo?

8. ¢A qué hora espera llegar a su destino?

9. ¢Cuantos dias trabaja a la semana?

10. ¢En promedio cuantas horas diarias trabaja?

11. ¢En cual de los siguientes rangos se encuentra el ingreso de su

hogar?
Menos de 1,000 SOIES .....cceeeereeeerveeereeeeee e 1
De 1,000 soles a menos de 1,200 soles ............ 2

De 1,200 soles a menos de 2,000 soles .
De 2,000 soles a menos de 4,000 soles .
Mas de 4,000 soles ....

12. ¢Cudl es su posicion ocupacional?

Trabajador independiente ........cccoeeeveveerrenne 1
Trabajador dependiente..........ccccceveeeeevernecrennnns 2
EMPIEAdOr oottt s 3
Trabajador familiar .. .4
Estudiante .......... 5

13. ¢Cudl es su nivel educativo?

Primaria completa ....ooeeeveeeeevevrrire e 1
Primaria incompleta .......ccooveveveeenciie s 2
Secundaria completa .......cceevverevveerneenneenes 3
Secundaria incompleta .......cooeevieeeceeeieecenns 4
Superior no universitaria completa................. 5
Superior no universitaria incompleta.............. 6

Superior universitaria completa .......c..coeneee.
Superior universitaria incompleta.

14. ¢Cudnto se gasta mensualmente en su hogar?
Alimentos y bebidas
Vivienda, alquiler, letras
Servicios (agua, luz, teléfono)
Transporte
Vestido y calzado
Salud y medicinas
Esparcimiento y cultura
Otros

15. ¢Cudl de los siguientes bienes posee en su hogar?

Para el entrevistador

a. Teléfono fijo 1.Si 2.No 16. Tipo de vuelo  1.Nacional 2. Internacional
b. Refrigeradora 1.Si 2.No
c. Cocina 1.Si  2.No 17. Dia de entrevista de Octubre de 2012
d. Lavadora 1.Si  2.No
e. Computadora coninternet 1.Si 2. No 18. Hora de entrevista
19. Entrevistador
Notas
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Estudio sobre el valor social del tiempo para el SNIP del Peru

Lima Metropolitana

Cuestionario: Terminales interurbanos

PRESENTACION. Salude cordialmente y realice una presentacion breve de la siguiente manera:
Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas consultas muy
rapidas como parte de un estudio del ministerio de economia y finanzas. La encuesta es anénima, por lo que

1. ¢Es de nacionalidad Peruana? 1.Si 2. No
(Si la respuesta es NO, Pasar a otro informante)

2. ¢Reside permanentemente en Perd? 1.Si 2. No
(Si la respuesta es NO, Pasar a otro informante)

3. ¢Endonde?

Departamento Provincia Ciudad
4. ¢Hacia donde se dirige?
Departamento Provincia Ciudad
5. ¢Por qué motivo esta viajando? 6. ¢Cudnto pago por el boleto de bus?
Esparcimiento, ocio y recreacion .................... 1
Visitas familiares 0 amigos .........ccccceeveveveierennns 2
Trabajo, negocios o motivos profesionales .... 3
SalU! o 4 7. éA qué hora parte su bus?
Estudios y formacion ... casiD
OLrOS s:vsssassesssssssisssssmss sunsss amssssssassTaasusaRssEEasEAHS 6

8. ¢Cuantos dias trabaja a la semana?

9. ¢En promedio cuantas horas diarias trabaja?

10.¢En cudl de los siguientes rangos se encuentra el

inaroaso de su hgeoar?
ingrest GE 5U nCgary

Menos de 1,000 SOIES ......ccevveeereecereercreeeeenen. 1
De 1,000 soles a menos de 1,200 soles ............ 2
De 1,200 soles a menos de 2,000 soles .. i3
De 2,000 soles a menos de 4,000 soles ........... 4
Mas de 4,000 SOIES .....cceeveeueieereiecee e 5

11.¢Cual es su posicion ocupacional?

Trabajador independiente ........ccccevveeeruennene 1
Trabajador dependiente..........ccocceveeveeecicnennen. 2
(7] [c3: To [o] [ — 3
Trabajador familiar .. -
EStUdIante’ sivsssmmimmmasanmanammnmnis 5
OO i iicniiiin i s sasnscsssssasessassamsasadsaisasivsanss 6

12.¢Cudl es su nivel educativo?
Primaria completa ......cocvieevnncninccccee,
Primaria incompleta

Secundaria completa .......ccoccveveeiveceereeenienns 3
Secundaria incOMPIEta . asssssssssssssnsissussssssssss 4
Superior no universitaria completa................. 5
Superior no universitaria incompleta.............. 6
Superior universitaria completa .........ccceeuene. 7
Superior universitaria incompleta................... 8

13.¢Cuanto se gasta mensualmente en su hogar?
Alimentos y bebidas
Vivienda, alquiler, letras
Servicios (agua, luz, teléfono)
Transporte
Vestido y calzado
Salud y medicinas
Esparcimiento y cultura
Otros

14.¢Cual de los siguientes bienes posee en su hogar?

a. Teléfono fijo 1.Si 2.No
b. Refrigeradora 1.Si 2.No
c. Cocina 1.Si 2.No
d. lavadera 1.8f 2.N¢
e. Computadora con internet 1.Si 2. No

Para el entrevistador
15.Lugar de entrevista
16. Dia de entrevista

de Octubre de 2012
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Estudio sobre el valor social del tiempo para el SNIP del Peru Cuestionario: Terminales interurbanos
Provincias

PRESENTACION. Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas
consultas muy rapidas como parte de un estudio del ministerio de economia y finanzas. La encuesta es
anonima, por lo que no necesitamos datos personales.

1. ¢Es de nacionalidad Peruana? 1.Si 2. No 2. ¢Reside permanentemente en Per? 1.Si 2. No
(Si la respuesta es NO, Pasar a otro informante) (Si la respuesta es NO, Pasar a otro informante)

3. ¢Endonde?

Departamento Provincia Ciudad
4. ¢Hacia donde se dirige?
Departamento Provincia Ciudad
5. ¢Por qué motivo esta viajando? 6. ¢Cudnto pago por el boleto de bus?
Esparcimiento, ocio y recreacion .................... 1
Visitas familiares 0 amigos .........cccccvevevvrvveenneee. 2
Trabajo, negocios o motivos profesionales .... 3
SAlU o 4 7. ¢A qué hora parte su bus?
Estudios y formacion ... .5
OLrOS ettt st 6
8. ¢Cuantos dias trabaja a la semana? 9. ¢En promedio cuantas horas diarias trabaja?
10.¢En cudl de los siguientes rangos se encuentra el 11.¢Cuadl es su posicidon ocupacional?
ingreso de su hogar? Trabajador independiente ........ccocovevevennnenen. 1
Menos de 800 SOIES ......ccvweueerereerieereiree s 1 Trabajador dependiente..........cccccvevieervireeiennns 2
De 800 soles a menos de 1,000 soles ............... 2 EMPIeador ..o 3
De 1,000 soles a menos de 1,800 soles ........... 3 Trabajador familiaraaussssssssmssssasassssisss 4
De 1,800 soles a menos de 3,500 soles ........... 4 Estudiante; s amsmmmmss 5
Mas de 3.500:801e8 s 5 0 1 o L 6
12.¢Cual es su nivel educativo? 13.¢Cuanto se gasta mensualmente en su hogar?
Primaria completa ..... 1 Alimentos y bebidas
Primaria incompleta . " Vivienda, alquiler, letras
Secundaria completa ... 3 Servicios (agua, luz, teléfono)

Secundaria incompleta .......ccoovvveccinecennen 4 Transporte

Superior no universitaria completa................. 5 Vestido y calzado
Superior no universitaria incompleta.............. 6 Salud y medicinas
Superior universitaria completa ........ccccceeee. 7 Esparcimiento y cultura
Superior universitaria incompleta................... 8 Otros

14.¢ Cuantas personas trabajan en su hogar?
15.¢Cual de los siguientes bienes posee en su hogar? Para el entrevistador

a. Teléfono fijo 1.Si  2.No 16.Lugar de entrevista

b. Refrigeradora 1.Si  2.No 17. Diade entrevista __ de Octubre de 2012
c. Cocina 1.Si 2.No 18.Hora de entrevista

d. Lavadora 1.Si 2.No 19.Entrevistador

e. Computadora coninternet 1.Si 2. No
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Estudio sobre el valor social del tiempo para el SNIP del Peru Cuestionario: Terminales interurbanos
Provincias

PRESENTACION. Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas
consultas muy rapidas como parte de un estudio del ministerio de economia y finanzas. La encuesta es
andénima, por lo que no necesitamos datos personales.

1. ¢Esde nacionalidad Peruana? 1.Si  2.No 2. ¢Reside permanentemente en Perd? 1.Si 2. No
(Si la respuesta es NO, Pasar a otro informante) (Si la respuesta es NO, Pasar a otro informante)

3. ¢Enddnde?

Departamento Provincia Ciudad
4. ¢Hacia donde se dirige?
Departamento Provincia Ciudad
5. ¢Por qué motivo esta viajando? 6. ¢Cuanto pago por el boleto de bus?
Esparcimiento, ocio y recreacion ...........co...... 1
Visitas familiares 0 amigos .........ccccceeveevevvecvnene. 2
Trabajo, negocios o motivos profesionales .... 3
SAlU Lo 4 7. ¢A qué hora parte su bus?
Estudios y formacion .... .5
OTOS ssssassssssnssssnssssusssnssmsnsnssonssussssussasssussssussssusnesss 6
8. ¢Cudntos dias trabaja a la semana? 9. ¢En promedio cuantas horas diarias trabaja?
10.¢En cudl de los siguientes rangos se encuentra el 11.¢Cuadl es su posicion ocupacional?
ingreso de su hogar? Trabajador independiente .........cccocouveeeinennnee. 1
Menos de 800 SOIES ......cc.eveeeeeerereeeeieieieiieeeees 1 Trabajador dependiente..........cccceveveevereiveennnnee. 2
De 800 soles a menos de 1,000 soles ............... 2 EMPIeador ..o 3
De 1,000 soles a menos de 1,800 soles ........... 3 Trabajador familiar s 4
De 1,800 soles a menos de 3,500 soles ........... 4 Estudiante; s 5
M3s de 3.500:501S .ciuiscinssissassssssssassasassssussasss 5 OETIO%: s csssisinecssssssinioinstsssisssminessnssiiasasssestassos 6
12.¢Cudl es su nivel educativo? 13.¢Cuanto se gasta mensualmente en su hogar?
Primaria completa ..... . Alimentos y bebidas
Primaria incompleta Vivienda, alquiler, letras
Secundaria completa .......ccceveveeevereereineennne 3 Servicios (agua, luz, teléfono)
Secundaria inCoMPpletai .. meuisssnssimssnissas 4 Transporte
Superior no universitaria completa................. 5 Vestido y calzado
Superior no universitaria incompleta.............. 6 Salud y medicinas
Superior universitaria completa ............ccouee.e. 7 Esparcimiento y cultura
Superior universitaria incompleta................... 8 Otros

14.¢ Cuantas personas trabajan en su hogar?
15.¢Cual de los siguientes bienes posee en su hogar? Para el entrevistador

a. Teléfono fijo 1.Si  2.No 16.Lugar de entrevista

b. Refrigeradora 1.Si 2.No 17. Diade entrevista ___ de Octubre de 2012
c. Cocina 1.Si 2.No 18.Hora de entrevista

d. Lavadora 1.Si 2.No 19.Entrevistador

e. Computadora coninternet 1.Si 2. No
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Estudio sobre el valor social del tiempo para el SNIP del Peru

Lima Metropolitana

Cuestionario: Transporte particular interurbano

necesitamos datos personales.

PRESENTACION. Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas consultas
muy rapidas como parte de un estudio del ministerio de economia y finanzas. La encuesta es andnima, por lo que no

1. ¢Es de nacionalidad Peruana? 1.Si 2.No 2. ¢Reside permanentemente en Perti? 1.Si 2. No
3. ¢Enddnde reside?
Departamento Provincia Ciudad
4. ¢De donde partio?
Departamento Provincia Ciudad
5. ¢Hacia donde se dirige?
Departamento Provincia Ciudad

6. ¢En cudnto tiempo espera llegar a su destino?

7. ¢Este automovil es de su propiedad? 1.Si 2. No
8. ¢Cuantos dias trabaja a la semana?

9. ¢En promedio cudntas horas diarias trabaja?

10.¢Por qué motivo estd viajando?
Esparcimiento, ocio y recreacion .................... 1
Visitas familiares 0 amigos .......c.cccceeevvervenenns 2
Trabajo, negocios o motivos profesionales ... 3

11.¢En cual de los siguientes rangos se encuentra el

12.¢Cudl es su posicion ocupacional?

ingreso de su hogar? Trabajador independiente .........ccccocoeiveviennnen. 1
Menos de 1,000 soles L1 Trabajador dependiente. w2
De 1,000 soles a menos de 1,200 soles ............ 2 Empleadorn sovaisnannnnsanssminann 3
De 1,200 soles a menos de 2,000 soles ........... 3 Trabajador familiar s 4
De 2,000 soles a menos de 4,000 soles ........... 4 EStUdIi@nte ....cocveveeeeeceeie e 5
Mas de 4,000 SOIES ....c.couererrererreeiireeieieeiiens 5 OLFO vttt ettt ettt 6
13.¢Cual es su nivel educativo? 14.¢Cual de los siguientes bienes posee en su hogar?

Primaria completa .......ccocoiveevivecereeeeeeens 1 a. Teléfono fijo 1.Si 2.No
Primariaiincompletais s 2 b. Refrigeradora 1.Si 2.No
Secundariaicompleta ... 3 c. Cocina 1.Si 2.No
Secundaria incompleta ...........cocveeeeieicecericnenen. 4 d. Lavadora 1.Si 2.No
Superior no universitaria completa... .5 e. Computadora coninternet 1.Si 2. No
Superior no universitaria incompleta.............. 6

Superior universitaria completa ........cccoeeueee. 7

Superior universitaria incompleta.................... 8

Para el entrevistador
15.Lugar de entrevista

16. Dia de entrevista de Octubre 2012

17.Hora de entrevista

18.Entrevistador

Notas:
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Estudio sobre el valor social del tiempo para el SNIP del Peru

Provincias

Cuestionario: Transporte particular interurbano

PRESENTACION

Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas consultas muy rapidas como parte de un
estudio del ministerio de economia y finanzas. La encuesta es anonima, por lo que no necesitamos datos personales.

1. ¢Es de nacionalidad Peruana? 1.Si 2. No 2. ¢Reside permanentemente en Perd? 1.Si 2. No
3. ¢En ddnde reside?
Departamento Provincia Ciudad
4. ¢De donde partio?
Departamento Provincia Ciudad
5. ¢Hacia donde se dirige?
Departamento Provincia Ciudad

6. ¢En cudnto tiempo espera llegar a su destino?

10.¢Por qué motivo esta viajando?

Esparcimiento, ocio y recreacion .............c....... 1
Visitas familiares 0 amigos ........ccccoceeeeeceiennes 2
7. ¢Este automovil es de su propiedad? 1.Si 2. No Trabajo, negocios o motivos profesionales .... 3
Salud s 4
8. ¢Cuantos dias trabaja a la semana? Estudios y formacion «uusssssssssssssssssssssasassisssss 5
OLTOS ssussesusussvissssensisesusnsinsesuesssssimissssnssnssssassssssnss 6
[a) 1Cm mrmmandia ~miidmbac havas diaviag $rabhhaia?
Z. CLII pPIrulncuivu cuaiitas 1ivras uiaiias tawvajar

11.¢En cual de los siguientes rangos se encuentra el

12.¢Cudl es su posicion ocupacional?

ingreso de su hogar? Trabajador independiente ........coocvveevecncunneen. 1
MenosideB00:soles::::ussnsnsmisnmsasasiss 1 Trabajador dependiente.........ccoevevieiveneinnenns 2
De 800 soles a menos de 1,000 soles ...............2 EMPleador ... 3
De 1,000 soles a menos de 1,800 soles ........... 3 Trabajador Familiar ...ssassssssssssisssenssnss 4
De 1,800 soles a menos de 3,500 soles............ 4 EStUdiante ......ccooueveeieeeecee et e 5
Mas de 3,500:50l€5 .iiscuississsnsssmssiassmunsssssesss 5 L L T 6
13.¢Cuadl es su nivel educativo? 14.¢Cuadl de los siguientes bienes posee en su hogar?
Primaria completa ..... a. Teléfono fijo 1.Si 2.No
Primaria incompleta b. Refrigeradora 1.Si 2.No
Secundaria completa .......ceeveveevieeeerieeeiienns 3 c. Cocina 1.Si 2.No
Secundaria incompleta ..........ooeeiveeeierinienns 4 d. Lavadora 1.Si 2.No
Superior no universitaria completa................. 5 e. Computadora coninternet 1.Si 2. No
Superior no universitaria incompleta.............. 6
Superior universitaria completa ...........cccoeeue. 7 15.¢Cudntas personas trabajan en su hogar?
Superior universitaria incompleta.................... 8

Para el entrevistador
16.Lugar de entrevista

17. Dia de entrevista

de Octubre de 2012

18.Hora de entrevista

19.Entrevistador

Notas:
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Anexo 4:
Manuales del entrevistador

Aeropuertos
Puede iniciar con una descripcion de la seleccion del informante.

A continuacion realice las preguntas y marque con una X la alternativa que corresponda

Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas consultas muy
rapidas como parte de un estudio del ministerio de economia y finanzas. La encuesta es andnima, por lo que
no necesitamos datos personales.

Recuerde que la encuesta esta orientada a Peruanos residentes en Peri.

20.;Es de nacionalidad Peruana? 1.Si 2. No 21.;Reside permanentemente en Perd? 1. Si 2. No

En las dos siguientes preguntas, pregunta 3 y 4, escriba claramente segin la respuesta en el lugar que
corresponda. En esta pregunta la respuesta que le daran sera la ciudad. Solo pregunte por la provincia y el
departamento en caso de duda.

22.;En dénde?

Departamento Provincia Ciudad

23.;Hacia donde se dirige?

Departamento Provincia Ciudad

Luego de hacer la pregunta, marque con una X la alternativa mencionada. Por favor marque solo una
alternativa.

24.; Por qué motivo principal por el que estd viajando? | 25.;Cuénto pagd por el boleto de avion? Indique

Esparcimiento, ocio y recreacion ... ......... 1 claramente cual es 1a moneda en la que se le
Visitas familiares 0 amigos ............... ..... 2 responde

Trabajo, negocios o motivos profesionales ... 3

Salud ..o 4

Estudios y formacion ............ ............... 5 26.{A qué hora parte su vuelo? Escriba la hora en
Otros formato de 24 h. Ejemplo 15.30 h

......... 6

27.; A qué hora espera llegar a su destino? Escriba la
hora en formato de 24 h. Ejemplo 15.30 h

28.;Cuantos dias trabaja a la semana? 29.;En promedio cudntas horas diarias trabaja?
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Coloque la cantidad en niimeros. Ejemplo, si
trabaja cinco dias indicar “5”

Coloque la cantidad en niimeros. Ejemplo, si
trabaja ocho horas a la semana indicar “8”

Luego de hacer la pregunta, marque con una X la

alternativa mencionada.

30. ;En cudl de los siguientes rangos se encuentra el
ingreso de su hogar? Por favor marque solo una
alternativa.

Menos de 900 soles  .......ooiiiiiiiiiiiiin, 1
De 900 soles a menos de 1,100 soles ... .........2
De 1,100 soles a menos de 1,500 soles ........... 3
De 1,500 soles a menos de 5,000 soles ........... 4
Mias de 5,000 soles ......c.cvveiiiiiinnnn..... .5

31.;Cual es su posicién ocupacional ?
Por favor marque solo una alternativa.

Trabajador independiente ... ....................... 1
Trabajador dependiente ... ..............c..oeeeee. 2
Empleador ..........oooiiiiiiiiiiiii 3
Trabajador familiar ................cociiint. 4
Estudiante ............cocoiiiiiiiiiiiiiiiiin 5
(5 {0 PP 6

32.;Cuadl es su nivel educativo?
Por favor marque solo una alternativa.

Primaria completa ... 1

Primaria incompleta ........................... 2
Secundaria completa ................ooiinen, .3
Secundaria incompleta ................c..o.een. .4
Superior no universitaria completa............ .. 5
Superior no universitaria incompleta............. 6

Superior universitaria completa ................. 7
Superior universitaria incompleta................ 8

33.;Cuanto se gasta mensualmente en su hogar?

Coloque las cantidades mencionadas por el
informante en nuevos soles, en cada uno de los items.

Alimentos y bebidas
Vivienda, alquiler, letras
Servicios (agua, luz, teléfono)
Transporte

Vestido y calzado

Salud y medicinas
Esparcimiento y cultura
Otros

34.;Cual de los siguientes bienes posee en su hogar?

Marque con una X segun responda el informante en
cada item.

a. Teléfono fijo 1.Si 2.No
b. Refrigeradora 1.Si 2.No
c. Cocina 1.Si 2.No
d. Lavadora 1.S{ 2.No
e. Computadora con internet 1.Si 2. No
f. Primaria completa 1.S1 2.No

Para el entrevistador.
Registre cuidadosamente los siguientes datos:

35.Tipo de vuelo: 1.Nacional 2. Internacional

36. Dia de entrevista de Octubre de 2012

37.Hora de entrevista

38.Entrevistador
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2. Terminales

Puede iniciar con una descripcion de la seleccion del informante.

A continuaciodn realice las preguntas y marque con una X la alternativa que corresponda

no necesitamos datos personales.

Buenos dias, venimos de parte de la Universidad del Pacifico y necesitamos hacerle algunas consultas muy
rapidas como parte de un estudio del Ministerio de Economia y Finanzas. La encuesta es andnima, por lo que

Recuerde que la encuesta esta orientada a Peruanos residentes en Peri.

39.(Es de nacionalidad Peruana? 1.Si 2.No

40.;Reside permanentemente en Perii? 1. Si 2. No

En las dos siguientes preguntas, pregunta 3 y 4, escriba claramente segiin la respuesta en el lugar que
corresponda. En esta pregunta la respuesta que le daran sera la ciudad. Solo pregunte por la provincia y el

departamento en caso de duda.

41.;En donde?

Departamento

Provincia Ciudad

42.;Hacia donde se dirige?

Departamento

Provincia Ciudad

Luego de hacer la pregunta, marque con una X la alternativa mencionada. Por favor marque solo una

alternativa.

43.;Por qué motivo estd viajando? Preguntar por el
motivo principal

Esparcimiento, ocio y recreacion .................. 1
Visitas familiares 0 amigos ............ccc.oeouenne 2
Trabajo, negocios o motivos profesionales ....... 3
Salud ..o 4
Estudios y formacion .............c.oooeiiinn.n. 5
OLIOS ettt 6

44.;Cuanto pag6 por el boleto de bus? Indique
claramente cual es la moneda en la que se le
responde

45.; A qué hora parte su bus? Escriba la hora en
formato de 24 h. Ejemplo 15.30 h

46.;A qué hora espera llegar a su destino? Escriba la
hora en formato de 24 h. Ejemplo 15.30 h

47.;Cuantos dias trabaja a la semana?

Coloque la cantidad en niimeros. Ejemplo, si
trabaja cinco dias indicar “5”

48.;En promedio cudntas horas diarias trabaja?

Coloque la cantidad en niimeros. Ejemplo, si
trabaja ocho horas a la semana indicar “8”
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Luego de hacer la pregunta, marque con una X la alternativa mencionada.

49. (En cudl de los siguientes rangos se encuentra el
ingreso de su hogar? Por favor marque solo una
alternativa.

Menos de 900 soles ......ovviviiiiiiiiiiiiiene, 1
De 900 soles a menos de 1,100 soles ... .........2
De 1,100 soles a menos de 1,500 soles ........... 3
De 1,500 soles a menos de 5,000 soles ........... 4
Mias de 5,000 S01eS .....vvvvieiiiiiiiii 5

50.(Cual es su posicién ocupacional ?
Por favor marque solo una alternativa.

Trabajador independiente
Empleador
Trabajador familiar ...,
Ambulante ..........cooviiiiiiiiii

51.¢Cudl es su nivel educativo?
Por favor marque solo una alternativa.

Primaria completa ...................oo 1
Primaria incompleta ............................ 2
Secundaria completa ................coeenn. 3
Secundaria incompleta .............cccoeenenen 4
Superior no universitaria completa ............. 5
Superior no universitaria incompleta........... 6
Superior universitaria completa ................ 7

Superior universitaria incompleta

52.;Cuanto se gasta mensualmente en su hogar?

Coloque las cantidades mencionadas por el

informante en nuevos soles, en cada uno de los items.

Alimentos y bebidas
Vivienda, alquiler, letras
Servicios (agua, luz, teléfono)
Transporte

Vestido y calzado

Salud y medicinas
Esparcimiento y cultura
Otros

53.;Cuadl de los siguientes bienes posee en su hogar?

Marque con una X segiin responda el informante en
cada item.

a. Teléfono fijo 1.Si 2.No
b. Refrigeradora 1.Si 2.No
c. Cocina 1.S{ 2.No
d. Lavadora 1.S{ 2.No
e. Computadora con internet 1. Si 2. No
f. Primaria completa 1.Si 2.No

Para el entrevistador.
Registre cuidadosamente los siguientes datos:

54.Lugar de entrevista

55. Dia de entrevista de Octubre de 2012
56.Hora de entrevista

57.Entrevistador
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Guia de entrevista semi estructurada para representantes de transporte de Carga

(Qué tipo de servicio ofrecen?
(Qué tipo de productos transportan?
(Cudl es el perfil de sus clientes, y cudl es el ambito geogrifico de accién de su trabajo?

(Como impacta en el valor de su flete el tipo de productos que transporta? Tratar de clasificar,
en base a la respuesta de la pregunta 2, por productos perecibles y no perecibles.

(Segun su percepcidn, y su vision, qué tan importante es el tiempo de viaje en el servicio que
ustedes ofrecen?

(Coémo afecta el tiempo de viaje al valor de su flete? Indagar sobre aquellas variables que estan
relacionadas o que dependen de tiempo de viaje y que inciden en el valor del flete.

(En general, se podria indicar con un porcentaje la influencia del tiempo de viaje en el valor del
flete? ;Qué porcentaje le pondria usted?

De manera especifica y a manera de ejemplo, si su viaje dura 4 horas y, y por algin motivo el
tiempo se incrementa en una hora ;en qué porcentaje incrementaria el costo de transportar la
carga? ;Seré el mismo efecto para viajes mas largos, digamos de mds de un dia de viaje? De ser
el caso, repregunte en caso de haber inconcordancias con la respuesta de las preguntas
anteriones

(Cuédndo ocurre un retraso imprevisto, el incremento en el costo se traslada al cliente o es
asumido por su empresa? ;De qué manera ocurre la internalizacién de ese costo?

Muchas gracias
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Anexo 5

Resumen de entrevistas realizadas a representantes de empresas de transporte

Inversiones A&M Empresa de transportes
.2 . Empresa de . Libano Brenda ) .o
M&T Corporacién | sudamericana q Santo Toribio Tecnomac Transportes q Molina Unién
Empresa . . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL P S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Informante L',"is LD g Jo’h~r.my VT Rona,ld Carlos leén Kellyn Gémez Mal:ikarly Bren_da Ebolio Sanchéz
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
(Qué tipo de Transporte de Transporte de | Transporte de Transporte de Tiene dos tipos Transporte de Transporte de Transporte de Transporte de Transporte de pasajeros
servicio carga pesada, carga pesada | carga a nivel carga pesada a de servicio, por magquinaria en | carga pesada a | material carga pesada y carga de todo tipo
ofrecen?, tipo retail al norte nacional nivel nacional un lado tenemos griia nivel nacional, | peligroso en
principalmente. un grifo 'y por camiones
otro transporte cisterna a todo
de Carga el Peru.
¢Tipo de Varitina, Perecibles Cartones para Material no Combustible de Magquinaria 'y Materiales de Cemento Transportamos | No perecibles: Muebles,
productos insumos para (limon). De los fundas de metdlico (silice, gas y gasolina automoviles construccion, Asfaltico, de manera magquinas, paquetes de
transportan? pozos Sullana a exportacion arcilla'y cal) No (no perecibles) pisos Asfaltos exclusiva todo tipo 80%
(Porcentajes) petroleros, solo | lima. 100% con Gloria 'y percibles cerdmicos, Liquidos y detergente
ese producto. pariales y fierro, emulsiones bolivar. A
(no perecibles) papel cemento, fierro | asfdlticas. veces sacamos
higiénico con de fideos y harina
kimberly. (no construccion. cuando nos
perecibles) No perecibles destinan para
70% apoyar en otra
No perecibles Consumo masivo: Alimentos planta. Perecibles: Carne, frutas,
(repuestos alimentos de también, arroz, Trabajamos de | y otro tipo de alimentos
para motos, primera aziicary en lunes a 30%
bicicletas necesidad — algunos casos domingo.
motos, arroz, aceites, tubérculos.
bicicletas). harinas, aziicar, Perecibles
De Lima a galletas, 30%
Sullana 100 gaseosas, cerveza
%o
Perfil de sus Brindamos Agricultores Kimberly Nuestros clientes | Le vendemos a Bdsicamente a | Empresas Empresas del Somos Piiblico en general y
clientes, y servicio a una del norte Clark, y grupo | son grifos, empresas que peruanas sector transporte empresas que deseen
dmbito sola empresa, Gloria. corporaciones, restaurantes, alquilan grandes como construccion exclusivo para | transportar cualquier
geogrdfico de Geobar S.A, Viajamos a la empresas. importadores, magquinaria, Sider Peru, de carreteras. Alicorp y tipo de paquetes.
accion de su ellos venden y sierra, Nuestro dmbito plantas de gas. alquilery cerdmicas GyM, trabajamos Nosotros cubrimos lo que
trabajo nosotros Ayacucho, geogrdfico es a Trabajamos venta de Lima, Camargo y solo en Lima es la zona centro y sur de
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Inversiones

A&M

Empresa de transportes

3 . Empresa de - Libano Brenda : e
M&T Corporacién | sudamericana P q Santo Toribio Tecnomac Transportes q Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
Beatriz SCRL logisticos Galindo
SAC
Luis Alberto orge ohnn aime Ronald 2 2 Marikarl Brenda Ebolio Sanchéz
Informante . Jorg J nny J . Carlos leén Kellyn Gémez . y .
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
998933333 964004602 945041404 #951533075 989155096
contacto 999668587 999891960 47540 33 #998500537
hacemos el Andahuaylas, nivel nacional, principalmente magquinarias, y | Cementos Correa, metropolitana. | la sierra del Perii
transporte Tarma, pero de preferencia en la ruta Trujillo | aseguradoras, Lima, Translei, principalmente: Junin,
Lima - generalmente toda la zona — Talara (Piura) para casos de Repsol. Ayacucho, Huancavelica,
Pucallpa. nuestro central del pais remolque. Nuestro dmbito Apurimac y Cusco.
dmbito es el (Huancayo, Trabajamos en — de accion
Empresas de ; Distribuidores
o norte. Huancavelica, todo lo que es puede ser
servicios que . del norte que .
o2 Ayacucho, lima i literalmente en
comercializan . quieren traer .
. Huaraz, metropolitana, liment cualquier parte
repuestos Hudnuco, Cerro y también Z‘lmen os a del Peru de la
de Pasco)y por provincias tma. Costa, Sierra o
el norte con cuando lo Selva.
Piura, Chiclayo, solicitan, toda
Trujillo y por el la costa 'y
Sur Cuzco 'y parte de la
Arequipa. sierra (Cusco,
Puno), ala
selva aun no.
¢Como Nuestro flete es | Es menor el Si, los Perecibles, el Es importante, En el sector de | En el caso de Por ser carga El valor del Se trabaja sobre el valor
impactan en el | de 5 mil mas precio de perecibles son impacto es fuerte | porque nosotros transporte de perecibles, peligrosa flete se de un niimero de horas
valor de su IGV, es el perecibles, en | un poco mds ya que tenemos por ejemplo sino | magquinarias normalmente trabajamos determinan en | determinado. Esto estd
[lete el tipo de monto por 30 % menos. caro, pero por | la entrega de los | llegamos a tiene un costo el valor del con altos principalmente | atado a gastos variables,
productos que | flete. No Por escases otro lado productos de la tiempo nos mayor que la flete estd por estdndares de en base a como el combustible,
transporta? comparamos de carga, del | también manera mas cobran un sobre carga de debajo del seguridad 'y kilometraje, salarios y uso de los
porque es el norte hacia transportamos rdpida. costo, nos insumo, por el | promedio monitoreo de distancia, vehiculos de transporte
tinico producto | Lima. cosas de multan, eso mismo hecho porque genera | la carga a tonelaje de la que tenemos.
que valor. Nuestro No Perecibles depende mds o del riesgo, menor tiempo través de GPS carga, todo
transportamos. transporte no mavormente [('} menos 3 a5 %. porque son de descarga, el | todo el tiempo eso lo
es caro ni - En las cosas caras las | mismo cliente como parte de | ponemos en un
p . que son gaseosas N - .
comodo si no cervezas. los cotizaciones cosas que prioriza el la noma estudio de
que estd de ;letes x;n Z)a s hacemos hincapié | llevamos, tiempo de OSHAS 18001. | costos que
acuerdo a los v que tenemos un entonces, en descarga, a Cualquier presentamos a

precios de
mercado.

pero con alta
rotacion en el
transporte.

rango de una
hora o dos para
algiin
inconveniente,
pero mds de
cinco horas ya es
penaliza.

promedio es
mucho mayor
el riesgo y por
eso el costo.

parte genera
menor riesgo
ante
eventualidades
de robo en
carretera,
entonces se

accidente es
dario ecologico
y puede
costarle a la
empresa la
licencia.
Dependiendo
de la ruta

la empresa y
ellos
aprueban.
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Empresa

M&T
Servicios

Corporacién
Requena

Inversiones
sudamericana
transport
SAC

Empresa de
transportes Mi
Beatriz SCRL

Santo Toribio
SAC

Tecnomac
V&L SRL

Libano
Operadores
logisticos

A&M
Transportes
S.R.L

Brenda
Bustillos
Galindo

Empresa de transportes
Molina Unién

Informante

Luis Alberto
Sénchez

Jorge
Requena

Johnny
Zuiiga

Jaime
Cangalaya

Ronald
Dominguez

Carlos leon

Kellyn Gémez

Marikarly
Anticona

Brenda
Bustillos

Ebolio Sanchéz

Teléfono de
contacto

998933333

3320495 -
999668587

964004602

945041404

#951533075

5294223 -
999891960

989155096

66027 57
47540 33

5632678 -
#998500537

957053239

paga menos.

(Costa, Sierra
y Selva),
dificultad de
acceso, los
dias que puede
durar el viaje y
también
seguridad
(existen rutas
especialmente
en la selva que
son peligrosas
por robo'y
violencia) todo
eso impacta en
el flete.
Ejemplo: El
transporte de
Lima a Trujillo
esde 0.10
céntimos por
galon (en
promedio un
camion carga
7500 galones
de producto),
esta es una
ruta fdcil, en
plano en
Costa, tiempo
de 1 dia. Pero
supongamos
que tenemos
que
transportar a
Negromayo en
la Region
Cuzco en
donde toma 3
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Inversiones A&M Empresa de transportes
qa . Empresa de _ Libano Brenda s hy?
Empresa M&T Corporaciéon | sudamericana transportes Mi Santo Toribio Tecnomac Operadores Transportes Bustillos Molina Unién
P! e P P!
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Informante Lyis Alberto Jorge Jo’h}.my Jaime Rona,ld Carlos leén Kellyn Gomez Mat:ikarly Bren_da Ebolio Sanchéz
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 099891960 989155096 47540 33 #008500537
dias completos
en llegar,
pasando por
Costa 'y Sierra,
ruta dificil
entonces se
cobra en
promedio 0.45
céntimos por
galon.
;Qué tan No tanto es el En perecibles | Es importante El tiempo de El tiempo es Es lo mds Es muy Muy Es Fundamental. El
importante es tiempo si no es 24 horas'y | porque viaje — lead time | negociable, mas importante, es importante importante determinante, problema que surge es
el tiempo de que llegue no puede tenemos horas — es sumamente la penalidad, si uno de las tres | porque en puesto que porque que nosotros tenemos
viaje en el bien, puede llegar para llegar, importante ya nos pasamos de cosas mds funcion del transportamos ademds rutas prefijadas. Por lo
servicio que demorar dos después, de no podemos que dos horas importantes, tiempo se carga cuando uno general no llevamos
ustedes dias como dos eso, en no llegar después demostramos al evaluamos, como | llegar a manejan los peligrosay que | gana por viaje, | carga fuera de las rutas
ofrecen? dias 'y medio, perecibles es de 28 horas de | cliente ahorita por tiempo, costos fijos, tiene que es por las que normalmente
pero lo de 36 horas. haber salido compromiso de ejemplo estdn en transportar a cuanto mds llegar a tiempo | importantisimo | circulamos. Los
importantes de la planta, o entrega (depende | renovacion en la tiempo, es tiempo se a la obra. En porque a mds camiones van y regresan
que llegue sea tenemos de la ruta) refineria de sumamente modera la caso el camion | rdpida la con carga en ese mismo
bien. hasta 28 ademds que es talara, hay importante. rentabilidad tenga algiin operacion, dia o al dia siguiente y
horas. Si un activo el que demoras, lo que Como valor baja. retraso afecta entre carga y son los clientes los que

demora ms
alld tenemos
que informar
al cliente

rota se le saca el
mdximo de
provecho para
que dentro del

negociamos es
que como hay un
orden de atencion
por la cantidad

agregado es lo
mds
importante 'y
del cual

el
abastecimiento
de la obray el
costo de para

descarga, ida
y venida,
aprovechamos
para hacer

dejan la carga en nuestra
agencia. Si hay un
retraso en el tiempo de
circulacion en una ruta

primero'y mes realice la que compramos, nosotros nos de la obra es mds viajes y a | se atrasa todo, tanto en
después a la mayor cantidad tenemos mayor Jjactamos, la alto. Es por mds demora la llegada de la carga
empresa para de vueltas. promedio de hora pactada ello que siiper hacemos transportada como en el
ponerla al negociacion, se cumple y se importante menos viajes. recojo de la carga que
tanto. traemos trata de estar a tiempo. | Entonces es estd en espera en el

aproximadamente | cumplir, determinante punto de recoleccion. Eso

mds o menos 40 siempre 'y ot y para una ocasiona pérdidas para

L ro punto es
viajes al mes, cuando no p mayor nosotros, peor cuando se
el costo de .
entonces ellos dependa de . productividad trata de bloqueos de
. calentamiento e
nos permiten los nosotros la del product y rentabilidad. | carreteras, sea por
; el producto.
10 primeros hora de p protestas o desastres
. El asfalto .
niimeros de llegada al L naturales. Son dias
s liguido no hay .
atencion, nos punto, perdidos.
problema
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Inversiones

A&M

Empresa de transportes

M&T Corporacion | sudamericana Empresa de . Santo Toribio Tecnomac Ebane Transportes Bren_da Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Luis Alberto Jorge Johnny Jaime Ronald p . Marikarly Brenda Ebolio Sanchéz
L QTS Sénchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Cenltesltsim Llm (€07 Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
atienden en la entonces con porque no se
noche. respecto al endurece pero

valor sobre el
flete, es
directamente
proporcional,
a mds tiempo,
mds cuesta el
[lete.

los cementos
asfalticos si.
Mientras mds
dura el viaje,
el producto se
va
endureciendo
poco a poco'y
se pone tipo
piedra. Al
llegar a obra
se tiene que
calentary este
tiene un costo
para la obra
también y el
tiempo de
calentamiento
total de un
camion frio
puede durar
hasta 12 horas
dependiendo
de las
condiciones
climdticas. Es
por ello que
los camiones
estdn
revestidos
térmicamente
para mantener
el producto en
alta
temperatura el
mayor tiempo
posible hasta
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Inversiones

A&M

Empresa de transportes

M&T Corporacion | sudamericana Empresa de . Santo Toribio Tecnomac Ebane Transportes Bren_da Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Luis Alberto Jorge Johnny Jaime Ronald p . Marikarly Brenda Ebolio Sanchéz
L QTS Sénchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Cenltesltsim Llm (€07 Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
que se llega a
la obra.
Parte de
nuestro
negocio es
cobrar un

stand by por
dia a nuestro
cliente en caso
el camion no
sea
descargado
después de 2
dias que ha
llegado a obra.
Por lo general
las
constructoras
tienden a
stockearse de
camiones
cuando ven
que viene fines
de semana
largos o
alguna huelga
se aproxima o
las carreteras
cierran por
algiin paro o
algiin
derrumbe que
impida llegar a
los camiones a
tiempo.
Nuestros
clientes cuidan
que su obra
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Inversiones

A&M

Empresa de transportes

E M&T Corporacion | sudamericana Empresa de n Santo Toribio Tecnomac LTI Transportes Bren_da Molina Unién
mpresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Informante Lyis Alberto Jorge Jo’lll.my Jaime Rona,ld Carlos leén Kellyn Gomez Mat:ikarly Bren_da Ebolio Sanchéz
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 099891960 989155096 47540 33 #008500537
Jjamds pare por
estos motivos.
¢De qué Depende, si la No tiene nada | Buenas El tiempo afecta En la penalidad En transporte Afecta en un Mas larga la Ademads de la Tenemos un presupuesto
manera afecta | fecha de que ver. condiciones ya que se calcula | lo que se toma en | de maquinaria, | 30% en ruta, mayor distancia, el de horas en funcion de
el tiempo de entrega es tal y | Cuando hay del personal en base a dias cuenta es lo q se importan periodos de cantidad de tiempo, el las caracteristicas de la
viaje al costo no cumples hay | un servicio del vehiculo, que va a trabajar | deja de ganar, mucho las tiempo dias, mayor es | peso, etc, ruta. Eso se carga al
del flete? penalidad, te expreso, 0 el tema del la unidad y esto entonces mds o dimensiones mayores a un el flete. Como también hay valor del flete y eso es lo
cobran un sea una vehiculo amarra a la ruta | menos siun grifo | del producto a | dia. Otras ya lo he otros factores que el cliente paga, De
monto un persona mismo, que que va a aplicar. | en una hora transportar 'y variables son mencionado que influyen hecho, mientras mds
monto 'y eso lo apurada en esté en buenas Si preguntas por | puede vender 20 otro es el valor | la experiencia depende de si como el larga y problemdtica sea
agregamos al Lima, ahi st condiciones, y algunas galones. de la mdquina, | del chofer, el la ruta es en desgaste de la ruta, el valor del flete
costo total, es variable el | en tercer lugar | variables que Nosotros lo q hay que tener estado de la Costa, Sierra’y | mdquinas, es mds caro. Otra
pero muy raro precio, el clima, estdn tratamos de mds cuidado, unidad, el Selva, etc. depreciacion variable que
que suceda. porque lluvias etc. y relacionadas al hacer es negociar | seguros, y todo | mantenimiento, del vehiculo, consideramos también es
generalmente | en cuarto tiempo de viaje, con los clientes, lo que tiene en el caso de pagos de el tipo de producto. Es
acd el camion | lugar los estd el PetroPerii por que ver con las | que la unidad chofer, y una decir, si son bienes
para cargar imprevistos. conductor, los ejemplo nuestro regulaciones. realice serie de perecibles se cobra
se puede horarios de principal descargas requerimientos | menos que por bienes no
demorar descanso proveedor, parciales para que la Alicorp | perecibles. Si se trata de
varios dias, (desayuno, negociamos para un solo cliente, nos exige, eso muebles el precio se
entonces en almuerzo y que a veces nos por ejemplo en sale cuando eleva porque hay que
expreso es comida) y el den prioridad, cerdmicas, Si hacemos el tener mayor cuidado con
30% mas horario de nosotros les tiene que estudio de la carga.
caro por pernoctar. pagamos cursos descargar en costos, de
ejemplo. También de capacitacion, Trujillo y acuerdo al
depende mucho yen el caso de luego en recorrido
la ruta y sus las unidades Chiclayo, el vemos las

puntos de
parada
obligatoria.

tratamos de
hacer controles
preventivos, etc.

tiempo total va
a depender del
tiempo de la
descarga,
también el
tiempo de
carga. Tiempo
de viaje yo lo
veo desde que
termina la

horas que se
dan eniday en
venida.
Nosotros
ganamos por
viaje, no por
dia, hacemos
cuatro viajes y
ese niimero de
viajes se
factura.
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Inversiones

A&M

Empresa de transportes

M&T Corporacion | sudamericana Empresa de . Santo Toribio Tecnomac Ebane Transportes Bren_da Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Luis Alberto Jorge Johnny Jaime Ronald p . Marikarly Brenda Ebolio Sanchéz
L QTS Sénchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Cenltesltsim Llm (€07 Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
carga. Entonces son
varios factores
Los factores los que
. evaluamos
exogenos
para el costo
pueden ser .
. primero
accidentes, el
) hacemos un
clima, etc. .
estudio anual y
lo
También prorrateamos

influye el valor
de la
mercaderia,
por ejemplo si
es muy valiosa
no se
transporta de
noche, en
nuestro caso
por politicas
de seguridad.

por mes 'y por
dia.

Otro factor
importante es
el humano, en
este caso el
conductor, en
este caso
aparte de una
serie de
documentos
que pedimos
nos
aseguramos
que sea de la
categoria, que
tenga
experiencia 'y
retina ciertos
requisitos, y
un nivel
bastante alto
de
concentracion,
ya sea de
estabilidad
emocional, etc.
También
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Inversiones A&M Empresa de transportes
qa . Empresa de _ Libano Brenda s hy?
M&T Corporacién | sudamericana q Santo Toribio Tecnomac Transportes q Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
i i i Ebolio Sanchéz
Informante LE"S Alberto Jorge Jo’lll.my Jaime Rona,ld Carlos leén Kellyn Gomez Maljlkarly Bren_da
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 099891960 989155096 47540 33 #008500537
influye en el
trdfico de lima
metopolitana
Influencia del | Es dificil, nolo | No, Si lo pondria Hay variables Depende, es Creo que un Puede ser 30% | En caso de Le pondria yo Mas de la mitad del costo
tiempo de vigje | tengo en ese solamente en porcentaje mds importantes | estacional, en 50% es todo el nuestra giro un 70% o un estd vinculado al tiempo
en el valor del | momento, ni cuando es de ocurrencia al considerar diciembre por tiempo de viaje del negocio 60% que implica llevar una
[flete. ;Qué siquiera le he expreso. es minimo, en una tarifa. No ejemplo si yo que se va a que es carga carga.
porcentaje le pensado, no Pero en un trimestre todo depende el necesito tomar, porque peligroso, mds
pondria usted? | consideramos cuestion de podria ser una | tiempo de viaje, productos ya, mucho que del tiempo
esto porcentaje, vez. Ahora, en estd actualmente | entonces el depende, depende de la

puede ser
50%, porque
hay q tener
preparado
todos los
aspectos, los
camiones, el
personal, etc.

importancia,
Dentro de un
trimestre si yo
tendria que
poner como un
valor
agregado, yo
creo que
pondria en
50%.

el diesel, peajes,
vidticos, estibas,
mantenimiento
preventivo,
depreciacion.

precio si llega
mds rdpido por
costo
oportunidad es
mds alto, puede
llegar al 30%,
por tenerlo mds
rdpido.

dentro de Lima
es el trdfico o
la ubicacion,
la carga, la
descarga, es
un factor muy
importante en
la carga 'y
descarga de
maquinarias.
En provincias
con mayor
razon, porque
ahi ya no se
habla de horas
si no de dias
de transporte,
y lo que pasa
que las
regulaciones
indican que las
maquinarias
solo se deben
transportar en
el dia, y otros
limites,
entonces se
cuentan con
menos

peligrosidad
de la carga.
Mas peligro
mayor es el
flete. Si es por
tiempo yo le
pondria como
porcentaje de
influencia un
10%. En
cambio por
peligro le
pondria un
porcentaje de
influencia del
50%.
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Inversiones A&M Empresa de transportes
qa . Empresa de _ Libano Brenda s hy?
Empresa M&T Corporaciéon | sudamericana transportes Mi Santo Toribio Tecnomac Operadores Transportes Bustillos Molina Unién
P! e P P!
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Informante Lyis Alberto Jorge Jo’lll.my Jaime Rona,ld Carlos leén Kellyn Gomez Mat:ikarly Bren_da Ebolio Sanchéz
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 099891960 989155096 47540 33 #008500537
cantidad de
horas para
realizar el
traslado,
cuando hay
paros o
huelgas, eso
nos influye
directamente,
cada dia que
la maquina no
genera, es un
gasto
importante.
Si su viaje Dos dias 'y En En primer Normalmente en En el caso de las Cuando es por | En costo, El precio Prdcticamente | Por lo menos un 20 a
dura 4 horas y, | medio, es lo perecibles, si | lugar se la cotizacion de plantas de gas, si | tiempo largo, depende del también ahi me estd 25% por dia de retraso.
y por algiin normal, mas no | se demora comunica 'y un flete para dejo un dia, ese las maquinas tiempo que se depende del perjudicando Este tipo de eventualidad
motivo el puede ser sino | mds de 32 luego se nosotros no se dia ya dejo de se alquilan por | demora, es contrato si es enun 25 o0 se encuentra reflejada en
tiempo se hay mucho horas, no nos | procede a la determina con vender en la dias de relativo, cada por toda la 30%, nuestros costos y también
incrementa en | problema. Si pagan nada, entrega. exactitud el planta, entonces operacion, servicio tiene obra como la dependiendo en el valor de lo que
una hora jen hay demora en no Nosotros por tiempo de viaje, perjudico la entonces un un tiempo interocednica cudnto afecta paga el cliente. En

qué porcentaje
incrementaria
el costo de
transportar la
carga?, serd el
mismo efecto
para viajes
mds largos,
digamos de
mds de un dia
de viaje?

eso se tiene que
cubrir como
empresa, sea
alimentacion,
hospedaje,
combustible,
es una especie
de perdida,
pero no es
mucho
problema. Una
vez que llego
ya no corre
penalidad, ya
ahi depende de
la empresa que
recibe, que se
demore en

perecibles no
tienen mayor
impacto. Solo
en casos de
huelgas
temas de
clima por
ejemplo, Si
pasa algo, ni
modo, se
malogran y
ya, tenemos
que ver qué
hacer con
esos
productos
pero nada
mds, es

ejemplo la
ruta Lima -
Piura la
hacemos en 4
dias, si
demoramos
mds de eso,
nosotros le
restamos
viajes al mes 'y
es0 nos
produce una
baja en
nuestra
economia
porque no
vamos a
producir bien.

siempre se deja
unas horas de
tolerancia sea
cual fuera el
punto de
entrega. Ej. Un
viaje Lima
Huancayo dura
aproximadament
e 12 horas de
viaje efectivo.
Como te comenté
lineas arriba, si
es de noche va a
tener que
pernoctar, si hay
lluvia, si hay
huaycos, si no

produccion de un
dia en la planta.
En una
temporada alta
puede llegar a
30% del costo.

dia es mucho
gasto,
perdemos
nosotros,
pierde el
cliente
también.
Bdsicamente
es muy
complicado, si
no es por
culpa del
cliente o
factores
externos,
nosotros
tenemos que
asumir el

estimado, pero
si se extiende
el flete deja de
ser rentable,
podria ser
entre 30 y 40%
del valor flete.

(en donde
fueron 3 arios
de trabajo) o si
es solo por 1
solo viaje nada
mds.

La carga viaja
asegurada y el
costo del
producto
depende de los
precios que el
cliente haya
negociado en
la refineria
aunque hay un
precio dado al

a los viajes
adicionales
que pueda
hacer. Para mi
lo ideal es
hacer una
cantidad de
viajes, en un
dia hacemos
un promedio
de 3 a 4 viajes,
y eso depende
de la carga 'y
descarga, pero
cuando es
rdpido y fluido
el promedio;
pero cuando

general nosotros y el
cliente se perjudica por
el tiempo extra ...
nosotros por los costos 'y
el cliente por la demora
de sus paquetes o
mercaderias. El asunto es
peor cuando se trata de
bienes perecibles en
donde el deterioro de la
carga es de
responsabilidad del
propietario.
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Inversiones A&M Empresa de transportes
qa . Empresa de _ Libano Brenda s hy?
M&T Corporacién | sudamericana q Santo Toribio Tecnomac Transportes q Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Luis Alberto Jorge Johnny Jaime Ronald p . Marikarly Brenda Ebolio Sanchéz
L QTS Sénchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Cenltesltsim Llm (€07 Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
descargar o no. | pérdida para hay pase por un costo, pero mercado 'y hacemos
Ahora, siempre | todos ahi. accidente, todas cuando se publicado en menos
va a ver alguna estas variables y puede las pdginas servicios ya
cosa, pude ser son un monton se acreditar que web de las nos perjudica.

de 10/1, ya es
asi siempre,
entonces no te
duele. Nosotros
tenemos
unidades y
choferes, pero
también a
veces
contratamos
gente, pero el
tratamiento es
similar.

contemplan en la
ruta. Ademds de
nosotros conocer
los tiempos de
viaje y las rutas
a las que
frecuentemente
vamos, tenemos
en cuenta todos
estos aspectos.
Retomando el
tiempo,
consideramos en
el caso
Huancayo un
tiempo de viaje
de 24 horas
(considerando
todas o
cualquier
variable ajena a
nuestra
operatividad).

el cliente tuvo
alguna culpa
por trdmites o
coordinacion,
se le traslada
al cliente.
Bdsicamente
tratamos de
maximizar la
informacion
Le pedimos al
cliente,
caracteristicas
de equipo,
detalles de
cada equipo,
donde se va a
dejar, recoger,
tratar de
coordinar con
quien nos va a
dar la
mdquina y
quiénlavaa
recibir, tratar
de tener en
cuenta la
actualidad,
para saber
donde hay
paros, efc,
informacion
esporddica que
podamos
recabar. A los

refinerias de
Petro Perii y la
pampilla de
Repsol, este se
modifica
cuando se
negocian
grandes
cantidades.
Los precios
varian segiin el
producto desde
7.97 soles por
galon hasta
9.14 soles por
galon
actualmente.
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Inversiones

A&M

Empresa de transportes

M&T Corporacion | sudamericana Empresa de . Santo Toribio Tecnomac Ebane Transportes Bren_da Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Luis Alberto Jorge Johnny Jaime Ronald p . Marikarly Brenda Ebolio Sanchéz
L QTS Sénchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Cenltesltsim Llm (€07 Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
choferes se les
paga una
bonificacion,
vidticos

estadia diaria,
varias cosas
implicadas
ahi,
igualmente
cada dia q la
maq no
trabaja en
lima es un
costo, si bien
los viajes
largos son
rentables,
muchas veces
en Lima se
puede obtener
también esa
rentabilidad,
pero un paro.

Cuando pasa
un imprevisto
ast, en el caso
de lima,
hablando de
un promedio
porque
depende de las
horas y dias,
pero en
promedio debe
ser un 30 % en
Lima y fuera
de Lima puede
llegar hasta
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Inversiones A&M Empresa de transportes
qa . Empresa de _ Libano Brenda s hy?
Empresa M&T . Corporaciéon | sudamericana transportes Mi Santo Toribio Tecnomac Operadores Transportes Bustillos Molina Unién
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Informante Lyis Alberto Jorge Jo’lll.my Jaime Rona,ld Carlos leén Kellyn Gomez Mat:ikarly Bren_da Ebolio Sanchéz
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 099891960 989155096 47540 33 #008500537
50% por dia,
el incremento
del costo.
Cuando Por eso No se traslada Cuando ocurre A veces conviene En el sector de | Sila demora En caso de Cuando
ocurre un nosotros si por al costo del imprevistos perder por maquinarias, fue por causa algiin hacemos el
retraso ejemplo transporte, producto de ejemplo un par es muy flat, no | de nosotros imprevisto el estudio de
imprevisto, el tenemos que porque nuestro trabajo, de viajes, pero hay como empresa incremento del | costos, (lo
incremento en | entregar en 8 digamos lo asumimos gano 20, y ahi se estacionalidad, | el costo lo costo lo asume | hace mi
el costo se dias, nosotros nuestro cliente | nosotros (ej. Se recupera. De a veces hay internalizamos, | la empresa. hermano que
traslada al tenemos que nos va a pagar | malogra un repente en una uno q otro si el costo fue Por lo general | es economista)
cliente o es estar viendo lo mismo, vehiculo el cual temporada baja, pico, cuando por el cliente, es mayores dicen para
asumido por con tiempo y necesita auxilio Yo paso un poco inician por las vidticos al que nosotros
su empresa no tener mecdnico). En mds lento, en proyectos descargas conductor de tengamos una
¢De qué problemas, nuestro caso no temporada alta se | grandes, y hay | parciales o por | los rentabilidad
manera ocurre | cualquier ocurre necesita mds movimiento una mala presupuestados | del 15%, por
la percance se frecuentemente choferes , en pero se vuelve | estiba, etc, en por viaje, poner un
internalizacion | soluciona en el este imprevisto bajas es solo con | flat, entonces ese caso si se mayor uso de ejemplo,

de ese costo?

momento, por
ejemplo si es
un problema
con la unidad,
se traslada el
producto a otra
unidad, la idea
es que llegue a
su destino y
bien

ya que cuidamos
las unidades de
la mejor manera.

Cuando ocurre
imprevistos
producto de las
operaciones de
nuestro cliente,
se lo
trasladamos al
cliente,
regularmente es
un cdlculo de la
depreciacion
diaria de nuestra
unidad, tomar en
cuenta que
nuestras
unidades son
nuevas y por lo
tanto ese aspecto

un chofer,
entonces es por
lo general uno o
dos viajes al aiio
que se pierden

no hay
estacionalidad
marcada.
Cuando hay
una perdida,
es mds dificil
recuperarla

traslada el
costo al
cliente.
Cuando el
cliente asume
el costo se
llama sobre
estadia y se
calcula,
normalmente si
demord 3
horas se cobra
como si fuera
medio dia.

Cuando lo
asumimos, eso
si merma la
rentabilidad,
podria ser
perdida o a
costo,

horas hombre
por viaje. Y
esto se
traslada a
menor
cantidad de
viajes que se
realizan en
promedio por
mes en la
empresa.

Ante esta
situacion es
por ello que
como
estrategia de
negocio
diversificamos
la flota en
diferentes
clientes con

tenemos que
hacer minimo
(con 6
choferes), un
promedio de 3
viajes por
chofer, y poder
cubrir todos
los costos

fijos. St nos ha

pasado que
hemos hecho 2
viajes por
diversos
motivos,
entonces se
puede
recompensar
si otro dia
hago 4.
Entonces si un
dia pedo hacer

102




Inversiones A&M Empresa de transportes
qa . Empresa de _ Libano Brenda s hy?
M&T Corporacién | sudamericana q Santo Toribio Tecnomac Transportes q Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
i i i Ebolio Sanchéz
Informante LE"S Alberto Jorge Jo’h}.my Jaime Rona,ld Carlos leén Kellyn Gomez Maljlkarly Bren_da
Séanchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
para nosotros dependiendo diferentes 405 lo hago,
existe, muchas del costo en proyectos pero en
veces hay en el que exista ese porque en caso | promedio son
mercado retraso. de algiin 3 viajes los
vehiculos con Normalmente contratiempo que tengo que
mds de 5 arios de se busca nuestro hacer si o si
uso 'y ese aspecto mitigar esas ingreso no para tener una
no lo contempla situaciones, dependerd de rentabilidad
mucho la obviamente los | solo I obra o que ha sido mi
mayoria de factores cliente. proyeccion. Si
nuestros clientes. exdgenos no no hago eso
Adf?iflas se los podemos Por lo general me pfzr/ufilca,
adiciona los controlar, pero ) y baja mi
s los camiones e
vidticos 'y tratamos de rentabilidad,
h ddi o mity poco se
ospedaje que mitigar los entonces para

genera tener al
personal en la
espera en ruta.

Cuando ocurren
imprevistos fuera
del alcance
nuestro 'y del
cliente, tratamos
de compensar
para ambos
casos el costo.

otros factores.

malogran en
ruta ya que
reciben su
mantenimiento
preventivo,
mantenimiento
regular 'y su
chequeo antes
de salir.
Ademds la
flota tiene una
antigiiedad no
mayor a 10
aros.

El tinico costo
que se le cobra
al cliente es
después de
llegar a obra
después de 2
dias si no es
descargado el
camion se

el siguiente
mes puede ser
que lo
recupere o que
no, porque en
transporte por
la competencia
que tenemos,
es un drea muy
dindmica y
competitiva,
entonces Si
pierdo, tengo
que asumirlo,
porque
trabajar con
empresas
como Alicorp
te asegura un
margen de
rentabilidad
por la misma

Sformalidad. El

trabajar los
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Inversiones

A&M

Empresa de transportes

M&T Corporacion | sudamericana Empresa de . Santo Toribio Tecnomac Ebane Transportes Bren_da Molina Unién
Empresa . transportes Mi Operadores Bustillos
Servicios Requena transport . SAC V&L SRL . S.R.L .
SAC Beatriz SCRL logisticos Galindo
Luis Alberto Jorge Johnny Jaime Ronald p . Marikarly Brenda Ebolio Sanchéz
L QTS Sénchez Requena Zuiiga Cangalaya Dominguez Cenltesltsim Llm (€07 Anticona Bustillos
Teléfono de 3320495 - 5294223 - 66027 57 5632678 - 957053239
contacto 998933333 999668587 964004602 945041404 #951533075 999891960 989155096 47540 33 #998500537
cobra un stand | domingos
by diario que también nos
varia segun la permite de

obra-ruta, este
por lo general
U$ 300

alguna manera
recuperar las
perdidas
eventuales.
Antes hemos
estado en otras
empresas y
vemos la
garantia de
trabajar con
una empresa
grandes como
Alicorp, te
asegura que si
o0 si tendrds un
pequerio
margen
asegurado de
rentabilidad
que novaa
variar mucho
a pesar de los
imprevistos
porque si o si,
ellos te
aseguran la
cantidad de
viajes al mes.
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Anexo 6

Distribucion de las poblaciones consideradas
segun tipo de transporte

1. Transporte Urbano

(a) Publico

Lima-Urbana Lima-Rural Costa-Urbana Costa-Rural Sierra-Urbana Sierra - Rural Selva- Urbana Selva - Rural

NSE E 38.9% 59.6% 36.4% 57.3% 35.7% 71.9% 41.0% 68.0%
NSED 7.0% 5.1% 9.3% 4.0% 8.4% 4.9% 5.6% 6.6%
NSE C 21.8% 17.7% 30.7% 29.3% 30.7% 15.8% 29.5% 11.5%
NSE B 22.0% 6.1% 16.6% 4.1% 17.9% 5.3% 14.6% 12.1%
NSE A 10.3% 11.4% 7.0% 5.2% 7.3% 2.1% 9.3% 1.7%

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

(b) Privado

Lima - Urbana Lima - Rural Costa-Urbana Costa-Rural Sierra-Urbana Sierra - Rural Selva - Urbana Selva - Rural

NSE E 15.0% 16.4% 20.6% 38.1% 17.0% 51.8% 15.3% 53.0%
NSED 9.2% 12.6% 10.0% 2.3% 8.9% 6.1% 3.5% 15.8%
NSE C 21.1% 15.1% 26.4% 27.0% 30.8% 29.4% 25.6% 16.5%
NSE B 23.0% 42.9% 24.2% 20.8% 24.7% 9.2% 32.9% 2.4%
NSE A 31.6% 13.1% 18.8% 11.9% 18.6% 3.4% 22.6% 12.3%

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

2. Transporte Aéreo

(a) Nacional

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

(b) Internacional

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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3. Transporte Interurbano

(a) Publico

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

b. Regiones

i.

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

ii. Sierra

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

iii. Selva

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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(b) Privado
a. Regiones

i. Costa

13.6%
23.8%
40.0%
13.2%
9.4%

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

ii. Sierra

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Anexo 7
Anlisis de Sensibilidad N° 1
1. Transporte urbano
a. Puablico
Cuadro N° 1.1
Valor Social del Tiempo de Viaje - Transporte urbano publico

Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%

Transporte Urbano - Publico Ingreso Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 2.92 36.60% 63.40% 1.07 0.37 1.44
NSE D 1079.88 4.91 18.98% 81.02% 0.93 0.80 1.73
URBANA NSE C 1492.23 6.88 30.54% 69.46% 2.10 0.96 3.05
NSE B 2650.04 11.82 18.44% 81.56% 218 1.93 4.11
NSE A 8095.43 36.60 45.12% 54.88% 16.51 4.02 20.53
NSE E 486.78 2.58 18.88% 81.12% 0.49 0.42 0.90
NSE D 1092.91 4.29 0.00% 100.00% 0.00 0.86 0.86
NSE C 1526.36 6.72 34.50% 65.50% 2.32 0.88 3.20
NSE B 2482.95 11.83 0.00% 100.00% 0.00 2.37 2.37
NSE A 6292.59 25.04 0.00% 100.00% 0.00 5.01 5.01
NSE E 426.30 2.26 24.37% 75.63% 0.55 0.34 0.89
NSE D 878.20 4.07 35.10% 64.90% 143 0.53 1.96
URBANA NSE C 1321.47 5.99 39.49% 60.51% 2.37 0.73 3.09
NSE B 2388.77 10.23 39.79% 60.21% 4.07 1.23 5.30
NSE A 6720.95 28.21 40.53% 59.47% 11.43 3.36 14.79
NSE E 265.90 1.46 14.26% 85.74% 0.21 0.25 0.46
NSE D 880.77 4.07 69.23% 30.77% 2.82 0.25 3.07
NSE C 1338.85 5.89 17.56% 82.44% 1.03 0.97 2.00
NSE B 2332.83 10.95 0.00% 100.00% 0.00 2.19 2.19
NSE A 5433.07 26.95 0.00% 100.00% 0.00 5.39 5.39
NSE E 369.93 2.00 32.22% 67.78% 0.65 0.27 0.92
NSE D 874.72 4.20 16.33% 83.67% 0.69 0.70 1.39
URBANA NSE C 1335.61 6.59 41.90% 58.10% 2.76 0.77 3.53
NSE B 2378.98 11.01 36.87% 63.13% 4.06 1.39 5.45
NSE A 6222.75 28.33 22.57% 77.43% 6.39 4.39 10.78
NSE E 241.12 1.37 20.64% 79.36% 0.28 0.22 0.50
NSE D 881.79 4.36 54.89% 45.11% 2.39 0.39 2.79
NSE C 1318.93 6.14 30.73% 69.27% 1.89 0.85 2.74
NSE B 2272.00 9.28 78.59% 21.41% 7.29 0.40 7.69
NSE A 5223.40 26.43 0.00% 100.00% 0.00 5.29 5.29
NSE E 388.56 2.08 30.34% 69.66% 0.63 0.29 0.92
NSE D 885.71 3.99 54.61% 45.39% 218 0.36 2.54
URBANA NSE C 1351.73 6.24 41.56% 58.44% 2.59 0.73 3.32
NSE B 2385.80 10.69 27.67% 72.33% 2.96 1.55 4.50
NSE A 7667.40 31.28 19.68% 80.32% 6.16 5.03 11.18
NSE E 304.55 1.82 23.62% 76.38% 0.43 0.28 0.71
NSE D 887.75 4.37 21.22% 78.78% 0.93 0.69 1.62
NSE C 1312.39 6.69 30.09% 69.91% 2.01 0.94 2.95
NSE B 2350.56 11.08 0.00% 100.00% 0.00 2.22 2.22
NSE A 6690.14 29.50 38.00% 62.00% 11.21 3.66 14.87

Fuente: ENAHO (2011), Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%

viT

VST
(S/. por Hora)

Transporte
Urbano Publico
Urbana
UE]
Urbana

Rural
[V[{.ETE]

Rural
Urbana

Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

Selva
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Cuadro N° 1.2
VST - Transporte urbano piblico
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VIO = 40%

L Ingreso ) ) VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Transporte Urbano - Piblico Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 2.92 36.60% 63.40% 1.07 0.74 1.81
NSE D 1079.88 4.91 18.98% 81.02% 0.93 1.59 2.53
URBANA NSE C 1492.23 6.88 30.54% 69.46% 2.10 1.91 4.01
NSE B 2650.04 11.82 18.44% 81.56% 218 3.86 6.03
NSE A 8095.43 36.60 45.12% 54.88% 16.51 8.03 24.55
NSE E 486.78 2.58 18.88% 81.12% 0.49 0.84 1.32
NSE D 1092.91 4.29 0.00% 100.00% 0.00 1.72 1.72
NSE C 1526.36 6.72 34.50% 65.50% 2.32 1.76 4.08
NSE B 2482.95 11.83 0.00% 100.00% 0.00 4.73 4.73
NSE A 6292.59 25.04 0.00% 100.00% 0.00 10.02 10.02
NSE E 426.30 2.26 24.37% 75.63% 0.55 0.69 1.24
NSE D 878.20 4.07 35.10% 64.90% 1.43 1.06 2.48
URBANA NSE C 1321.47 5.99 39.49% 60.51% 2.37 1.45 3.82
NSE B 2388.77 10.23 39.79% 60.21% 4.07 2.46 6.54
NSE A 6720.95 28.21 40.53% 59.47% 11.43 6.71 18.15
NSE E 265.90 1.46 14.26% 85.74% 0.21 0.50 0.71
NSE D 880.77 4.07 69.23% 30.77% 2.82 0.50 3.32
NSE C 1338.85 5.89 17.56% 82.44% 1.03 1.94 2.97
NSE B 2332.83 10.95 0.00% 100.00% 0.00 4.38 4.38
NSE A 5433.07 26.95 0.00% 100.00% 0.00 10.78 10.78
NSE E 369.93 2.00 32.22% 67.78% 0.65 0.54 1.19
NSE D 874.72 4.20 16.33% 83.67% 0.69 141 2.09
URBANA NSE C 1335.61 6.59 41.90% 58.10% 2.76 1.53 4.29
NSE B 2378.98 11.01 36.87% 63.13% 4.06 2.78 6.84
NSE A 6222.75 28.33 22.57% 77.43% 6.39 8.77 15.17
NSE E 241.12 1.37 20.64% 79.36% 0.28 0.44 0.72
NSE D 881.79 4.36 54.89% 45.11% 2.39 0.79 3.18
NSE C 1318.93 6.14 30.73% 69.27% 1.89 1.70 3.59
NSE B 2272.00 9.28 78.59% 21.41% 7.29 0.79 8.09
NSE A 5223.40 26.43 0.00% 100.00% 0.00 10.57 10.57
NSE E 388.56 2.08 30.34% 69.66% 0.63 0.58 1.21
NSE D 885.71 3.99 54.61% 45.39% 218 0.72 2.90
URBANA NSE C 1351.73 6.24 41.56% 58.44% 2.59 1.46 4.05
NSE B 2385.80 10.69 27.67% 72.33% 2.96 3.09 6.05
NSE A 7667.40 31.28 19.68% 80.32% 6.16 10.05 16.21
NSE E 304.55 1.82 23.62% 76.38% 0.43 0.56 0.99
NSE D 887.75 4.37 21.22% 78.78% 0.93 1.38 2.30
NSE C 1312.39 6.69 30.09% 69.91% 2.01 1.87 3.89
NSE B 2350.56 11.08 0.00% 100.00% 0.00 4.43 4.43
NSE A 6690.14 29.50 38.00% 62.00% 11.21 7.32 18.53

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico

Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 40%

Transporte
Urbano Publico
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Lima

Costa

Sierra

Selva

viT

VST
(S/. por Hora)

Fuente: ENAHO (2011).

Elaboracién propia.
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b. Particular

Cuadro N° 1.3
VST - Transporte urbano privado
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%
VIT

% Trabajo % Ocio

Ingreso  Ingreso por VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL

Transporte Urbano - Privado

Mensual hora (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)

NSE E 558.26 2.92 17.06% 82.94% 0.50 0.48 0.98

NSE D 1079.88 491 27.20% 72.80% 1.34 0.72 2.05

URBANA NSE C 1492.23 6.88 9.93% 90.07% 0.68 1.24 1.92
NSE B 2650.04 11.82 6.97% 93.03% 0.82 2.20 3.02

NSE A 8095.43 36.60 6.80% 93.20% 2.49 6.82 9.31

NSE E 486.78 2.58 0.00% 100.00% 0.00 0.52 0.52

NSE D 1092.91 4.29 0.00% 100.00% 0.00 0.86 0.86

NSE C 1526.36 6.72 100.00% 0.00% 6.72 0.00 6.72

NSE B 2482.95 11.83 0.00% 100.00% 0.00 2.37 2.37

NSE A 6292.59 25.04 0.00% 100.00% 0.00 5.01 5.01

NSE E 426.30 2.26 11.21% 88.79% 0.25 0.40 0.66

NSE D 878.20 4.07 16.43% 83.57% 0.67 0.68 1.35

URBANA NSE C 1321.47 5.99 20.04% 79.96% 1.20 0.96 2.16
NSE B 2388.77 10.23 6.97% 93.03% 0.71 1.90 2.62

NSE A 6720.95 28.21 3.79% 96.21% 1.07 5.43 6.50

NSE E 265.90 1.46 11.65% 88.35% 0.17 0.26 0.43

NSE D 880.77 4.07 0.00% 100.00% 0.00 0.81 0.81

NSE C 1338.85 5.89 4.78% 95.22% 0.28 1.12 1.40

NSE B 2332.83 10.95 0.00% 100.00% 0.00 2.19 2.19

NSE A 5433.07 26.95 0.00% 100.00% 0.00 5.39 5.39

NSE E 369.93 2.00 31.95% 68.05% 0.64 0.27 0.91

NSE D 874.72 4.20 9.95% 90.05% 0.42 0.76 1.18

URBANA NSE C 1335.61 6.59 11.08% 88.92% 0.73 1.17 1.90
NSE B 2378.98 11.01 8.47% 91.53% 0.93 2.02 2.95

SIERRA NSE A 6222.75 28.33 3.97% 96.03% 1.13 5.44 6.57
NSE E 241.12 1.37 14.09% 85.91% 0.19 0.24 0.43

NSE D 881.79 4.36 0.00% 100.00% 0.00 0.87 0.87

NSE C 1318.93 6.14 12.80% 87.20% 0.79 1.07 1.86

NSE B 2272.00 9.28 17.86% 82.14% 1.66 1.52 3.18

NSE A 5223.40 26.43 17.74% 82.26% 4.69 4.35 9.04

NSE E 388.56 2.08 14.29% 85.71% 0.30 0.36 0.65

NSE D 885.71 3.99 0.00% 100.00% 0.00 0.80 0.80

URBANA NSE C 1351.73 6.24 37.38% 62.62% 2.33 0.78 3.11
NSE B 2385.80 10.69 8.78% 91.22% 0.94 1.95 2.89

NSE A 7667.40 31.28 4.40% 95.60% 1.38 5.98 7.36

NSE E 304.55 1.82 0.00% 100.00% 0.00 0.36 0.36

NSE D 887.75 4.37 0.00% 100.00% 0.00 0.87 0.87

NSE C 1312.39 6.69 66.23% 33.77% 4.43 0.45 4.89

NSE B 2350.56 11.08 100.00% 0.00% 11.08 0.00 11.08

NSE A 6690.14 29.50 0.00% 100.00% 0.00 5.90 5.90

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado

Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VIO = 20%

VT

Transporte VST
Urbano Privado (S/. por Hora)
Urbana
HTE]
Urbana

Lima

Costa

Rural

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Sierra

Selva

Cuadro N° 14
VST - Transporte urbano privado

Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VIO = 40%

VIT

% Trabajo % Ocio

. Ingreso  Ingreso por
Transporte Urbano - Privado 8 8 p

VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL

Mensual hora (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)

NSE E 558.26 2.92 17.06% 82.94% 0.50 0.97 1.46

NSE D 1079.88 491 27.20% 72.80% 1.34 1.43 2.77

URBANA NSE C 1492.23 6.88 9.93% 90.07% 0.68 2.48 3.16
NSE B 2650.04 11.82 6.97% 93.03% 0.82 4.40 5.22

NSE A 8095.43 36.60 6.80% 93.20% 2.49 13.64 16.13

NSE E 486.78 2.58 0.00% 100.00% 0.00 1.03 1.03

NSE D 1092.91 4.29 0.00% 100.00% 0.00 1.72 1.72

NSE C 1526.36 6.72 100.00% 0.00% 6.72 0.00 6.72

NSE B 2482.95 11.83 0.00% 100.00% 0.00 4.73 4.73

NSE A 6292.59 25.04 0.00% 100.00% 0.00 10.02 10.02

NSE E 426.30 2.26 11.21% 88.79% 0.25 0.80 1.06

NSE D 878.20 4.07 16.43% 83.57% 0.67 1.36 2.03

URBANA NSE C 1321.47 5.99 20.04% 79.96% 1.20 1.92 3.12
NSE B 2388.77 10.23 6.97% 93.03% 0.71 3.81 4.52

NSE A 6720.95 28.21 3.79% 96.21% 1.07 10.86 11.93

NSE E 265.90 1.46 11.65% 88.35% 0.17 0.52 0.69

NSE D 880.77 4.07 0.00% 100.00% 0.00 1.63 1.63

NSE C 1338.85 5.89 4.78% 95.22% 0.28 2.24 2.52

NSE B 2332.83 10.95 0.00% 100.00% 0.00 4.38 4.38

NSE A 5433.07 26.95 0.00% 100.00% 0.00 10.78 10.78

NSE E 369.93 2.00 31.95% 68.05% 0.64 0.55 1.19

NSE D 874.72 4.20 9.95% 90.05% 0.42 1.51 1.93

[V]3{:7.1,). NSE C 1335.61 6.59 11.08% 88.92% 0.73 2.34 3.07
NSE B 2378.98 11.01 8.47% 91.53% 0.93 4.03 4.96

SIERRA NSE A 6222.75 28.33 3.97% 96.03% 1.13 10.88 12.01
NSE E 241.12 1.37 14.09% 85.91% 0.19 0.47 0.67

NSED 881.79 4.36 0.00% 100.00% 0.00 1.74 1.74

NSE C 1318.93 6.14 12.80% 87.20% 0.79 2.14 2.93

NSE B 2272.00 9.28 17.86% 82.14% 1.66 3.05 4.71

NSE A 5223.40 26.43 17.74% 82.26% 4.69 8.70 13.38

NSE E 388.56 2.08 14.29% 85.71% 0.30 0.71 1.01

NSE D 885.71 3.99 0.00% 100.00% 0.00 1.59 1.59

URBANA NSE C 1351.73 6.24 37.38% 62.62% 2.33 1.56 3.89
NSE B 2385.80 10.69 8.78% 91.22% 0.94 3.90 4.84

NSE A 7667.40 31.28 4.40% 95.60% 1.38 11.96 13.34

NSE E 304.55 1.82 0.00% 100.00% 0.00 0.73 0.73

NSE D 887.75 4.37 0.00% 100.00% 0.00 1.75 1.75

NSE C 1312.39 6.69 66.23% 33.77% 4.43 0.90 5.34

NSE B 2350.56 11.08 100.00% 0.00% 11.08 0.00 11.08

NSE A 6690.14 29.50 0.00% 100.00% 0.00 11.80 11.80

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VIO = 40%
VIT

Transporte VST
Urbano Privado (S/. por Hora)
Urbana

Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

Selva

2. Transporte aéreo

a. Nacional
Cuadro N° 1.5
VST - Transporte aéreo nacional
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%

Transporte Aéreo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.89 66.67% 33.33% 3.26 0.33 3.59 0.34
NSE D 1086.7 5.85 76.67% 23.33% 4.48 0.27 4.75 0.32
NSE C 1587.2 8.38 75.89% 24.11% 6.36 0.40 6.76 1.70
NSE B 2764.7 14.71 80.37% 19.63% 11.83 0.58 12.40 4.54
NSE A 6113.0 30.97 85.71% 14.29% 26.54 0.88 27.43 6.04
| 1295

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

Cuadro N° 1.6
VST - Transporte aéreo nacional
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 40%

vIT
Transporte Aéreo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.89 66.67% 33.33% 3.26 0.65 3.91 0.37
NSE D 1086.7 5.85 76.67% 23.33% 4.48 0.55 5.03 0.34
NSE C 1587.2 8.38 75.89% 24.11% 6.36 0.81 7.17 1.80
NSEB 2764.7 14.71 80.37% 19.63% 11.83 1.16 12.98 4.75
NSE A 6113.0 30.97 85.71% 14.29% 26.54 1.77 2831 6.24
[ s

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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b. Internacional

Cuadro N° 1.7
VST - Transporte aéreo internacional
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%

VIT
Transporte Aéreo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST -Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/. porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 752.2 4.89 26.67% 73.33% 1.30 0.72 2.02 0.07
NSE D 1086.7 5.85 50.00% 50.00% 2.92 0.58 3.51 0.07
NSE C 1587.2 8.38 22.50% 77.50% 1.89 1.30 3.18 0.31
NSEB 2764.7 14.71 32.81% 67.19% 4.83 1.98 6.81 371
NSE A 6113.0 30.97 39.29% 60.71% 12.17 3.76 15.93 4.82

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

Cuadro N° 1.8
VST - Transporte aéreo internacional
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VIO = 40%

Transporte Aféreo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST -Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS:I' unico

Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (proporcional al %NSE)

NSEE 752.2 4.89 26.67% 73.33% 1.30 1.44 2.74 0.10

NSE D 1086.7 5.85 50.00% 50.00% 2.92 1.17 4.09 0.08

NSE C 1587.2 8.38 22.50% 77.50% 1.89 2.60 4.48 0.43

NSE B 2764.7 14.71 32.81% 67.19% 4.83 3.95 8.78 4.79

NSEA 6113.0 30.97 39.29% 60.71% 12.17 7.52 19.69 5.96
| 136

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

3. Transporte interurbano
a. Pablico

i. Lima

Cuadro N°1.9
VST - Transporte interurbano piblico - Lima
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%

VIT
Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Interurbano Lima Ingreso Mensual - Ingreso / Hora % Trabajo (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 709.9 391 58.18% 41.82% 2.27 0.33 2.60 1.07
NSE D 1088.1 4.80 69.23% 30.77% 3.32 0.30 3.62 0.35
NSE C 1488.8 8.55 53.33% 46.67% 4.56 0.80 5.36 1.50
NSEB 2487.6 13.35 61.54% 38.46% 8.22 1.03 9.24 1.79
NSEA 5050.0 24.47 40.00% 60.00% 9.79 294 12.72 0.24
T

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 1.10
VST - Transporte interurbano piblico - Lima
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 40%

Transporte' Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS'T Unico
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 391 58.18% 41.82% 2.27 0.65 2.93 1.20
NSE D 1088.1 4.80 69.23% 30.77% 3.32 0.59 3.91 0.38
NSE C 1488.8 8.55 53.33% 46.67% 4.56 1.60 6.16 1.72
NSE B 2487.6 13.35 61.54% 38.46% 8.22 2.05 10.27 1.99
NSE A 5050.0 24.47 40.00% 60.00% 9.79 5.87 15.66 0.29
Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
ii. Regiones
Cuadro N° 1.11

VST - Transporte interurbano publico - Regiones
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%

VIT
COSTA
Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
. Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo A
interurbano Costa (S/. por Hora)  (S/.por Hora) (S/. por Hora) (proporcional al %NSE)
NSE E 514.9 4.53 34.78% 65.22% 1.58 0.59 2.17 0.73
NSE D 897.0 6.17 64.00% 36.00% 3.95 0.44 4.39 0.54
NSE C 1369.1 9.15 64.94% 35.06% 5.94 0.64 6.59 247
NSE B 2415.1 12.90 72.00% 28.00% 9.29 0.72 10.01 1.22
NSE A 5043.3 33.77 55.56% 44.44% 18.76 3.00 21.76 0.96
[ s |
SIERRA
Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Sierra Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo (S/. por Hora) (S/.por Hora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.44 38.32% 61.68% 1.32 0.42 1.74 0.77
NSE D 877.2 5.16 35.42% 64.58% 1.83 0.67 2.50 0.49
NSE C 1300.0 6.89 43.42% 56.58% 2.99 0.78 3.77 118
NSE B 2190.8 11.47 58.33% 41.67% 6.69 0.96 7.65 0.38
TR
SELVA
) Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Selva (S/. por Hora) (S/.por Hora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 3.00 41.38% 58.62% 1.24 0.35 1.59 0.71
NSE D 1409.0 7.10 27.27% 72.73% 1.94 1.03 2.97 0.33
NSE C 1399.8 7.52 41.82% 58.18% 3.14 0.87 4.02 1.13
NSE B 2366.4 12.36 47.83% 52.17% 5.91 1.29 7.20 0.84
NSE A 4483.3 22.12 55.56% 44.44% 12.29 1.97 14.26 0.65

Fuente: Encuestas propias.

Elaboracién propia.
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Cuadro N° 1.12
VST - Transporte interurbano publico - Regiones
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 40%

COSTA

) Transporte Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS.T unico
interurbano Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSEE 514.9 4.53 34.78% 65.22% 1.58 1.18 2.76 0.93

NSE D 897.0 6.17 64.00% 36.00% 3.95 0.89 4.84 0.59

NSE C 1369.1 9.15 64.94% 35.06% 5.94 1.28 7.23 2.71

NSE B 2415.1 12.90 72.00% 28.00% 9.29 1.44 10.73 131

NSEA 5043.3 33.77 55.56% 44.44% 18.76 6.00 24.77 1.09

SIERRA

. Transport(? Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Sierra (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSE E 577.7 3.44 38.32% 61.68% 1.32 0.85 2.16 0.95

NSE D 877.2 5.16 35.42% 64.58% 1.83 1.33 3.16 0.62

NSE C 1300.0 6.89 43.42% 56.58% 2.99 1.56 4.55 1.42

NSE B 2190.8 11.47 58.33% 41.67% 6.69 1.91 8.60 0.42

T

SELVA
‘ Transporte Ingreso Mensual Ingreso/ Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS‘T unico
interurbano Selva (S/. por Hora)  (S/. porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 513.2 3.00 41.38% 58.62% 1.24 0.70 1.95 0.86
NSE D 1409.0 7.10 27.27% 72.73% 1.94 2.06 4.00 0.45
NSE C 1399.8 7.52 41.82% 58.18% 3.14 1.75 4.89 137
NSE B 2366.4 12.36 47.83% 52.17% 5.91 2.58 8.49 1.00
NSEA 44833 22.12 55.56% 44.44% 12.29 3.93 16.22 0.74
| as

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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b. Particular
i. Regiones
Cuadro N° 1.13

VST - Transporte interurbano particular - Regiones
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 20%

vIT
COSTA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico

Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 457 72.22% 27.78% 3.30 0.25 3.55 0.48

NSED 900.0 4.22 74.60% 25.40% 3.15 0.21 3.37 0.80

NSE C 1400.0 6.82 63.21% 36.79% 431 0.50 4.82 1.93

NSE B 2650.0 12.04 51.43% 48.57% 6.19 1.17 7.36 0.97

NSEA 3500.0 14.21 76.00% 24.00% 10.80 0.68 11.48

SIERRA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
N Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo )
Sierra (S/.porHora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
80.00% 20.00%

NSED 900.0 5.01 80.95% 19.05% 4.05 0.19 4.24 1.27

NSE C 1400.0 7.79 52.94% 47.06% 4.12 0.73 4.86 1.18

NSEB 2650.0 13.68 47.37% 52.63% 6.48 1.44 7.92 2.15

NSEA 3500.0 17.22 28.57% 71.43% 4.92 2.46 7.38

SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico

Selva (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.12 51.85% 48.15% 2.14 0.40 2.53 0.53
NSE D 900.0 4.55 68.97% 31.03% 3.14 0.28 3.42 0.76
NSE C 1400.0 6.83 73.81% 26.19% 5.04 0.36 5.40 1.74
NSE B 2650.0 13.20 65.22% 34.78% 8.61 0.92 9.53 1.69
NSE A 3500.0 14.06 44.44% 55.56% 6.25 1.56 7.81 0.54

[ 5% |

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 1.14
VST - Transporte interurbano particular - Regiones
Considerando el niimero de horas promedio mensuales que el usuario labora / VTO = 40%

COSTA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 800.0 457 72.22% 27.78% 3.30 0.51 3.81 0.52
NSED 900.0 4.22 74.60% 25.40% 3.15 0.43 3.58 0.85
NSEC 1400.0 6.82 63.21% 36.79% 431 1.00 5.32 2.13
NSE B 2650.0 12.04 51.43% 48.57% 6.19 234 8.53 1.13
NSEA 3500.0 1421 76.00% 24.00% 10.80 136 12.17 1.15

SIERRA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico

N Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo )

Sierra (S/.porHora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 800.0 4.69 80.00% 20.00% 3.75 0.37 4.12 0.15

NSE D 900.0 5.01 80.95% 19.05% 4.05 0.38 4.44 133

NSE C 1400.0 7.79 52.94% 47.06% 4.12 1.47 5.59 1.36

NSEB 2650.0 13.68 47.37% 52.63% 6.48 2.88 9.36 2.54

NSEA 3500.0 17.22 28.57% 71.43% 4.92 4.92 9.84 1.48

T

SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Selva (S/. porHora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 800.0 4.12 51.85% 48.15% 2.14 0.79 2.93 0.61
NSE D 900.0 4.55 68.97% 31.03% 3.14 0.56 3.70 0.83
NSE C 1400.0 6.83 73.81% 26.19% 5.04 0.72 5.75 1.86
NSE B 2650.0 13.20 65.22% 34.78% 8.61 1.84 10.45 1.85
NSEA 3500.0 14.06 44.44% 55.56% 6.25 312 9.37 0.65

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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1. Transporte urbano

a. Publico

Analisis de Sensibilidad N° 2

Cuadro N° 2.1

VST - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 20% VIT

L Ingreso ) ) VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Transporte Urbano - Piblico Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 3.17 36.60% 63.40% 1.16 0.40 1.56
NSE D 1079.88 6.14 18.98% 81.02% 1.16 0.99 2.16
URBANA NSE C 1492.23 8.48 30.54% 69.46% 2.59 1.18 3.77
NSE B 2650.04 15.06 18.44% 81.56% 2.78 2.46 5.23
NSE A 8095.43 46.00 45.12% 54.88% 20.75 5.05 25.80
NSE E 486.78 2.77 18.88% 81.12% 0.52 0.45 0.97
NSE D 1092.91 6.21 0.00% 100.00% 0.00 1.24 1.24
NSE C 1526.36 8.67 34.50% 65.50% 2.99 1.14 4.13
NSE B 2482.95 14.11 0.00% 100.00% 0.00 2.82 2.82
NSE A 6292.59 35.75 0.00% 100.00% 0.00 7.15 7.15
NSE E 426.30 2.42 24.37% 75.63% 0.59 0.37 0.96
NSE D 878.20 4.99 35.10% 64.90% 1.75 0.65 2.40
URBANA NSE C 1321.47 7.51 39.49% 60.51% 2,97 0.91 3.87
NSE B 2388.77 13.57 39.79% 60.21% 5.40 1.63 7.04
NSE A 6720.95 38.19 40.53% 59.47% 15.48 4.54 20.02
NSE E 265.90 1.51 14.26% 85.74% 0.22 0.26 0.47
NSE D 880.77 5.00 69.23% 30.77% 3.46 0.31 3.77
NSE C 1338.85 7.61 17.56% 82.44% 134 1.25 2.59
NSE B 2332.83 13.25 0.00% 100.00% 0.00 2.65 2.65
NSE A 5433.07 30.87 0.00% 100.00% 0.00 6.17 6.17
NSE E 369.93 2.10 32.22% 67.78% 0.68 0.28 0.96
NSE D 874.72 4.97 16.33% 83.67% 0.81 0.83 1.64
URBANA NSE C 1335.61 7.59 41.90% 58.10% 3.18 0.88 4.06
NSE B 2378.98 13.52 36.87% 63.13% 4.98 1.71 6.69
NSE A 6222.75 35.36 22.57% 77.43% 7.98 5.48 13.45
NSE E 241.12 1.37 20.64% 79.36% 0.28 0.22 0.50
NSE D 881.79 5.01 54.89% 45.11% 2.75 0.45 3.20
NSE C 1318.93 7.49 30.73% 69.27% 2.30 1.04 3.34
NSE B 2272.00 12.91 78.59% 21.41% 10.15 0.55 10.70
NSE A 5223.40 29.68 0.00% 100.00% 0.00 5.94 5.94
NSE E 388.56 2.21 30.34% 69.66% 0.67 0.31 0.98
NSE D 885.71 5.03 54.61% 45.39% 2.75 0.46 3.20
URBANA NSE C 1351.73 7.68 41.56% 58.44% 3.19 0.90 4.09
NSE B 2385.80 13.56 27.67% 72.33% 3.75 1.96 5.71
NSE A 7667.40 43.56 19.68% 80.32% 8.57 7.00 15.57
NSE E 304.55 1.73 23.62% 76.38% 0.41 0.26 0.67
NSE D 887.75 5.04 21.22% 78.78% 1.07 0.79 1.87
NSE C 1312.39 7.46 30.09% 69.91% 2.24 1.04 3.29
NSE B 2350.56 13.36 0.00% 100.00% 0.00 2.67 2.67
NSE A 6690.14 38.01 38.00% 62.00% 14.44 4.71 19.16

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 20% VIT

Transporte VST
Urbano Publico (S/. por Hora)
Urbana
‘ Rural
‘ Urbana

Lima

Costa
Rural

Urbana
Rural
Urbana
Rural

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Sierra

Selva

Cuadro N° 2.2
VST - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 40% VTI

Transporte Urbano - Piblico Ingreso Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)
NSE E 558.26 3.17 36.60% 63.40% 1.16 0.80 1.97
NSE D 1079.88 6.14 18.98% 81.02% 1.16 1.99 3.15
URBANA NSE C 1492.23 8.48 30.54% 69.46% 2.59 2.36 4.95
NSE B 2650.04 15.06 18.44% 81.56% 2.78 4.91 7.69
NSE A 8095.43 46.00 45.12% 54.88% 20.75 10.10 30.85
NSE E 486.78 2.77 18.88% 81.12% 0.52 0.90 1.42
NSED 1092.91 6.21 0.00% 100.00% 0.00 2.48 2.48
NSE C 1526.36 8.67 34.50% 65.50% 2.99 2.27 5.26
NSEB 2482.95 14.11 0.00% 100.00% 0.00 5.64 5.64
NSEA 6292.59 35.75 0.00% 100.00% 0.00 14.30 14.30
NSE E 426.30 2.42 24.37% 75.63% 0.59 0.73 1.32
NSE D 878.20 4.99 35.10% 64.90% 1.75 1.30 3.05
URBANA NSE C 1321.47 7.51 39.49% 60.51% 2.97 1.82 4.78
NSE B 2388.77 13.57 39.79% 60.21% 5.40 3.27 8.67
NSE A 6720.95 38.19 40.53% 59.47% 15.48 9.08 24.56
NSE E 265.90 1.51 14.26% 85.74% 0.22 0.52 0.73
NSED 880.77 5.00 69.23% 30.77% 3.46 0.62 4.08
NSE C 1338.85 7.61 17.56% 82.44% 1.34 2.51 3.84
NSEB 2332.83 13.25 0.00% 100.00% 0.00 5.30 5.30
NSEA 5433.07 30.87 0.00% 100.00% 0.00 12.35 12.35
NSE E 369.93 2.10 32.22% 67.78% 0.68 0.57 1.25
NSED 874.72 4.97 16.33% 83.67% 0.81 1.66 2.47
URBANA NSE C 1335.61 7.59 41.90% 58.10% 3.18 1.76 4.94
NSEB 2378.98 13.52 36.87% 63.13% 4.98 3.41 8.40
NSE A 6222.75 35.36 22.57% 77.43% 7.98 10.95 18.93
NSE E 241.12 1.37 20.64% 79.36% 0.28 0.43 0.72
NSE D 881.79 5.01 54.89% 45.11% 2.75 0.90 3.65
NSEC 1318.93 7.49 30.73% 69.27% 2.30 2.08 4.38
NSEB 2272.00 12.91 78.59% 21.41% 10.15 1.11 11.25
NSE A 5223.40 29.68 0.00% 100.00% 0.00 11.87 11.87
NSE E 388.56 2.21 30.34% 69.66% 0.67 0.62 1.28
NSED 885.71 5.03 54.61% 45.39% 2.75 0.91 3.66
URBANA NSE C 1351.73 7.68 41.56% 58.44% 3.19 1.80 4.99
NSE B 2385.80 13.56 27.67% 72.33% 3.75 3.92 7.67
NSEA 7667.40 43.56 19.68% 80.32% 8.57 14.00 22.57
NSE E 304.55 1.73 23.62% 76.38% 0.41 0.53 0.94
NSE D 887.75 5.04 21.22% 78.78% 1.07 1.59 2.66
NSEC 1312.39 7.46 30.09% 69.91% 2.24 2.09 4.33
NSE B 2350.56 13.36 0.00% 100.00% 0.00 5.34 5.34
NSE A 6690.14 38.01 38.00% 62.00% 14.44 9.43 23.87

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

121



VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales /VTO = 40% VIT

Transporte
Urbano Publico

Lima

Costa

Sierra

Selva

Fuente: ENAHO (2011).

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Elaboracién propia.

VST
(S/. por Hora)
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b. Particular

Transporte Urbano - Privado

Cuadro N° 2.3
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 20% VT1

URBANA

URBANA

URBANA

SIERRA

URBANA

ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Ingreso Ingreso / % Trabai % Oci VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual Hora o [rabajo o Qdo (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)
NSE E 558.26 3.17 17.06% 82.94% 0.54 0.53 1.07
NSE D 1079.88 6.14 27.20% 72.80% 1.67 0.89 2.56
NSE C 1492.23 8.48 9.93% 90.07% 0.84 1.53 2.37
NSE B 2650.04 15.06 6.97% 93.03% 1.05 2.80 3.85
NSE A 8095.43 46.00 6.80% 93.20% 3.13 8.57 11.70
NSE E 486.78 2.77 0.00% 100.00% 0.00 0.55 0.55
NSE D 1092.91 6.21 0.00% 100.00% 0.00 1.24 1.24
NSE C 1526.36 8.67 100.00% 0.00% 8.67 0.00 8.67
NSE B 2482.95 14.11 0.00% 100.00% 0.00 2.82 2.82
NSE A 6292.59 35.75 0.00% 100.00% 0.00 7.15 7.15
NSE E 426.30 2.42 11.21% 88.79% 0.27 0.43 0.70
NSED 878.20 4.99 16.43% 83.57% 0.82 0.83 1.65
NSE C 1321.47 7.51 20.04% 79.96% 1.50 1.20 271
NSE B 2388.77 13.57 6.97% 93.03% 0.95 2.53 3.47
NSE A 6720.95 38.19 3.79% 96.21% 1.45 7.35 8.79
NSE E 265.90 1.51 11.65% 88.35% 0.18 0.27 0.44
NSED 880.77 5.00 0.00% 100.00% 0.00 1.00 1.00
NSE C 1338.85 7.61 4.78% 95.22% 0.36 1.45 1.81
NSE B 2332.83 13.25 0.00% 100.00% 0.00 2.65 2.65
NSE A 5433.07 30.87 0.00% 100.00% 0.00 6.17 6.17
NSE E 369.93 2.10 31.95% 68.05% 0.67 0.29 0.96
NSE D 874.72 4.97 9.95% 90.05% 0.49 0.90 1.39
NSE C 1335.61 7.59 11.08% 88.92% 0.84 1.35 2.19
NSE B 2378.98 13.52 8.47% 91.53% 1.14 2.47 3.62
NSE A 6222.75 35.36 3.97% 96.03% 1.40 6.79 8.20
NSE E 241.12 1.37 14.09% 85.91% 0.19 0.24 0.43
NSE D 881.79 5.01 0.00% 100.00% 0.00 1.00 1.00
NSE C 1318.93 7.49 12.80% 87.20% 0.96 131 2.27
NSE B 2272.00 12.91 17.86% 82.14% 231 2.12 4.43
NSE A 5223.40 29.68 17.74% 82.26% 5.26 4.88 10.15
NSE E 388.56 2.21 14.29% 85.71% 0.32 0.38 0.69
NSE D 885.71 5.03 0.00% 100.00% 0.00 1.01 1.01
NSE C 1351.73 7.68 37.38% 62.62% 2.87 0.96 3.83
NSE B 2385.80 13.56 8.78% 91.22% 1.19 2.47 3.66
NSE A 7667.40 43.56 4.40% 95.60% 1.92 8.33 10.25
NSE E 304.55 1.73 0.00% 100.00% 0.00 0.35 0.35
NSE D 887.75 5.04 0.00% 100.00% 0.00 1.01 1.01
NSE C 1312.39 7.46 66.23% 33.77% 4.94 0.50 5.44
NSE B 2350.56 13.36 100.00% 0.00% 13.36 0.00 13.36
NSE A 6690.14 38.01 0.00% 100.00% 0.00 7.60 7.60
Fuente:
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 20% VT1
VST

(S/. por Hora)

Transporte
Urbano Privado
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana

Lima

Costa

Sierra
Rural

Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Selva

Cuadro N° 2.4
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 40% VTI

Transporte Urbano - Privado Ingreso Ingreso / %Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual Hora (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)

NSE E 558.26 3.17 17.06% 82.94% 0.54 1.05 1.59

NSE D 1079.88 6.14 27.20% 72.80% 1.67 1.79 3.46

URBANA NSE C 1492.23 8.48 9.93% 90.07% 0.84 3.05 3.90
NSE B 2650.04 15.06 6.97% 93.03% 1.05 5.60 6.65

NSE A 8095.43 46.00 6.80% 93.20% 3.13 17.15 20.28

NSE E 486.78 2.77 0.00% 100.00% 0.00 1.11 1.11

NSE D 1092.91 6.21 0.00% 100.00% 0.00 2.48 2.48

NSE C 1526.36 8.67 100.00% 0.00% 8.67 0.00 8.67

NSE B 2482.95 14.11 0.00% 100.00% 0.00 5.64 5.64

NSE A 6292.59 35.75 0.00% 100.00% 0.00 14.30 14.30

NSE E 426.30 242 11.21% 88.79% 0.27 0.86 1.13

NSE D 878.20 4.99 16.43% 83.57% 0.82 1.67 2.49

URBANA NSE C 1321.47 7.51 20.04% 79.96% 1.50 2.40 3.91
NSE B 2388.77 13.57 6.97% 93.03% 0.95 5.05 6.00

NSE A 6720.95 38.19 3.79% 96.21% 1.45 14.70 16.14

NSE E 265.90 1.51 11.65% 88.35% 0.18 0.53 0.71

NSE D 880.77 5.00 0.00% 100.00% 0.00 2.00 2.00

NSE C 1338.85 7.61 4.78% 95.22% 0.36 2.90 3.26

NSE B 2332.83 13.25 0.00% 100.00% 0.00 5.30 5.30

NSE A 5433.07 30.87 0.00% 100.00% 0.00 12.35 12.35

NSE E 369.93 2.10 31.95% 68.05% 0.67 0.57 1.24

NSE D 874.72 4.97 9.95% 90.05% 0.49 1.79 2.28

URBANA NSE C 1335.61 7.59 11.08% 88.92% 0.84 2.70 3.54
NSE B 2378.98 13.52 8.47% 91.53% 1.14 4.95 6.09

SIERRA NSE A 6222.75 35.36 3.97% 96.03% 1.40 13.58 14.99
NSE E 241.12 1.37 14.09% 85.91% 0.19 0.47 0.66

NSE D 881.79 5.01 0.00% 100.00% 0.00 2.00 2.00

NSE C 1318.93 7.49 12.80% 87.20% 0.96 2.61 3.57

NSE B 2272.00 12.91 17.86% 82.14% 231 4.24 6.55

NSE A 5223.40 29.68 17.74% 82.26% 5.26 9.77 15.03

NSE E 388.56 2.21 14.29% 85.71% 0.32 0.76 1.07

NSE D 885.71 5.03 0.00% 100.00% 0.00 2.01 2.01

URBANA NSE C 1351.73 7.68 37.38% 62.62% 2.87 1.92 4.79
NSE B 2385.80 13.56 8.78% 91.22% 1.19 4.95 6.14

NSE A 7667.40 43.56 4.40% 95.60% 1.92 16.66 18.58

NSE E 304.55 1.73 0.00% 100.00% 0.00 0.69 0.69

NSE D 887.75 5.04 0.00% 100.00% 0.00 2.02 2.02

NSE C 1312.39 7.46 66.23% 33.77% 4.94 1.01 5.95

NSE B 2350.56 13.36 100.00% 0.00% 13.36 0.00 13.36

NSE A 6690.14 38.01 0.00% 100.00% 0.00 15.20 15.20

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 40% VIT
Transporte VST

Urbano Privado  (S/. por Hora)

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

Selva

2. Transporte aéreo

a. Nacional

Cuadro N° 2.5
VST - Transporte aéreo nacional
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 20% VIT

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
A Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio A
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.27 66.67% 33.33% 2.85 0.28 3.13 0.30
NSE D 1086.7 6.17 76.67% 23.33% 4.73 0.29 5.02 0.34
NSE C 1587.2 9.02 75.89% 24.11% 6.84 0.43 7.28 1.83
NSE B 2764.7 15.71 80.37% 19.63% 12.62 0.62 13.24 4.85
NSEA 6113.0 34.73 85.71% 14.29% 29.77 0.99 30.76 6.77
14.09

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

Cuadro N° 2.6
VST - Transporte aéreo nacional
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 40% VT1

Transporte Aéreo . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
i Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo A
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.27 66.67% 33.33%
NSE D 1086.7 6.17 76.67% 23.33% 4.73 0.58 5.31 0.36
NSE C 1587.2 9.02 75.89% 24.11% 6.84 0.87 7.71 1.94
NSE B 2764.7 15.71 80.37% 19.63% 12.62 1.23 13.86 5.08
NSE A 6113.0 34.73 85.71% 14.29% 29.77 1.98 31.76 6.99

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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b. Internacional

Cuadro N° 2.7
VST - Transporte aéreo internacional
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 20% VTI

Transporte Aéreo Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.27 26.67% 73.33% 1.14 0.63 1.77 0.06
NSE D 1086.7 6.17 50.00% 50.00% 3.09 0.62 3.70 0.07
NSE C 1587.2 9.02 22.50% 77.50% 2.03 1.40 3.43 0.33
NSE B 2764.7 15.71 32.81% 67.19% 5.15 2.11 7.27 3.96
NSE A 6113.0 34.73 39.29% 60.71% 13.65 4.22 17.86 5.41

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

Cuadro N° 2.8
VST - Transporte aéreo internacional
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 40% VT1

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
. Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio i
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 427 26.67% 73.33% 1.14 1.25 2.39 0.09
NSE D 1086.7 6.17 50.00% 50.00% 3.09 1.23 4.32 0.08
NSE C 1587.2 9.02 22.50% 77.50% 2.03 2.80 4.82 0.46
NSE B 2764.7 15.71 32.81% 67.19% 5.15 422 9.38 5.12
NSE A 6113.0 34.73 39.29% 60.71% 13.65 8.44 22.08 6.69

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

3. Transporte interurbano
a. Puablico
i. Lima
Cuadro N° 2.9

VST - Transporte interurbano piblico - Lima
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 20% VTI

Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
i Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo i
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSE E 709.9 4.03 58.18% 41.82%

NSE D 1088.1 6.18 69.23% 30.77% 4.28 0.38 4.66 0.45
NSE C 1488.8 8.46 53.33% 46.67% 4.51 0.79 5.30 1.48
NSE B 2487.6 14.13 61.54% 38.46% 8.70 1.09 9.79 1.90
NSE A 5050.0 28.69 40.00% 60.00% 11.48 3.44 14.92 0.28

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 2.10
VST - Transporte interurbano piblico - Lima
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VTO = 40% VTI

Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
) Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio A
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 4.03 58.18% 41.82% 2.35 0.67 3.02 1.24
NSED 1088.1 6.18 69.23% 30.77% 4.28 0.76 5.04 0.49
NSE C 1488.8 8.46 53.33% 46.67% 4.51 1.58 6.09 1.70
NSE B 2487.6 14.13 61.54% 38.46% 8.70 217 10.87 2.11
NSE A 5050.0 28.69 40.00% 60.00% 11.48 6.89 18.36 0.34

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

ii. Regiones

Cuadro N° 2.11
VST - Transporte interurbano publico - Regiones
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales /VTO = 20% VIT

COSTA
Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Costa Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. porHora)  (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 514.9 2.93 34.78% 65.22% 1.02 0.38 1.40 0.47
NSE D 897.0 5.10 64.00% 36.00% 3.26 0.37 3.63 0.44
NSE C 1369.1 7.78 64.94% 35.06% 5.05 0.55 5.60 2.10
NSE B 2415.1 13.72 72.00% 28.00% 9.88 0.77 10.65 1.30
NSEA 5043.3 28.66 55.56% 44.44% 15.92 2.55 18.47 0.81
[ s

SIERRA
) Transport(.e Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS:I' unico
interurbano Sierra (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.28 38.32% 61.68% 1.26 0.40 1.66 0.73
NSED 877.2 4.98 35.42% 64.58% 1.77 0.64 2.41 0.48
NSE C 1300.0 7.39 43.42% 56.58% 3.21 0.84 4.04 1.26
NSE B 2190.8 12.45 58.33% 41.67% 7.26 1.04 8.30 0.41

SELVA
Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Selva Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.por Hora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 2.92 41.38% 58.62% 1.21 0.34 1.55 0.69
NSE D 895.8 5.09 27.27% 72.73% 1.39 0.74 213 0.24
NSE C 1399.8 7.95 41.82% 58.18% 3.33 0.93 4.25 119
NSE B 2366.4 13.45 47.83% 52.17% 6.43 1.40 7.83 0.92
NSE A 4483.3 25.47 55.56% 44.44% 14.15 2.26 16.42 0.75

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 2.12
VST - Transporte interurbano publico - Regiones
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 40% VT1

COSTA
Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
interurbano Costa Ingreso Mensual - Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora)  (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 514.9 2.93 34.78% 65.22% 1.02 0.76 1.78 0.60
NSE D 897.0 5.10 64.00% 36.00% 3.26 0.73 4.00 0.49
NSE C 1369.1 7.78 64.94% 35.06% 5.05 1.09 6.14 2.31
NSE B 2415.1 13.72 72.00% 28.00% 9.88 1.54 11.42 1.39
NSEA 5043.3 28.66 55.56% 44.44% 15.92 5.09 21.01 0.92

SIERRA
. Transportta Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS:I' unico
interurbano Sierra (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.28 38.32% 61.68% 1.26 0.81 2.07 0.91
NSE D 877.2 4.98 35.42% 64.58% 1.77 1.29 3.05 0.60
NSE C 1300.0 7.39 43.42% 56.58% 321 1.67 4.88 153
NSEB 2190.8 12.45 58.33% 41.67% 7.26 2.07 9.34 0.46
[ 350 |

SELVA

Transporte VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico

Ingreso Mensual Ingreso /Hora % Trabajo

interurbano Selva (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 2.92 41.38% 58.62% 1.21 0.68 1.89
NSE D 895.8 5.09 27.27% 72.73% 1.39 1.48 2.87 0.32
NSE C 1399.8 7.95 41.82% 58.18% 3.33 1.85 5.18 1.45
NSE B 2366.4 13.45 47.83% 52.17% 6.43 2.81 9.24 1.08
NSE A 4483.3 25.47 55.56% 44.44% 14.15 4.53 18.68 0.86
[ 456

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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b. Particular

i. Regiones

Cuadro N° 2.13
VST - Transporte interurbano particular - Regiones
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 20% VIT

COSTA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
Ingreso Mensual Ingreso /Hora % Trabajo A
Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
72.22% 27.78%
NSE D 900.0 5.11 74.60% 25.40% 3.81 0.26 4.07 0.97
NSE C 1400.0 7.95 63.21% 36.79% 5.03 0.59 5.61 2.25
NSEB 2650.0 15.06 51.43% 48.57% 7.74 1.46 9.21 1.22
NSEA 3500.0 19.89 76.00% 24.00% 15.11 0.95 16.07 1.52
[ 64|
SIERRA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
N Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo )
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.55 80.00% 20.00% 3.64 0.18 3.82 0.14
NSE D 900.0 5.11 80.95% 19.05% 4.14 0.19 4.33 1.30
NSE C 1400.0 7.95 52.94% 47.06% 4.21 0.75 4.96 1.20
NSE B 2650.0 15.06 47.37% 52.63% 7.13 1.58 8.72 237
NSE A 3500.0 19.89 28.57% 71.43% 5.68 2.84 8.52 1.28
[ 6
SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Selva (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.55 51.85% 48.15% 2.36 0.44 2.79 0.58
NSE D 900.0 5.11 68.97% 31.03% 3.53 0.32 3.84 0.86
NSE C 1400.0 7.95 73.81% 26.19% 5.87 0.42 6.29 2.03
NSE B 2650.0 15.06 65.22% 34.78% 9.82 1.05 10.87 1.92
NSEA 3500.0 19.89 44.44% 55.56% 8.84 221 11.05 0.76
[ 616 |

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 2.14
VST - Transporte interurbano particular - Regiones
Considerando que el usuario trabaja 176 horas mensuales / VIO = 40% VT1

COSTA
Transporte Interurbano o . o At VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
Costa Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.55 72.22% 27.78% 3.28 051 3.79 051
NSE D 900.0 5.11 74.60% 25.40% 3.81 0.52 4.33 1.03
NSE C 1400.0 7.95 63.21% 36.79% 5.03 1.17 6.20 2.48
NSE B 2650.0 15.06 51.43% 4857% 7.74 2.93 10.67 141
NSEA 3500.0 19.89 76.00% 24.00% 15.11 191 17.02 1.61
|70
SIERRA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.55 80.00% 20.00% 3.64 0.36 4.00 0.14
NSE D 900.0 5.11 80.95% 19.05% 4.14 0.39 4.53 1.36
NSE C 1400.0 7.95 52.94% 47.06% 421 1.50 5.71 1.39
NSEB 2650.0 15.06 47.37% 52.63% 7.13 3.17 10.30 2.80
NSEA 3500.0 19.89 28.57% 71.43% 5.68 5.68 11.36 1.70

SELVA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo A
Selva (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.55 51.85% 48.15% 2.36 0.88 3.23 0.67
NSE D 900.0 5.11 68.97% 31.03% 3.53 0.63 4.16 0.93
NSE C 1400.0 7.95 73.81% 26.19% 5.87 0.83 6.70 2.17
NSE B 2650.0 15.06 65.22% 34.78% 9.82 2.09 1191 2.11
NSEA 3500.0 19.89 44.44% 55.56% 8.84 4.42 13.26 0.92

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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1.

a.

Transporte urbano

Puablico

i) Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales

Analisis de Sensibilidad N° 3

Cuadro N° 3.1
VST - Transporte urbano publico
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 20% VIT

- Ingreso ) ) VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Transporte Urbano - Piblico Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 3.49 36.60% 63.40% 1.28 0.44 1.72
NSED 1079.88 6.75 18.98% 81.02% 1.28 1.09 2.37
URBANA NSE C 1492.23 9.33 30.54% 69.46% 2.85 1.30 4.14
NSEB 2650.04 16.56 18.44% 81.56% 3.05 2.70 5.76
NSEA 8095.43 50.60 45.12% 54.88% 22.83 5.55 28.38
NSE E 486.78 3.04 18.88% 81.12% 0.57 0.49 1.07
NSED 1092.91 6.83 0.00% 100.00% 0.00 137 1.37
NSEC 1526.36 9.54 34.50% 65.50% 3.29 1.25 4.54
NSE B 2482.95 15.52 0.00% 100.00% 0.00 3.10 3.10
NSE A 6292.59 39.33 0.00% 100.00% 0.00 7.87 7.87
NSE E 426.30 2.66 24.37% 75.63% 0.65 0.40 1.05
NSE D 878.20 5.49 35.10% 64.90% 1.93 0.71 2.64
URBANA NSEC 1321.47 8.26 39.49% 60.51% 3.26 1.00 4.26
NSE B 2388.77 14.93 39.79% 60.21% 5.94 1.80 7.74
NSE A 6720.95 42.01 40.53% 59.47% 17.02 5.00 22.02
NSE E 265.90 1.66 14.26% 85.74% 0.24 0.28 0.52
NSED 880.77 5.50 69.23% 30.77% 3.81 0.34 4.15
NSE C 1338.85 8.37 17.56% 82.44% 1.47 1.38 2.85
NSEB 2332.83 14.58 0.00% 100.00% 0.00 2.92 2.92
NSEA 5433.07 33.96 0.00% 100.00% 0.00 6.79 6.79
NSE E 369.93 2.31 32.22% 67.78% 0.74 0.31 1.06
NSE D 874.72 5.47 16.33% 83.67% 0.89 0.91 1.81
URBANA NSE C 1335.61 8.35 41.90% 58.10% 3.50 0.97 4.47
NSE B 2378.98 14.87 36.87% 63.13% 5.48 1.88 7.36
NSE A 6222.75 38.89 22.57% 77.43% 8.78 6.02 14.80
NSE E 241.12 1.51 20.64% 79.36% 0.31 0.24 0.55
NSED 881.79 5.51 54.89% 45.11% 3.03 0.50 3.52
NSE C 1318.93 8.24 30.73% 69.27% 2.53 1.14 3.67
NSEB 2272.00 14.20 78.59% 21.41% 11.16 0.61 11.77
NSE A 5223.40 32.65 0.00% 100.00% 0.00 6.53 6.53
NSE E 388.56 2.43 30.34% 69.66% 0.74 0.34 1.08
NSE D 885.71 5.54 54.61% 45.39% 3.02 0.50 3.53
URBANA NSE C 1351.73 8.45 41.56% 58.44% 3.51 0.99 4.50
NSE B 2385.80 14.91 27.67% 72.33% 4.13 2.16 6.28
NSEA 7667.40 47.92 19.68% 80.32% 9.43 7.70 17.13
NSE E 304.55 1.90 23.62% 76.38% 0.45 0.29 0.74
NSE D 887.75 5.55 21.22% 78.78% 1.18 0.87 2.05
NSE C 1312.39 8.20 30.09% 69.91% 2.47 1.15 3.62
NSE B 2350.56 14.69 0.00% 100.00% 0.00 2.94 2.94
NSE A 6690.14 41.81 38.00% 62.00% 15.89 5.18 21.07

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

131



VST ponderado por NSE - Transporte urbano publico
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 20% VT1

Transporte VST
(S/. por Hora)

Urbano Publico
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

Selva

Cuadro N° 3.2
VST - Transporte urbano piblico

Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 30% VIT

- Ingreso ) ) VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Transporte Urbano - Piblico Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. porHora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 3.49 36.60% 63.40% 1.28 0.66 1.94
NSED 1079.88 6.75 18.98% 81.02% 1.28 1.64 2.92
URBANA NSE C 1492.23 9.33 30.54% 69.46% 2.85 1.94 4.79
NSEB 2650.04 16.56 18.44% 81.56% 3.05 4.05 7.11
NSEA 8095.43 50.60 45.12% 54.88% 22.83 8.33 31.16
NSE E 486.78 3.04 18.88% 81.12% 0.57 0.74 1.31
NSED 1092.91 6.83 0.00% 100.00% 0.00 2.05 2.05
NSE C 1526.36 9.54 34.50% 65.50% 3.29 1.87 5.17
NSE B 2482.95 15.52 0.00% 100.00% 0.00 4.66 4.66
NSE A 6292.59 39.33 0.00% 100.00% 0.00 11.80 11.80
NSE E 426.30 2.66 24.37% 75.63% 0.65 0.60 1.25
NSE D 878.20 5.49 35.10% 64.90% 1.93 1.07 3.00
URBANA NSEC 1321.47 8.26 39.49% 60.51% 3.26 1.50 4.76
NSE B 2388.77 14.93 39.79% 60.21% 5.94 2.70 8.64
NSE A 6720.95 42.01 40.53% 59.47% 17.02 7.49 24.52
NSE E 265.90 1.66 14.26% 85.74% 0.24 0.43 0.66
NSED 880.77 5.50 69.23% 30.77% 3.81 0.51 4.32
NSE C 1338.85 8.37 17.56% 82.44% 1.47 2.07 3.54
NSEB 2332.83 14.58 0.00% 100.00% 0.00 4.37 4.37
NSEA 5433.07 33.96 0.00% 100.00% 0.00 10.19 10.19
NSE E 369.93 2.31 32.22% 67.78% 0.74 0.47 1.22
NSE D 874.72 5.47 16.33% 83.67% 0.89 1.37 2.26
URBANA NSEC 1335.61 8.35 41.90% 58.10% 3.50 1.46 4.95
NSE B 2378.98 14.87 36.87% 63.13% 5.48 2.82 8.30
NSE A 6222.75 38.89 22.57% 77.43% 8.78 9.03 17.81
NSE E 241.12 1.51 20.64% 79.36% 0.31 0.36 0.67
NSED 881.79 5.51 54.89% 45.11% 3.03 0.75 3.77
NSE C 1318.93 8.24 30.73% 69.27% 2.53 1.71 4.25
NSEB 2272.00 14.20 78.59% 21.41% 11.16 0.91 12.07
NSE A 5223.40 32.65 0.00% 100.00% 0.00 9.79 9.79
NSE E 388.56 2.43 30.34% 69.66% 0.74 0.51 1.24
NSE D 885.71 5.54 54.61% 45.39% 3.02 0.75 3.78
URBANA NSEC 1351.73 8.45 41.56% 58.44% 3.51 1.48 4.99
NSE B 2385.80 14.91 27.67% 72.33% 4.13 3.24 7.36
NSEA 7667.40 47.92 19.68% 80.32% 9.43 11.55 20.98
NSE E 304.55 1.90 23.62% 76.38% 0.45 0.44 0.89
NSE D 887.75 5.55 21.22% 78.78% 1.18 1.31 2.49
NSEC 1312.39 8.20 30.09% 69.91% 2.47 1.72 4.19
NSE B 2350.56 14.69 0.00% 100.00% 0.00 4.41 4.41
NSE A 6690.14 41.81 38.00% 62.00% 15.89 7.78 23.67

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 30% VIT

Transporte VST
Urbano Publico (S/. por Hora)
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

Selva

Cuadro N° 3.3
VST - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 40% VT1

- Ingreso ) ) VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Transporte Urbano - Publico Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.por Hora) (S/. por Hora)
NSE E 558.26 3.49 36.60% 63.40% 1.28 0.88 2.16
NSE D 1079.88 6.75 18.98% 81.02% 1.28 2.19 3.47
URBANA NSE C 1492.23 9.33 30.54% 69.46% 2.85 2.59 5.44
NSE B 2650.04 16.56 18.44% 81.56% 3.05 5.40 8.46
NSE A 8095.43 50.60 45.12% 54.88% 22.83 11.11 33.94
NSE E 486.78 3.04 18.88% 81.12% 0.57 0.99 1.56
NSE D 1092.91 6.83 0.00% 100.00% 0.00 2.73 2.73
NSE C 1526.36 9.54 34.50% 65.50% 3.29 2.50 5.79
NSE B 2482.95 15.52 0.00% 100.00% 0.00 6.21 6.21
NSE A 6292.59 39.33 0.00% 100.00% 0.00 15.73 15.73
NSE E 426.30 2.66 24.37% 75.63% 0.65 0.81 1.46
NSE D 878.20 5.49 35.10% 64.90% 1.93 1.42 3.35
URBANA NSE C 1321.47 8.26 39.49% 60.51% 3.26 2.00 5.26
NSE B 2388.77 14.93 39.79% 60.21% 5.94 3.60 9.54
NSE A 6720.95 42.01 40.53% 59.47% 17.02 9.99 27.02
NSE E 265.90 1.66 14.26% 85.74% 0.24 0.57 0.81
NSE D 880.77 5.50 69.23% 30.77% 3.81 0.68 4.49
NSE C 1338.85 8.37 17.56% 82.44% 1.47 2.76 4.23
NSE B 2332.83 14.58 0.00% 100.00% 0.00 5.83 5.83
NSE A 5433.07 33.96 0.00% 100.00% 0.00 13.58 13.58
NSE E 369.93 2.31 32.22% 67.78% 0.74 0.63 1.37
NSE D 874.72 5.47 16.33% 83.67% 0.89 1.83 2.72
URBANA NSE C 1335.61 8.35 41.90% 58.10% 3.50 1.94 5.44
NSE B 2378.98 14.87 36.87% 63.13% 5.48 3.75 9.24
NSE A 6222.75 38.89 22.57% 77.43% 8.78 12.05 20.82
NSE E 241.12 1.51 20.64% 79.36% 0.31 0.48 0.79
NSE D 881.79 5.51 54.89% 45.11% 3.03 0.99 4.02
NSE C 1318.93 8.24 30.73% 69.27% 2.53 2.28 4.82
NSE B 2272.00 14.20 78.59% 21.41% 11.16 1.22 12.38
NSE A 5223.40 32.65 0.00% 100.00% 0.00 13.06 13.06
NSE E 388.56 2.43 30.34% 69.66% 0.74 0.68 1.41
NSE D 885.71 5.54 54.61% 45.39% 3.02 1.01 4.03
URBANA NSE C 1351.73 8.45 41.56% 58.44% 3.51 1.97 5.49
NSE B 2385.80 14.91 27.67% 72.33% 4.13 4.31 8.44
NSE A 7667.40 47.92 19.68% 80.32% 9.43 15.40 24.83
NSE E 304.55 1.90 23.62% 76.38% 0.45 0.58 1.03
NSE D 887.75 5.55 21.22% 78.78% 1.18 1.75 2.93
NSE C 1312.39 8.20 30.09% 69.91% 2.47 2.29 4.76
NSE B 2350.56 14.69 0.00% 100.00% 0.00 5.88 5.88
NSE A 6690.14 41.81 38.00% 62.00% 15.89 10.37 26.26

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 40% VIT

Transporte VST
Urbano Publico (S/. por Hora)

‘ Urbana

Lima
Rural

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Costa

Sierra

Selva
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ii) Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales

Transporte Urbano - Publico

Cuadro N° 3.4
VST - Transporte urbano publico
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 20% VIT

URBANA

URBANA

URBANA

URBANA

Ingreso Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)
NSE E 558.26 3.10 36.60% 63.40% 1.14 0.39 1.53
NSED 1079.88 6.00 18.98% 81.02% 1.14 0.97 2.11
NSE C 1492.23 8.29 30.54% 69.46% 2.53 1.15 3.68
NSEB 2650.04 14.72 18.44% 81.56% 271 2.40 5.12
NSEA 8095.43 44.97 45.12% 54.88% 20.29 4.94 25.23
NSE E 486.78 2.70 18.88% 81.12% 0.51 0.44 0.95
NSED 1092.91 6.07 0.00% 100.00% 0.00 121 1.21
NSEC 1526.36 8.48 34.50% 65.50% 2.93 111 4.04
NSE B 2482.95 13.79 0.00% 100.00% 0.00 2.76 2.76
NSE A 6292.59 34.96 0.00% 100.00% 0.00 6.99 6.99
NSE E 426.30 2.37 24.37% 75.63% 0.58 0.36 0.94
NSE D 878.20 4.88 35.10% 64.90% 1.71 0.63 2.35
NSEC 1321.47 7.34 39.49% 60.51% 2.90 0.89 3.79
NSE B 2388.77 13.27 39.79% 60.21% 5.28 1.60 6.88
NSE A 6720.95 37.34 40.53% 59.47% 15.13 4.44 19.57
NSE E 265.90 1.48 14.26% 85.74% 0.21 0.25 0.46
NSED 880.77 4.89 69.23% 30.77% 3.39 0.30 3.69
NSE C 1338.85 7.44 17.56% 82.44% 131 1.23 2.53
NSEB 2332.83 12.96 0.00% 100.00% 0.00 2.59 2.59
NSEA 5433.07 30.18 0.00% 100.00% 0.00 6.04 6.04
NSE E 369.93 2.06 32.22% 67.78% 0.66 0.28 0.94
NSE D 874.72 4.86 16.33% 83.67% 0.79 0.81 1.61
NSE C 1335.61 7.42 41.90% 58.10% 3.11 0.86 3.97
NSE B 2378.98 13.22 36.87% 63.13% 4.87 1.67 6.54
NSE A 6222.75 34.57 22.57% 77.43% 7.80 5.35 13.16
NSE E 241.12 1.34 20.64% 79.36% 0.28 0.21 0.49
NSED 881.79 4.90 54.89% 45.11% 2.69 0.44 3.13
NSE C 1318.93 7.33 30.73% 69.27% 2.25 1.02 3.27
NSEB 2272.00 12.62 78.59% 21.41% 9.92 0.54 10.46
NSE A 5223.40 29.02 0.00% 100.00% 0.00 5.80 5.80
NSE E 388.56 2.16 30.34% 69.66% 0.65 0.30 0.96
NSE D 885.71 4.92 54.61% 45.39% 2.69 0.45 3.13
NSE C 1351.73 7.51 41.56% 58.44% 3.12 0.88 4.00
NSE B 2385.80 13.25 27.67% 72.33% 3.67 1.92 5.59
NSEA 7667.40 42.60 19.68% 80.32% 8.38 6.84 15.23
NSE E 304.55 1.69 23.62% 76.38% 0.40 0.26 0.66
NSE D 887.75 493 21.22% 78.78% 1.05 0.78 1.82
NSE C 1312.39 7.29 30.09% 69.91% 2.19 1.02 3.21
NSE B 2350.56 13.06 0.00% 100.00% 0.00 261 2.61
NSE A 6690.14 37.17 38.00% 62.00% 14.12 4.61 18.73

Fuente: ENAHO (2011).

Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 20% VIT

Transporte VST
Urbano Publico (S/. por Hora)
Urbana
Rural
Urbana

Lima

Costa
Rural

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Sierra

Selva

Cuadro N° 3.5
VST - Transporte urbano publico
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 30% VTI

- Ingreso ) ) VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Transporte Urbano - Piblico Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.por Hora) (S/. por Hora)
NSE E 558.26 3.10 36.60% 63.40% 1.14 0.59 1.73
NSED 1079.88 6.00 18.98% 81.02% 1.14 1.46 2.60
URBANA NSE C 1492.23 8.29 30.54% 69.46% 2.53 1.73 4.26
NSEB 2650.04 14.72 18.44% 81.56% 271 3.60 6.32
NSEA 8095.43 44.97 45.12% 54.88% 20.29 7.40 27.70
NSE E 486.78 2.70 18.88% 81.12% 0.51 0.66 1.17
NSED 1092.91 6.07 0.00% 100.00% 0.00 1.82 1.82
NSE C 1526.36 8.48 34.50% 65.50% 2.93 1.67 4.59
NSE B 2482.95 13.79 0.00% 100.00% 0.00 4.14 4.14
NSE A 6292.59 34.96 0.00% 100.00% 0.00 10.49 10.49
NSE E 426.30 2.37 24.37% 75.63% 0.58 0.54 1.11
NSE D 878.20 4.88 35.10% 64.90% 1.71 0.95 2.66
URBANA NSEC 1321.47 7.34 39.49% 60.51% 2.90 1.33 4.23
NSE B 2388.77 13.27 39.79% 60.21% 5.28 2.40 7.68
NSE A 6720.95 37.34 40.53% 59.47% 15.13 6.66 21.79
NSE E 265.90 1.48 14.26% 85.74% 0.21 0.38 0.59
NSED 880.77 4.89 69.23% 30.77% 3.39 0.45 3.84
NSE C 1338.85 7.44 17.56% 82.44% 1.31 1.84 3.15
NSEB 2332.83 12.96 0.00% 100.00% 0.00 3.89 3.89
NSEA 5433.07 30.18 0.00% 100.00% 0.00 9.06 9.06
NSE E 369.93 2.06 32.22% 67.78% 0.66 0.42 1.08
NSE D 874.72 4.86 16.33% 83.67% 0.79 1.22 2.01
URBANA NSEC 1335.61 7.42 41.90% 58.10% 3.11 1.29 4.40
NSE B 2378.98 13.22 36.87% 63.13% 4.87 2.50 7.38
NSE A 6222.75 34.57 22.57% 77.43% 7.80 8.03 15.83
NSE E 241.12 1.34 20.64% 79.36% 0.28 0.32 0.60
NSED 881.79 4.90 54.89% 45.11% 2.69 0.66 3.35
NSE C 1318.93 7.33 30.73% 69.27% 2.25 1.52 3.77
NSEB 2272.00 12.62 78.59% 21.41% 9.92 0.81 10.73
NSE A 5223.40 29.02 0.00% 100.00% 0.00 8.71 8.71
NSE E 388.56 2.16 30.34% 69.66% 0.65 0.45 1.11
NSE D 885.71 4.92 54.61% 45.39% 2.69 0.67 3.36
URBANA NSEC 1351.73 7.51 41.56% 58.44% 3.12 132 4.44
NSE B 2385.80 13.25 27.67% 72.33% 3.67 2.88 6.54
NSEA 7667.40 42.60 19.68% 80.32% 8.38 10.26 18.65
NSE E 304.55 1.69 23.62% 76.38% 0.40 0.39 0.79
NSE D 887.75 493 21.22% 78.78% 1.05 1.17 2.21
NSEC 1312.39 7.29 30.09% 69.91% 2.19 1.53 3.72
NSE B 2350.56 13.06 0.00% 100.00% 0.00 3.92 3.92
NSE A 6690.14 37.17 38.00% 62.00% 14.12 6.91 21.04

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 30% VIT
Transporte VST
Urbano Publico (S/. por Hora)
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

Sierra

Selva

Cuadro N° 3.6
VST - Transporte urbano publico
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 40% VIT

Transporte Urbano - Piblico Ingreso Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)
NSE E 558.26 3.10 36.60% 63.40% 1.14 0.79 1.92
NSE D 1079.88 6.00 18.98% 81.02% 1.14 1.94 3.08
URBANA NSEC 1492.23 8.29 30.54% 69.46% 2.53 2.30 4.84
NSE B 2650.04 14.72 18.44% 81.56% 271 4.80 7.52
NSE A 8095.43 44.97 45.12% 54.88% 20.29 9.87 30.17
NSE E 486.78 2.70 18.88% 81.12% 0.51 0.88 1.39
NSE D 1092.91 6.07 0.00% 100.00% 0.00 243 2.43
NSE C 1526.36 8.48 34.50% 65.50% 2.93 2.22 5.15
NSEB 2482.95 13.79 0.00% 100.00% 0.00 5.52 5.52
NSEA 6292.59 34.96 0.00% 100.00% 0.00 13.98 13.98
NSE E 426.30 2.37 24.37% 75.63% 0.58 0.72 1.29
NSED 878.20 4.88 35.10% 64.90% 1.71 1.27 2.98
URBANA NSE C 1321.47 7.34 39.49% 60.51% 2.90 1.78 4.68
NSEB 2388.77 13.27 39.79% 60.21% 5.28 3.20 8.48
NSEA 6720.95 37.34 40.53% 59.47% 15.13 8.88 24.02
NSE E 265.90 1.48 14.26% 85.74% 0.21 0.51 0.72
NSE D 880.77 4.89 69.23% 30.77% 3.39 0.60 3.99
NSEC 1338.85 7.44 17.56% 82.44% 131 2.45 3.76
NSE B 2332.83 12.96 0.00% 100.00% 0.00 5.18 5.18
NSE A 5433.07 30.18 0.00% 100.00% 0.00 12.07 12.07
NSE E 369.93 2.06 32.22% 67.78% 0.66 0.56 1.22
NSED 874.72 4.86 16.33% 83.67% 0.79 1.63 2.42
URBANA NSE C 1335.61 7.42 41.90% 58.10% 3.11 1.72 4.83
NSEB 2378.98 13.22 36.87% 63.13% 4.87 3.34 8.21
NSEA 6222.75 34.57 22.57% 77.43% 7.80 10.71 18.51
NSE E 241.12 1.34 20.64% 79.36% 0.28 0.43 0.70
NSE D 881.79 4.90 54.89% 45.11% 2.69 0.88 3.57
NSE C 1318.93 7.33 30.73% 69.27% 2.25 2.03 4.28
NSE B 2272.00 12.62 78.59% 21.41% 9.92 1.08 11.00
NSEA 5223.40 29.02 0.00% 100.00% 0.00 11.61 11.61
NSE E 388.56 2.16 30.34% 69.66% 0.65 0.60 1.26
NSED 885.71 4.92 54.61% 45.39% 2.69 0.89 3.58
URBANA NSE C 1351.73 7.51 41.56% 58.44% 3.12 1.76 4.88
NSEB 2385.80 13.25 27.67% 72.33% 3.67 3.83 7.50
NSE A 7667.40 42.60 19.68% 80.32% 8.38 13.69 22.07
NSE E 304.55 1.69 23.62% 76.38% 0.40 0.52 0.92
NSED 887.75 4.93 21.22% 78.78% 1.05 1.55 2.60
NSE C 1312.39 7.29 30.09% 69.91% 2.19 2.04 4.23
NSEB 2350.56 13.06 0.00% 100.00% 0.00 5.22 5.22
NSEA 6690.14 37.17 38.00% 62.00% 14.12 9.22 23.34

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano piblico
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 40% VIT

Transporte VST
Urbano Publico (S/. por Hora)

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Lima

Costa

NEIE]

Selva
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b. Particular

i) Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales

Transporte Urbano - Privado

Cuadro N° 3.7
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 20% VIT

URBANA

URBANA

URBANA

SIERRA

URBANA

Ingreso Ingreso / o bai o A VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)
NSE E 558.26 3.49 17.06% 82.94% 0.60 0.58 1.17
NSED 1079.88 6.75 27.20% 72.80% 1.84 0.98 2.82
NSE C 1492.23 9.33 9.93% 90.07% 0.93 1.68 261
NSE B 2650.04 16.56 6.97% 93.03% 1.15 3.08 4.24
NSE A 8095.43 50.60 6.80% 93.20% 3.44 9.43 12.87
NSE E 486.78 3.04 0.00% 100.00% 0.00 0.61 0.61
NSED 1092.91 6.83 0.00% 100.00% 0.00 137 1.37
NSE C 1526.36 9.54 100.00% 0.00% 9.54 0.00 9.54
NSE B 2482.95 15.52 0.00% 100.00% 0.00 3.10 3.10
NSE A 6292.59 39.33 0.00% 100.00% 0.00 7.87 7.87
NSE E 426.30 2.66 11.21% 88.79% 0.30 0.47 0.77
NSE D 878.20 5.49 16.43% 83.57% 0.90 0.92 1.82
NSE C 1321.47 8.26 20.04% 79.96% 1.66 1.32 2.98
NSE B 2388.77 14.93 6.97% 93.03% 1.04 2.78 3.82
NSE A 6720.95 42.01 3.79% 96.21% 1.59 8.08 9.67
NSE E 265.90 1.66 11.65% 88.35% 0.19 0.29 0.49
NSE D 880.77 5.50 0.00% 100.00% 0.00 1.10 1.10
NSE C 1338.85 8.37 4.78% 95.22% 0.40 1.59 1.99
NSE B 2332.83 14.58 0.00% 100.00% 0.00 2.92 2.92
NSE A 5433.07 33.96 0.00% 100.00% 0.00 6.79 6.79
NSE E 369.93 231 31.95% 68.05% 0.74 0.31 1.05
NSE D 874.72 5.47 9.95% 90.05% 0.54 0.98 1.53
NSE C 1335.61 8.35 11.08% 88.92% 0.92 1.48 241
NSE B 2378.98 14.87 8.47% 91.53% 1.26 2.72 3.98
NSE A 6222.75 38.89 3.97% 96.03% 1.55 7.47 9.01
NSE E 241.12 1.51 14.09% 85.91% 0.21 0.26 0.47
NSE D 881.79 5.51 0.00% 100.00% 0.00 1.10 1.10
NSE C 1318.93 8.24 12.80% 87.20% 1.06 1.44 2.49
NSE B 2272.00 14.20 17.86% 82.14% 2.54 2.33 4.87
NSE A 5223.40 32.65 17.74% 82.26% 5.79 5.37 11.16
NSE E 388.56 2.43 14.29% 85.71% 0.35 0.42 0.76
NSE D 885.71 5.54 0.00% 100.00% 0.00 111 1.11
NSE C 1351.73 8.45 37.38% 62.62% 3.16 1.06 4.22
NSE B 2385.80 14.91 8.78% 91.22% 1.31 2.72 4.03
NSE A 7667.40 47.92 4.40% 95.60% 2.11 9.16 11.27
NSE E 304.55 1.90 0.00% 100.00% 0.00 0.38 0.38
NSE D 887.75 5.55 0.00% 100.00% 0.00 1.11 1.11
NSE C 1312.39 8.20 66.23% 33.77% 5.43 0.55 5.99
NSE B 2350.56 14.69 100.00% 0.00% 14.69 0.00 14.69
NSE A 6690.14 41.81 0.00% 100.00% 0.00 8.36 8.36

Fuente: ENAHO (2011).

Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 20% VIT

Transporte VST
Urbano Privado  (S/. por Hora)

‘ Urbana

Lima
Rural

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana

Costa

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Cuadro N° 3.8
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 30% VIT

Transporte Urbano - Privado Ingreso Ingreso / % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual Hora (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)

NSE E 558.26 3.49 17.06% 82.94% 0.60 0.87 1.46

NSE D 1079.88 6.75 27.20% 72.80% 1.84 1.47 3.31

URBANA NSE C 1492.23 9.33 9.93% 90.07% 0.93 2.52 3.45
NSE B 2650.04 16.56 6.97% 93.03% 1.15 4.62 5.78

NSE A 8095.43 50.60 6.80% 93.20% 3.44 14.15 17.59

NSE E 486.78 3.04 0.00% 100.00% 0.00 0.91 0.91

NSE D 1092.91 6.83 0.00% 100.00% 0.00 2.05 2.05

NSE C 1526.36 9.54 100.00% 0.00% 9.54 0.00 9.54

NSE B 2482.95 15.52 0.00% 100.00% 0.00 4.66 4.66

NSE A 6292.59 39.33 0.00% 100.00% 0.00 11.80 11.80

NSE E 426.30 2.66 11.21% 88.79% 0.30 0.71 1.01

NSE D 878.20 5.49 16.43% 83.57% 0.90 1.38 2.28

URBANA NSE C 1321.47 8.26 20.04% 79.96% 1.66 1.98 3.64
NSE B 2388.77 14.93 6.97% 93.03% 1.04 4.17 5.21

NSE A 6720.95 42.01 3.79% 96.21% 1.59 12.12 13.72

NSE E 265.90 1.66 11.65% 88.35% 0.19 0.44 0.63

NSE D 880.77 5.50 0.00% 100.00% 0.00 1.65 1.65

NSE C 1338.85 8.37 4.78% 95.22% 0.40 2.39 2.79

NSE B 2332.83 14.58 0.00% 100.00% 0.00 4.37 4.37

NSE A 5433.07 33.96 0.00% 100.00% 0.00 10.19 10.19

NSE E 369.93 2.31 31.95% 68.05% 0.74 0.47 1.21

NSE D 874.72 5.47 9.95% 90.05% 0.54 1.48 2.02

URBANA NSE C 1335.61 8.35 11.08% 88.92% 0.92 2.23 3.15
NSE B 2378.98 14.87 8.47% 91.53% 1.26 4.08 5.34

SIERRA NSE A 6222.75 38.89 3.97% 96.03% 1.55 11.20 12.75
NSE E 241.12 1.51 14.09% 85.91% 0.21 0.39 0.60

NSE D 881.79 5.51 0.00% 100.00% 0.00 1.65 1.65

NSE C 1318.93 8.24 12.80% 87.20% 1.06 2.16 3.21

NSE B 2272.00 14.20 17.86% 82.14% 2.54 3.50 6.04

NSE A 5223.40 32.65 17.74% 82.26% 5.79 8.06 13.85

NSE E 388.56 2.43 14.29% 85.71% 0.35 0.62 0.97

NSE D 885.71 5.54 0.00% 100.00% 0.00 1.66 1.66

URBANA NSE C 1351.73 8.45 37.38% 62.62% 3.16 1.59 4.75
NSE B 2385.80 14.91 8.78% 91.22% 1.31 4.08 5.39

NSE A 7667.40 47.92 4.40% 95.60% 2.11 13.74 15.85

NSE E 304.55 1.90 0.00% 100.00% 0.00 0.57 0.57

NSE D 887.75 5.55 0.00% 100.00% 0.00 1.66 1.66

NSE C 1312.39 8.20 66.23% 33.77% 5.43 0.83 6.26

NSE B 2350.56 14.69 100.00% 0.00% 14.69 0.00 14.69
NSE A 6690.14 41.81 0.00% 100.00% 0.00 12.54 12.54

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 30% VIT
VST
(S/. por Hora)

Transporte
Urbano Privado
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Lima

Costa

Sierra

Selva

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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Cuadro N° 3.9
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 40% VIT

Transporte Urbano - Privado Ingreso Ingreso / %Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual Hora (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/.por Hora)

NSE E 558.26 3.49 17.06% 82.94% 0.60 116 1.75

NSE D 1079.88 6.75 27.20% 72.80% 1.84 1.97 3.80

URBANA NSE C 1492.23 9.33 9.93% 90.07% 0.93 3.36 4.29
NSE B 2650.04 16.56 6.97% 93.03% 1.15 6.16 7.32

NSE A 8095.43 50.60 6.80% 93.20% 3.44 18.86 22.30

NSE E 486.78 3.04 0.00% 100.00% 0.00 1.22 1.22

NSE D 1092.91 6.83 0.00% 100.00% 0.00 2.73 2.73

NSE C 1526.36 9.54 100.00% 0.00% 9.54 0.00 9.54

NSE B 2482.95 15.52 0.00% 100.00% 0.00 6.21 6.21

NSE A 6292.59 39.33 0.00% 100.00% 0.00 15.73 15.73

NSE E 426.30 2.66 11.21% 88.79% 0.30 0.95 1.25

NSE D 878.20 5.49 16.43% 83.57% 0.90 1.83 2.74

URBANA NSE C 1321.47 8.26 20.04% 79.96% 1.66 2.64 4.30
NSE B 2388.77 14.93 6.97% 93.03% 1.04 5.56 6.60

NSE A 6720.95 42.01 3.79% 96.21% 1.59 16.17 17.76

NSE E 265.90 1.66 11.65% 88.35% 0.19 0.59 0.78

NSE D 880.77 5.50 0.00% 100.00% 0.00 2.20 2.20

NSE C 1338.85 8.37 4.78% 95.22% 0.40 3.19 3.59

NSE B 2332.83 14.58 0.00% 100.00% 0.00 5.83 5.83

NSE A 5433.07 33.96 0.00% 100.00% 0.00 13.58 13.58

NSE E 369.93 2.31 31.95% 68.05% 0.74 0.63 1.37

NSE D 874.72 5.47 9.95% 90.05% 0.54 1.97 2.51

URBANA NSE C 1335.61 8.35 11.08% 88.92% 0.92 2.97 3.89
NSE B 2378.98 14.87 8.47% 91.53% 1.26 5.44 6.70

SIERRA NSE A 6222.75 38.89 3.97% 96.03% 1.55 14.94 16.48
NSE E 241.12 1.51 14.09% 85.91% 0.21 0.52 0.73

NSE D 881.79 5.51 0.00% 100.00% 0.00 2.20 2.20

NSE C 1318.93 8.24 12.80% 87.20% 1.06 2.88 3.93

NSE B 2272.00 14.20 17.86% 82.14% 2.54 4.67 7.20

NSE A 5223.40 32.65 17.74% 82.26% 5.79 10.74 16.53

NSE E 388.56 2.43 14.29% 85.71% 0.35 0.83 1.18

NSE D 885.71 5.54 0.00% 100.00% 0.00 2.21 221

URBANA NSE C 1351.73 8.45 37.38% 62.62% 3.16 2.12 5.27
NSE B 2385.80 14.91 8.78% 91.22% 1.31 5.44 6.75

NSE A 7667.40 47.92 4.40% 95.60% 2.11 18.33 20.43

NSE E 304.55 1.90 0.00% 100.00% 0.00 0.76 0.76

NSE D 887.75 5.55 0.00% 100.00% 0.00 2.22 2.22

NSE C 1312.39 8.20 66.23% 33.77% 5.43 1.11 6.54

NSE B 2350.56 14.69 100.00% 0.00% 14.69 0.00 14.69

NSE A 6690.14 41.81 0.00% 100.00% 0.00 16.73 16.73

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales / VTO = 40% VIT

Transporte
Urbano Privado

Lima

Costa

Sierra

Selva

Fuente: ENAHO (2011).

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Elaboracién propia.

(S/. por Hora)
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ii) Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales

Cuadro N° 3.10
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 20% VIT

Transporte Urbano - Privado Ingreso Ingreso / %Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual Hora (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)

NSE E 558.26 3.10 17.06% 82.94% 0.53 0.51 1.04

NSE D 1079.88 6.00 27.20% 72.80% 1.63 0.87 251

URBANA NSE C 1492.23 8.29 9.93% 90.07% 0.82 1.49 2.32
NSE B 2650.04 14.72 6.97% 93.03% 1.03 2.74 3.77

NSE A 8095.43 44.97 6.80% 93.20% 3.06 8.38 11.44

NSE E 486.78 2.70 0.00% 100.00% 0.00 0.54 0.54

NSE D 1092.91 6.07 0.00% 100.00% 0.00 121 1.21

NSE C 1526.36 8.48 100.00% 0.00% 8.48 0.00 8.48

NSE B 2482.95 13.79 0.00% 100.00% 0.00 2.76 2.76

NSE A 6292.59 34.96 0.00% 100.00% 0.00 6.99 6.99

NSE E 426.30 2.37 11.21% 88.79% 0.27 0.42 0.69

NSE D 878.20 4.838 16.43% 83.57% 0.80 0.82 1.62

URBANA NSE C 1321.47 7.34 20.04% 79.96% 1.47 1.17 2.65
NSE B 2388.77 13.27 6.97% 93.03% 0.92 2.47 3.39

NSE A 6720.95 37.34 3.79% 96.21% 1.41 7.18 8.60

NSE E 265.90 1.48 11.65% 88.35% 0.17 0.26 0.43

NSE D 880.77 4.839 0.00% 100.00% 0.00 0.98 0.98

NSE C 1338.85 7.44 4.78% 95.22% 0.36 1.42 1.77

NSE B 2332.83 12.96 0.00% 100.00% 0.00 2.59 2.59

NSE A 5433.07 30.18 0.00% 100.00% 0.00 6.04 6.04

NSE E 369.93 2.06 31.95% 68.05% 0.66 0.28 0.94

NSE D 874.72 4.86 9.95% 90.05% 0.48 0.88 1.36

URBANA NSE C 1335.61 7.42 11.08% 88.92% 0.82 1.32 2.14
NSE B 2378.98 13.22 8.47% 91.53% 1.12 2.42 3.54

SIERRA NSE A 6222.75 34.57 3.97% 96.03% 1.37 6.64 8.01
NSE E 241.12 1.34 14.09% 85.91% 0.19 0.23 0.42

NSE D 881.79 4.90 0.00% 100.00% 0.00 0.98 0.98

NSE C 1318.93 7.33 12.80% 87.20% 0.94 1.28 2.22

NSE B 2272.00 12.62 17.86% 82.14% 2.25 2.07 4.33

NSE A 5223.40 29.02 17.74% 82.26% 5.15 4.77 9.92

NSE E 388.56 2.16 14.29% 85.71% 0.31 0.37 0.68

NSE D 885.71 4.92 0.00% 100.00% 0.00 0.98 0.98

URBANA NSE C 1351.73 7.51 37.38% 62.62% 2.81 0.94 3.75
NSE B 2385.80 13.25 8.78% 91.22% 1.16 2.42 3.58

NSE A 7667.40 42.60 4.40% 95.60% 1.87 8.14 10.02

NSE E 304.55 1.69 0.00% 100.00% 0.00 0.34 0.34

NSE D 887.75 4.93 0.00% 100.00% 0.00 0.99 0.99

NSE C 1312.39 7.29 66.23% 33.77% 4.83 0.49 5.32

NSE B 2350.56 13.06 100.00% 0.00% 13.06 0.00 13.06

NSE A 6690.14 37.17 0.00% 100.00% 0.00 7.43 7.43

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 20% VIT

Transporte
Urbano Privado

Lima

Costa

Sierra

Selva

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

VST
(S/. por Hora)

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.

Cuadro N°3.11
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 30% VIT

Transporte Urbano - Privado Ingreso Ingreso / D VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Proporcional /
Mensual Hora (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) NSE
NSE E 558.26 3.10 17.06% 82.94% 0.53 0.77 1.30 0.20
NSE D 1079.88 6.00 27.20% 72.80% 1.63 1.31 2.94 0.27
URBANA NSE C 1492.23 8.29 9.93% 90.07% 0.82 2.24 3.06 0.65
NSE B 2650.04 14.72 6.97% 93.03% 1.03 4.11 5.13 1.18
NSE A 8095.43 44.97 6.80% 93.20% 3.06 12.57 15.63 4.95
NSE E 486.78 2.70 0.00% 100.00% 0.00 0.81 0.81 0.13
NSE D 1092.91 6.07 0.00% 100.00% 0.00 1.82 1.82 0.23
NSE C 1526.36 8.48 100.00% 0.00% 8.48 0.00 8.48 1.28
NSEB 2482.95 13.79 0.00% 100.00% 0.00 4.14 4.14 1.77
NSE A 6292.59 34.96 0.00% 100.00% 0.00 10.49 10.49 1.37
NSE E 426.30 2.37 11.21% 88.79% 0.27 0.63 0.90 0.18
NSE D 878.20 4.88 16.43% 83.57% 0.80 1.22 2.02 0.20
URBANA NSE C 1321.47 7.34 20.04% 79.96% 1.47 1.76 3.23 0.85
NSE B 2388.77 13.27 6.97% 93.03% 0.92 3.70 4.63 1.12
NSE A 6720.95 37.34 3.79% 96.21% 1.41 10.78 12.19 2.30
NSE E 265.90 1.48 11.65% 88.35% 0.17 0.39 0.56 0.21
NSE D 880.77 4.89 0.00% 100.00% 0.00 1.47 1.47 0.03
NSE C 1338.85 7.44 4.78% 95.22% 0.36 212 2.48 0.67
NSEB 2332.83 12.96 0.00% 100.00% 0.00 3.89 3.89 0.81
NSE A 5433.07 30.18 0.00% 100.00% 0.00 9.06 9.06 1.07
NSE E 369.93 2.06 31.95% 68.05% 0.66 0.42 1.08 0.18
NSE D 874.72 4.86 9.95% 90.05% 0.48 131 1.80 0.16
URBANA NSE C 1335.61 7.42 11.08% 88.92% 0.82 1.98 2.80 0.86
NSE B 2378.98 13.22 8.47% 91.53% 1.12 3.63 4.75 1.17
SIERRA NSE A 6222.75 34.57 3.97% 96.03% 1.37 9.96 11.33 2.10
NSE E 241.12 1.34 14.09% 85.91% 0.19 0.35 0.53 0.28
NSE D 881.79 4.90 0.00% 100.00% 0.00 1.47 1.47 0.09
NSE C 1318.93 7.33 12.80% 87.20% 0.94 1.92 2.85 0.84
NSE B 2272.00 12.62 17.86% 82.14% 2.25 3.11 5.36 0.50
NSE A 5223.40 29.02 17.74% 82.26% 5.15 7.16 12.31 0.42
NSE E 388.56 2.16 14.29% 85.71% 0.31 0.56 0.86 0.13
NSE D 885.71 4.92 0.00% 100.00% 0.00 1.48 1.48 0.05
URBANA NSE C 1351.73 7.51 37.38% 62.62% 2.81 1.41 4.22 1.08
NSE B 2385.80 13.25 8.78% 91.22% 1.16 3.63 4.79 1.58
NSE A 7667.40 42.60 4.40% 95.60% 1.87 12.22 14.09 3.19
NSE E 304.55 1.69 0.00% 100.00% 0.00 0.51 0.51 0.27
NSE D 887.75 4.93 0.00% 100.00% 0.00 1.48 1.48 0.23
NSE C 1312.39 7.29 66.23% 33.77% 4.83 0.74 5.57 0.92
NSE B 2350.56 13.06 100.00% 0.00% 13.06 0.00 13.06 0.31
NSE A 6690.14 37.17 0.00% 100.00% 0.00 11.15 11.15 1.37

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 30% VIT

Transporte
Urbano Privado

Lima

Costa

Sierra

Selva

Fuente: ENAHO (2011).

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

Elaboracién propia.

(S/. por Hora)
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Cuadro N° 3.12
VST - Transporte urbano privado
Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VTO = 40% VIT

Transporte Urbano - Privado Ingreso Ingreso / %Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL
Mensual Hora (S/. por Hora) (S/. por Hora) (S/. por Hora)

NSE E 558.26 3.10 17.06% 82.94% 0.53 1.03 1.56

NSED 1079.88 6.00 27.20% 72.80% 1.63 1.75 3.38

URBANA NSE C 1492.23 8.29 9.93% 90.07% 0.82 2.99 3.81
NSE B 2650.04 14.72 6.97% 93.03% 1.03 5.48 6.50

NSE A 8095.43 44.97 6.80% 93.20% 3.06 16.77 19.83

NSE E 486.78 2.70 0.00% 100.00% 0.00 1.08 1.08

NSE D 1092.91 6.07 0.00% 100.00% 0.00 2.43 2.43

NSE C 1526.36 8.48 100.00% 0.00% 8.48 0.00 8.48

NSE B 2482.95 13.79 0.00% 100.00% 0.00 5.52 5.52

NSE A 6292.59 34.96 0.00% 100.00% 0.00 13.98 13.98

NSE E 426.30 2.37 11.21% 88.79% 0.27 0.84 1.11

NSE D 878.20 4.88 16.43% 83.57% 0.80 1.63 2.43

[V]3{:7.1,). NSE C 1321.47 7.34 20.04% 79.96% 1.47 2.35 3.82
NSE B 2388.77 13.27 6.97% 93.03% 0.92 4.94 5.86

NSE A 6720.95 37.34 3.79% 96.21% 1.41 14.37 15.78

NSE E 265.90 1.48 11.65% 88.35% 0.17 0.52 0.69

NSE D 880.77 4.89 0.00% 100.00% 0.00 1.96 1.96

NSE C 1338.85 7.44 4.78% 95.22% 0.36 2.83 3.19

NSE B 2332.83 12.96 0.00% 100.00% 0.00 5.18 5.18

NSE A 5433.07 30.18 0.00% 100.00% 0.00 12.07 12.07

NSE E 369.93 2.06 31.95% 68.05% 0.66 0.56 1.22

NSED 874.72 4.86 9.95% 90.05% 0.48 1.75 2.23

URBANA NSE C 1335.61 7.42 11.08% 88.92% 0.82 2.64 3.46
NSE B 2378.98 13.22 8.47% 91.53% 1.12 4.834 5.96

SIERRA NSE A 6222.75 34.57 3.97% 96.03% 1.37 13.28 14.65
NSE E 241.12 1.34 14.09% 85.91% 0.19 0.46 0.65

NSE D 881.79 4.90 0.00% 100.00% 0.00 1.96 1.96

NSE C 1318.93 7.33 12.80% 87.20% 0.94 2.56 3.49

NSE B 2272.00 12.62 17.86% 82.14% 2.25 4.15 6.40

NSE A 5223.40 29.02 17.74% 82.26% 5.15 9.55 14.70

NSE E 388.56 2.16 14.29% 85.71% 0.31 0.74 1.05

NSE D 885.71 4.92 0.00% 100.00% 0.00 1.97 1.97

[V]3{:7.1,). NSE C 1351.73 7.51 37.38% 62.62% 2.81 1.88 4.69
NSE B 2385.80 13.25 8.78% 91.22% 1.16 4.84 6.00

NSE A 7667.40 42.60 4.40% 95.60% 1.87 16.29 18.16

NSE E 304.55 1.69 0.00% 100.00% 0.00 0.68 0.68

NSE D 887.75 4.93 0.00% 100.00% 0.00 1.97 1.97

NSE C 1312.39 7.29 66.23% 33.77% 4.83 0.98 5.81

NSE B 2350.56 13.06 100.00% 0.00% 13.06 0.00 13.06

NSE A 6690.14 37.17 0.00% 100.00% 0.00 14.87 14.87

Fuente: ENAHO (2011).
Elaboracién propia.
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VST ponderado por NSE - Transporte urbano privado

Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales / VIO = 40% VIT

2. Transporte aéreo

a. Nacional

Transporte
Urbano Privado

Lima

Costa

Sierra

Selva

Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural
Urbana
Rural

VST
(S/. por Hora)

Fuente: ENAHO (2011).

Elaboracién propia.

i) Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales

VST - Transporte aéreo nacional

Cuadro N° 3.13

VIO =20% VIT

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
A Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio |

Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSE E 752.2 4.70 66.67% 33.33% 3.13 0.31 3.45 0.33

NSE D 1086.7 6.79 76.67% 23.33% 5.21 0.32 5.52 0.37

NSE C 1587.2 9.92 75.89% 24.11% 7.53 0.48 8.01 2.02

NSE B 2764.7 17.28 80.37% 19.63% 13.89 0.68 14.57 5.34

NSEA 6113.0 38.21 85.71% 14.29% 32.75 1.09 33.84 7.45

VTO = 30% VIT

Transporte Aéreo . . VST -Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Vuelos Nacionales Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSE E 752.2 4.70 66.67% 33.33% 3.13 0.47 3.60 0.34

NSE D 1086.7 6.79 76.67% 23.33% 5.21 0.48 5.68 0.38

NSE C 1587.2 9.92 75.89% 24.11% 7.53 0.72 8.25 2.08

NSE B 2764.7 17.28 80.37% 19.63% 13.89 1.02 14.90 5.46

NSE A 6113.0 38.21 85.71% 14.29% 32.75 1.64 3439 7.57

VTO = 40% VT1

Transporte Aéreo . . VST -Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
Vuelosp Nacionales Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Oclo (S/. por Hor]a) (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (proporcional al %NSE)

NSE E 752.2 4.70 66.67% 33.33% 3.13 0.63 3.76 0.35

NSE D 1086.7 6.79 76.67% 23.33% 5.21 0.63 5.84 0.39

NSE C 1587.2 9.92 75.89% 24.11% 7.53 0.96 8.49 2.14

NSE B 2764.7 17.28 80.37% 19.63% 13.89 1.36 15.24 5.58

NSEA 6113.0 38.21 85.71% 14.29% 32.75 2.18 34.93 7.69

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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ii) Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales

Cuadro N° 3.14
VST - Transporte aéreo nacional
VTO = 20% VT1
Transporte.Aereo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS.T tnico
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.18 66.67% 33.33% 2.79 0.28 3.06 0.29
NSE D 1086.7 6.04 76.67% 23.33% 4.63 0.28 4.91 0.33
NSE C 1587.2 8.82 75.89% 24.11% 6.69 0.43 7.12 1.79
NSE B 2764.7 15.36 80.37% 19.63% 12.34 0.60 12.95 4.74
NSE A 6113.0 33.96 85.71% 14.29% 29.11 0.97 30.08 6.62
VTO = 30% VT1
Transporte.Aereo Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS.T unico
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.18 66.67% 33.33% 2.79 0.42 3.20 0.30
NSE D 1086.7 6.04 76.67% 23.33% 4.63 0.42 5.05 0.34
NSE C 1587.2 8.82 75.89% 24.11% 6.69 0.64 7.33 1.84
NSE B 2764.7 15.36 80.37% 19.63% 12.34 0.90 13.25 4.85
NSE A 6113.0 33.96 85.71% 14.29% 29.11 1.46 30.56 6.73
14.07

VIO =40% VIT

Transporte Aéreo Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Vuelos Nacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/. por Hora) (proporcional al %NSE)
NSEE 752.2 4.18 66.67% 33.33% 2.79 0.56 3.34 0.32
NSE D 1086.7 6.04 76.67% 23.33% 4.63 0.56 5.19 0.35
NSE C 1587.2 8.82 75.89% 24.11% 6.69 0.85 7.54 1.90
NSE B 2764.7 15.36 80.37% 19.63% 12.34 1.21 13.55 4.96
NSE A 6113.0 33.96 85.71% 14.29% 29.11 1.94 31.05 6.84

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

149



b. Internacional

i) Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales

Cuadro N° 3.15
VST - Transporte aéreo nacional
VTO = 20% VIT

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
N Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio .
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.70 26.67% 73.33% 1.25 0.69 1.94 0.07
NSE D 1086.7 6.79 50.00% 50.00% 3.40 0.68 4.08 0.08
NSE C 1587.2 9.92 22.50% 77.50% 2.23 1.54 3.77 0.36
NSE B 2764.7 17.28 32.81% 67.19% 5.67 2.32 7.99 4.36
NSEA 6113.0 38.21 39.29% 60.71% 15.01 4.64 19.65 5.95
VIO = 30% VIT
Transporte Aféreo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS'T unico
uelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.70 26.67% 73.33% 1.25 1.03 2.29 0.08
NSE D 1086.7 6.79 50.00% 50.00% 3.40 1.02 4.41 0.08
NSE C 1587.2 9.92 22.50% 77.50% 2.23 2.31 4.54 0.44
NSE B 2764.7 17.28 32.81% 67.19% 5.67 3.48 9.15 4.99
NSE A 6113.0 38.21 39.29% 60.71% 15.01 6.96 21.97 6.65

VIO = 40% VIT

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
) Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio R
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSEE 752.2 4.70 26.67% 73.33% 1.25 1.38 2.63 0.09
NSE D 1086.7 6.79 50.00% 50.00% 3.40 1.36 4.75 0.09
NSE C 1587.2 9.92 22.50% 77.50% 2.23 3.08 531 0.51
NSE B 2764.7 17.28 32.81% 67.19% 5.67 4.64 10.31 5.63
NSE A 6113.0 38.21 39.29% 60.71% 15.01 9.28 24.29 7.36

13.68

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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ii) Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales

Cuadro N° 3.16
VST - Transporte aéreo nacional
VTO = 20% VIT

Transporte Aéreo Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabaijo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.18 26.67% 73.33% 1.11 0.61 1.73 0.06

NSE D 1086.7 6.04 50.00% 50.00% 3.02 0.60 3.62 0.07
NSE C 1587.2 8.82 22.50% 77.50% 1.98 1.37 3.35 0.32
NSE B 2764.7 15.36 32.81% 67.19% 5.04 2.06 7.10 3.88
NSE A 6113.0 33.96 39.29% 60.71% 13.34 4.12 17.47 5.29
| 962 |

VIO =30% VIT

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
N Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio A
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSE E 752.2 4.18 26.67% 73.33% 1.11 0.92 2.03 0.07
NSE D 1086.7 6.04 50.00% 50.00% 3.02 0.91 3.92 0.08
NSE C 1587.2 8.82 22.50% 77.50% 1.98 2.05 4.03 0.39
NSEB 2764.7 15.36 32.81% 67.19% 5.04 3.10 8.14 4.44
NSE A 6113.0 33.96 39.29% 60.71% 13.34 6.19 19.53 591

10.89

VIO =40% VIT

Transporte Aéreo . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
) Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio .
Vuelos Internacionales (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 752.2 4.18 26.67% 73.33% 1.11 1.23 234 0.08
NSE D 1086.7 6.04 50.00% 50.00% 3.02 1.21 4.23 0.08
NSE C 1587.2 8.82 22.50% 77.50% 1.98 2.73 4.72 0.45
NSE B 2764.7 15.36 32.81% 67.19% 5.04 4.13 9.17 5.00
NSE A 6113.0 33.96 39.29% 60.71% 13.34 8.25 21.59 6.54

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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3. Transporte interurbano
a. Pablico
i. Lima

i) Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales

Cuadro N° 3.17
VST - Transporte interurbano publico — Lima
VTO = 20% VIT

Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
A Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo 5
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 4.44 58.18% 41.82% 2.58 0.37 2.95 1.21
NSE D 1088.1 6.80 69.23% 30.77% 4.71 0.42 5.13 0.50
NSE C 1488.8 9.31 53.33% 46.67% 4.96 0.87 5.83 1.63
NSE B 2487.6 15.55 61.54% 38.46% 9.57 1.20 10.76 2.09
NSEA 5050.0 31.56 40.00% 60.00% 12.63 3.79 16.41 0.31

VTO = 30% VIT
Transporte. Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS.T unico
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 4.44 58.18% 41.82% 2.58 0.56 3.14 1.29
NSE D 1088.1 6.80 69.23% 30.77% 471 0.63 5.34 0.52
NSE C 1488.8 9.31 53.33% 46.67% 4.96 1.30 6.27 1.75
NSE B 2487.6 15.55 61.54% 38.46% 9.57 1.79 11.36 2.20
NSEA 5050.0 31.56 40.00% 60.00% 12.63 5.68 18.31 0.34
| 61|

VIO =40% VIT

Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 4.44 58.18% 41.82% 2.58 0.74 3.32 1.36
NSE D 1088.1 6.80 69.23% 30.77% 4.71 0.84 5.55 0.54
NSE C 1488.8 9.31 53.33% 46.67% 4.96 1.74 6.70 1.87
NSE B 2487.6 15.55 61.54% 38.46% 9.57 2.39 11.96 2.32
NSE A 5050.0 31.56 40.00% 60.00% 12.63 7.58 20.20 0.38

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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ii) Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales

Cuadro N° 3.18
VST - Transporte interurbano publico — Lima
VTO = 20% VT1
Transporte . " VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
| 9 9
Interurbano Lima ngreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora) (S/. porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)

NSE E 709.9 3.94 58.18% 41.82% 2.29 0.33 2.62 1.08
NSE D 1088.1 6.04 69.23% 30.77% 4.18 0.37 4.56 0.44
NSE C 1488.8 8.27 53.33% 46.67% 4.41 0.77 5.18 1.45
NSE B 2487.6 13.82 61.54% 38.46% 8.50 1.06 9.57 1.86
NSE A 5050.0 28.06 40.00% 60.00% 11.22 3.37 14.59 0.27

VIO = 30% VIT

Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 3.94 58.18% 41.82% 2.29 0.49 2.79 1.14
NSE D 1088.1 6.04 69.23% 30.77% 4.18 0.56 4.74 0.46
NSE C 1488.8 8.27 53.33% 46.67% 4.41 1.16 5.57 1.56
NSE B 2487.6 13.82 61.54% 38.46% 8.50 1.59 10.10 1.96
NSE A 5050.0 28.06 40.00% 60.00% 11.22 5.05 16.27 0.30
| s

VTO = 40% VIT
Transporte Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Interurbano Lima (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.por Hora) (proporcional al %NSE)
NSE E 709.9 3.94 58.18% 41.82% 2.29 0.66 2.95 1.21
NSE D 1088.1 6.04 69.23% 30.77% 4.18 0.74 4.93 0.48
NSE C 1488.8 8.27 53.33% 46.67% 4.41 1.54 5.96 1.67
NSEB 2487.6 13.82 61.54% 38.46% 8.50 2.13 10.63 2.06
NSEA 5050.0 28.06 40.00% 60.00% 11.22 6.73 17.96 0.33

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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ii. Regiones

i) Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales

Cuadro N° 3.19
VST - Transporte interurbano publico — Regiones
VTO = 20% VIT

COSTA
Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
interurbano Costa Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. porHora)  (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 514.9 3.22 34.78% 65.22% 1.12 0.42 1.54 0.52
NSE D 897.0 5.61 64.00% 36.00% 3.59 0.40 3.99 0.49
NSE C 1369.1 8.56 64.94% 35.06% 5.56 0.60 6.16 231
NSE B 2415.1 15.09 72.00% 28.00% 10.87 0.85 11.71 1.43
NSEA 5043.3 3152 55.56% 44.44% 17.51 2.80 20.31 0.89
| 56 |
SIERRA
Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
) N Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo A
interurbano Sierra (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.61 38.32% 61.68% 1.38 0.45 1.83 0.81
NSE D 877.2 5.48 35.42% 64.58% 1.94 0.71 2.65 0.52
NSE C 1300.0 8.13 43.42% 56.58% 3.53 0.92 4.45 1.39
NSE B 2190.8 13.69 58.33% 41.67% 7.99 1.14 9.13 0.45
SELVA
] Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS:I' unico
interurbano Selva (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 513.2 3.21 41.38% 58.62% 1.33 0.38 1.70 0.76
NSE D 895.8 5.60 27.27% 72.73% 1.53 0.81 234 0.26
NSE C 1399.8 8.75 41.82% 58.18% 3.66 1.02 4.68 131
NSE B 2366.4 14.79 47.83% 52.17% 7.07 1.54 8.62 1.01
NSEA 44833 28.02 55.56% 44.44% 15.57 2.49 18.06 0.83

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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VIO = 30% VIT
COSTA

Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo 9% Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
interurbano Costa g 8 ? ) : (S/. por Hora)  (S/.porHora) (S/.por Hora) (proporcional al %NSE)
NSE E 514.9 3.22 34.78% 65.22% 1.12 0.63 1.75 0.59
NSE D 897.0 5.61 64.00% 36.00% 3.59 0.61 4.19 0.51
NSE C 1369.1 8.56 64.94% 35.06% 5.56 0.90 6.46 2.43
NSE B 2415.1 15.09 72.00% 28.00% 10.87 1.27 12.14 1.48
NSE A 5043.3 31.52 55.56% 44.44% 17.51 4.20 21.71 0.95
SIERRA
Transporte Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST -Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Sierra g 8 : ! (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.61 38.32% 61.68% 1.38 0.67 2.05 0.90
NSE D 877.2 5.48 35.42% 64.58% 1.94 1.06 3.00 0.59
NSE C 1300.0 8.13 43.42% 56.58% 3.53 1.38 4.91 1.53
NSE B 2190.8 13.69 58.33% 41.67% 7.99 171 9.70 0.48
SELVA
] Transporte Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Selva (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.por Hora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 3.21 41.38% 58.62% 1.33 0.56 1.89 0.84
NSE D 895.8 5.60 27.27% 72.73% 1.53 1.22 2.75 0.31
NSE C 1399.8 8.75 41.82% 58.18% 3.66 1.53 5.19 1.46
NSEB 2366.4 14.79 47.83% 52.17% 7.07 231 9.39 1.10
NSE A 4483.3 28.02 55.56% 44.44% 15.57 3.74 19.30 0.89
Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
VTO = 40% VT1
COSTA
] Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS.T unico
interurbano Costa (S/. porHora)  (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 514.9 3.22 34.78% 65.22% 1.12 0.84 1.96 0.66
NSED 897.0 5.61 64.00% 36.00% 3.59 0.81 4.40 0.54
NSE C 1369.1 8.56 64.94% 35.06% 5.56 1.20 6.76 2.54
NSE B 2415.1 15.09 72.00% 28.00% 10.87 1.69 12.56 153
NSEA 5043.3 31.52 55.56% 44.44% 17.51 5.60 23.12 1.01
SIERRA
Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio
interurbano Sierra g Y 8 / : ) o od (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 5777 3.61 38.32% 61.68% 138 0.89 2.27 1.00
NSE D 877.2 5.48 35.42% 64.58% 1.94 1.42 3.36 0.66
NSE C 1300.0 8.13 43.42% 56.58% 3.53 1.84 5.37 1.68
NSE B 2190.8 13.69 58.33% 41.67% 7.99 2.28 10.27 0.51
SELVA
] Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Selva (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 3.21 41.38% 58.62% 1.33 0.75 2.08 0.92
NSE D 895.8 5.60 27.27% 72.73% 1.53 1.63 3.16 0.35
NSE C 1399.8 8.75 41.82% 58.18% 3.66 2.04 5.69 1.60
NSE B 2366.4 14.79 47.83% 52.17% 7.07 3.09 10.16 1.19
NSEA 4483.3 28.02 55.56% 44.44% 15.57 4.98 20.55 0.94

Fuente: Encuestas propias.

Elaboracién propia.
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ii) Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales

Cuadro N° 3.20
VST - Transporte interurbano publico — Regiones
VIO = 20% VIT
COSTA
Transporte o . o Oni VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dunico
interurbano Costa Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Hora)  (S/.porHora) (S/.por Hora) (proporcional al %NSE)
NSEE 514.9 2.86 34.78% 65.22% 0.99 0.37 1.37 0.46
NSE D 897.0 4.98 64.00% 36.00% 3.19 0.36 3.55 0.43
NSE C 1369.1 7.61 64.94% 35.06% 4.94 0.53 5.47 2.06
NSE B 2415.1 13.42 72.00% 28.00% 9.66 0.75 10.41 1.27
NSE A 5043.3 28.02 55.56% 44.44% 15.57 249 18.06 0.79
SIERRA
] Transport«‘e Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VS:I' unico
interurbano Sierra (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.21 38.32% 61.68% 1.23 0.40 1.63 0.72
NSE D 877.2 4.87 35.42% 64.58% 1.73 0.63 2.36 0.47
NSE C 1300.0 7.22 43.42% 56.58% 3.14 0.82 3.95 1.24
NSEB 2190.8 12.17 58.33% 41.67% 7.10 1.01 8.11 0.40
SELVA
Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Selva & g : ! (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 2.85 41.38% 58.62% 1.18 0.33 151 0.67
NSED 895.8 4.98 27.27% 72.73% 1.36 0.72 2.08 0.23
NSE C 1399.8 7.78 41.82% 58.18% 3.25 0.90 4.16 1.17
NSE B 2366.4 13.15 47.83% 52.17% 6.29 1.37 7.66 0.90
NSEA 4483.3 2491 55.56% 44.44% 13.84 221 16.05 0.74

Fuente: Encuestas propias.

Elaboracién propia.

VIO =30% VIT
COSTA

Transporte % Trabai VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
interurbano Costa Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo (S/. porHora)  (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 514.9 2.86 34.78% 65.22% 099 0.56 1.55 0.52
NSE D 897.0 4.98 64.00% 36.00% 3.19 0.54 3.73 0.45
NSE C 1369.1 7.61 64.94% 35.06% 4.94 0.80 5.74 2.16
NSE B 2415.1 13.42 72.00% 28.00% 9.66 1.13 10.79 1.32
NSEA 5043.3 28.02 55.56% 44.44% 15.57 3.74 19.30 0.85
| 530 |
SIERRA
Transporte . VST -Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Sierra Ingreso Mensual  Ingreso /Hora % Trabajo (S/. por Hora) (S/.porHora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 577.7 3.21 38.32% 61.68% 1.23 0.59 1.82 0.80
NSE D 877.2 487 35.42% 64.58% 1.73 0.94 2.67 0.53
NSE C 1300.0 7.22 43.42% 56.58% 3.14 1.23 4.36 1.36
NSEB 2190.8 12.17 58.33% 41.67% 7.10 1.52 8.62 0.43
| 3
SELVA
Transporte . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Selva Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo (S/. por Hora) (S/.por Hora) (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 2.85 41.38% 58.62% 1.18 0.50 1.68 0.75
NSE D 895.8 4.98 27.27% 72.73% 1.36 1.09 244 0.27
NSE C 1399.8 7.78 41.82% 58.18% 3.25 1.36 4.61 1.29
NSE B 2366.4 13.15 47.83% 52.17% 6.29 2.06 8.35 0.98
NSE A 4483.3 24.91 55.56% 44.44% 13.84 332 17.16 0.79

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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VIO = 40% VIT
COSTA

Transporte Ingreso Mensual  Ingreso / H % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurbano Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora) (S/.por Hora) (proporcional al %NSE)
NSE E 514.9 2.86 34.78% 65.22% 0.99 0.75 1.74 0.59
NSE D 897.0 4.98 64.00% 36.00% 3.19 0.72 3.91 0.48
NSE C 1369.1 7.61 64.94% 35.06% 4.94 1.07 6.01 2.26
NSE B 2415.1 13.42 72.00% 28.00% 9.66 1.50 11.16 1.36
NSE A 5043.3 28.02 55.56% 44.44% 15.57 4.98 20.55 0.90
[ sss |
SIERRA
Transporte . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
interurba:o Sierra Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Horja) (S/. por Hora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 577.7 3.21 38.32% 61.68% 1.23 0.79 2.02 0.89
NSE D 877.2 4.87 35.42% 64.58% 1.73 1.26 2.98 0.59
NSE C 1300.0 7.22 43.42% 56.58% 3.14 1.63 4.77 1.49
NSE B 2190.8 12.17 58.33% 41.67% 7.10 2.03 9.13 0.45
SELVA
) Transporte Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
interurbano Selva (S/. por Hora) (S/. porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 513.2 2.85 41.38% 58.62% 1.18 0.67 1.85 0.82
NSE D 895.8 4.98 27.27% 72.73% 1.36 1.45 2.80 0.31
NSE C 1399.8 7.78 41.82% 58.18% 3.25 1.81 5.06 1.42
NSE B 2366.4 13.15 47.83% 52.17% 6.29 2.74 9.03 1.06
NSEA 4483.3 2491 55.56% 44.44% 13.84 4.43 18.27 0.84

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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a. Particular
i. Regiones

i) Considerando que el usuario trabaja 160 horas mensuales

Cuadro N° 3.21
VST - Transporte interurbano particular — Regiones
VTO = 20% VIT

COSTA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo A
Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 800.0 5.00 72.22% 27.78% 3.61 0.28 3.89 0.53
NSED 900.0 5.63 74.60% 25.40% 4.20 0.29 4.48 1.07
NSE C 1400.0 8.75 63.21% 36.79% 5.53 0.64 6.17 2.47
NSE B 2650.0 16.56 51.43% 48.57% 8.52 1.61 10.13 1.34
NSEA 3500.0 21.88 76.00% 24.00% 16.63 1.05 17.68 1.67
07
SIERRA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSEE 800.0 5.00 80.00% 20.00% 4.00 0.20 4.20 0.15
NSE D 900.0 5.63 80.95% 19.05% 4.55 0.21 477 1.43
NSE C 1400.0 8.75 52.94% 47.06% 4.63 0.82 5.46 1.33
NSE B 2650.0 16.56 47.37% 52.63% 7.85 1.74 9.59 2.60
NSEA 3500.0 21.88 28.57% 71.43% 6.25 3.13 9.38 141
T
SELVA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo i
Selva (S/. porHora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSEE 800.0 5.00 51.85% 48.15% 2.59 0.48 3.07 0.64
NSE D 900.0 5.63 68.97% 31.03% 3.88 0.35 423 0.94
NSE C 1400.0 8.75 73.81% 26.19% 6.46 0.46 6.92 2.23
NSE B 2650.0 16.56 65.22% 34.78% 10.80 1.15 11.95 2.11
NSEA 3500.0 21.88 44.44% 55.56% 9.72 2.43 12.15 0.84

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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VIO =30% VIT

COSTA
Transporte Interurbano . N VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
’ Costa Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio (S/. por Horla) (S/. por Hora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 5.00 72.22% 27.78% 3.61 0.42 4.03 0.55
NSE D 900.0 5.63 74.60% 25.40% 4.20 0.43 4.63 1.10
NSE C 1400.0 8.75 63.21% 36.79% 5.53 0.97 6.50 2.60
NSE B 2650.0 16.56 51.43% 48.57% 8.52 2.41 10.93 1.44
NSEA 3500.0 21.88 76.00% 24.00% 16.63 1.58 18.20 1.72
[ a1
SIERRA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 5.00 80.00% 20.00% 4.00 0.30 4.30 0.15
NSE D 900.0 5.63 80.95% 19.05% 4.55 0.32 4.88 1.46
NSE C 1400.0 8.75 52.94% 47.06% 4.63 1.24 5.87 1.43
NSE B 2650.0 16.56 47.37% 52.63% 7.85 2.62 10.46 2.84
NSE A 3500.0 21.88 28.57% 71.43% 6.25 4.69 10.94 1.64
SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
Selva (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 5.00 51.85% 48.15% 2.59 0.72 3.31 0.69
NSE D 900.0 5.63 68.97% 31.03% 3.88 0.52 4.40 0.98
NSE C 1400.0 8.75 73.81% 26.19% 6.46 0.69 7.15 231
NSE B 2650.0 16.56 65.22% 34.78% 10.80 1.73 12.53 2.22
NSE A 3500.0 21.88 44.44% 55.56% 9.72 3.65 13.37 0.93

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

VIO =40% VIT

COSTA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo % Ocio VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Costa (S/. porHora) (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 5.00 72.22% 27.78% 3.61 0.56 4.17 0.57
NSE D 900.0 5.63 74.60% 25.40% 4.20 0.57 4.77 1.13
NSE C 1400.0 8.75 63.21% 36.79% 5.53 1.29 6.82 2.73
NSE B 2650.0 16.56 51.43% 48.57% 8.52 3.22 11.74 1.55
NSE A 3500.0 21.88 76.00% 24.00% 16.63 2.10 18.73 1.77
SIERRA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 5.00 80.00% 20.00% 4.00 0.40 4.40 0.16
NSE D 900.0 5.63 80.95% 19.05% 4.55 0.43 4.98 1.49
NSE C 1400.0 8.75 52.94% 47.06% 4.63 1.65 6.28 1.53
NSE B 2650.0 16.56 47.37% 52.63% 7.85 3.49 11.33 3.08
NSE A 3500.0 21.88 28.57% 71.43% 6.25 6.25 12.50 1.88
[ 813 |
SELVA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo R
Selva (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 5.00 51.85% 48.15% 2.59 0.96 3.56 0.74
NSED 900.0 5.63 68.97% 31.03% 3.88 0.70 4.58 1.02
NSE C 1400.0 8.75 73.81% 26.19% 6.46 0.92 7.38 238
NSE B 2650.0 16.56 65.22% 34.78% 10.80 2.30 13.11 2.32
NSEA 3500.0 21.88 44.44% 55.56% 9.72 4.86 14,58 1.01

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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ii) Considerando que el usuario trabaja 180 horas mensuales

Cuadro N° 3.22
VST - Transporte interurbano particular — Regiones
VIO = 20% VT1
COSTA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
0
Costa 6 6 ) (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 72.22% 27.78% 3.21 0.25 3.46 0.47
NSED 900.0 5.00 74.60% 25.40% 3.73 0.25 3.98 0.95
NSE C 1400.0 7.78 63.21% 36.79% 4.92 0.57 5.49 2.20
NSE B 2650.0 14.72 51.43% 48.57% 7.57 1.43 9.00 1.19
NSEA 3500.0 19.44 76.00% 24.00% 14.78 0.93 15.71 1.48
SIERRA
Transporte Interurbano . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
| M I H % Trab: % 0
Sierra ngreso Mensual  Ingreso /Hora % Trabajo o do (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 80.00% 20.00% 3.56 0.18 3.73 0.13
NSE D 900.0 5.00 80.95% 19.05% 4.05 0.19 4.24 1.27
NSE C 1400.0 7.78 52.94% 47.06% 412 0.73 4.85 1.18
NSE B 2650.0 14.72 47.37% 52.63% 6.97 1.55 8.52 2.31
NSEA 3500.0 19.44 28.57% 71.43% 5.56 2.78 8.33 1.25
SELVA
Transporte Interurbano . . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
| M I H % Trab: % O
Selva ngreso Mensual  Ingreso /Hora % Trabajo oo (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 51.85% 48.15% 2.30 0.43 2.73 0.57
NSE D 900.0 5.00 68.97% 31.03% 3.45 0.31 3.76 0.84
NSE C 1400.0 7.78 73.81% 26.19% 5.74 0.41 6.15 1.99
NSE B 2650.0 14.72 65.22% 34.78% 9.60 1.02 10.63 1.88
NSE A 3500.0 19.44 44.44% 55.56% 8.64 2.16 10.80 0.75

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.

VIO =30% VIT

COSTA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo N
Costa (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 72.22% 27.78% 3.21 0.37 3.58
NSE D 900.0 5.00 74.60% 25.40% 3.73 0.38 4.11 0.98
NSE C 1400.0 7.78 63.21% 36.79% 4.92 0.86 5.77 2.31
NSE B 2650.0 14.72 51.43% 48.57% 7.57 2.15 9.72 1.28
NSEA 3500.0 19.44 76.00% 24.00% 14.78 1.40 16.18 1.53
[ 6ss |
SIERRA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 80.00% 20.00% 3.56 0.27 3.82 0.14
NSE D 900.0 5.00 80.95% 19.05% 4.05 0.29 433 1.30
NSE C 1400.0 7.78 52.94% 47.06% 4.12 1.10 5.22 1.27
NSE B 2650.0 14.72 47.37% 52.63% 6.97 2.32 9.30 2.52
NSE A 3500.0 19.44 28.57% 71.43% 5.56 4.17 9.72 1.46
T
SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST dnico
Selva (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 51.85% 48.15% 2.30 0.64 2.95 0.61
NSE D 900.0 5.00 68.97% 31.03% 3.45 0.47 3.91 0.87
NSE C 1400.0 7.78 73.81% 26.19% 5.74 0.61 6.35 2.05
NSE B 2650.0 14.72 65.22% 34.78% 9.60 1.54 11.14 1.97
NSEA 3500.0 19.44 44.44% 55.56% 8.64 3.24 11.88 0.82

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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VIO = 40% VIT

COSTA
Transporte Interurbano . VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST Unico
Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo .
Costa (S/. por Hora)  (S/.porHora)  (S/.porHora) (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 72.22% 27.78% 3.21 0.49 3.70 0.50
NSE D 900.0 5.00 74.60% 25.40% 3.73 0.51 4.24 1.01
NSE C 1400.0 7.78 63.21% 36.79% 4.92 1.14 6.06 2.42
NSEB 2650.0 14.72 51.43% 48.57% 7.57 2.86 10.43 1.38
NSEA 3500.0 19.44 76.00% 24.00% 14.78 1.87 16.64 1.57
SIERRA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual  Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Sierra (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 80.00% 20.00% 3.56 0.36 3.91 0.14
NSE D 900.0 5.00 80.95% 19.05% 4.05 0.38 4.43 1.33
NSE C 1400.0 7.78 52.94% 47.06% 4.12 1.46 5.58 1.36
NSE B 2650.0 14.72 47.37% 52.63% 6.97 3.10 10.07 2.73
NSE A 3500.0 19.44 28.57% 71.43% 5.56 5.56 11.11 1.67
SELVA
Transporte Interurbano Ingreso Mensual Ingreso / Hora % Trabajo VST - Trabajo VST - Ocio VST - TOTAL VST unico
Selva (S/. por Hora)  (S/. por Hora) (S/. por Hora)  (proporcional al %NSE)
NSE E 800.0 4.44 51.85% 48.15% 2.30 0.86 3.16 0.66
NSE D 900.0 5.00 68.97% 31.03% 3.45 0.62 4.07 0.91
NSE C 1400.0 7.78 73.81% 26.19% 5.74 0.81 6.56 2.12
NSE B 2650.0 14.72 65.22% 34.78% 9.60 2.05 11.65 2.06
NSE A 3500.0 19.44 44.44% 55.56% 8.64 4.32 12.96 0.90
| 66 |

Fuente: Encuestas propias.
Elaboracién propia.
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Anexo 8
ANEXO SNIP 10:

PARAMETROS DE EVALUACION

(Anexo modificado por la Resolucion Directoral N° 006-2012-EF/63.01, publicada en el Diario
Oficial “El Peruano” el 24 de julio de 2012)

3.3. VALOR SOCIAL DEL TIEMPO
a. En la evaluacién social de proyectos en los que se considere como parte de los beneficios del

proyecto ahorros de tiempo de usuarios, deberd de calcularse dichos beneficios considerando los
siguientes valores de tiempo, segtin prop6sito y dmbito geogréfico:

i) Propésito Laboral

AREA Valor del tiempo(S/. Hora)
Urbana 4.96

Rural 3.32

ii) Propésito no laboral.

En este caso se deberd utilizar un factor de correccién a los valores indicados en la tabla anterior,
iguala 0.3 para usuarios adultos y 0.15 para usuarios menores.

b. Valor social del tiempo - Usuarios de transporte

Para estimar los beneficios por ahorros de tiempo de usuarios (pasajeros) en la evaluacién social de
proyectos de transporte, deberd considerarse los siguientes valores de tiempo, segin modo de
transporte. Dichos valores consideran ya el factor motivo de viaje por cada modo de transporte.

Modo de Transporte Valor del Tiempo (soles/hora pasajero)
Aéreo Nacional 4.25
Interurbano auto 3.21
Interurbano transporte publico 1.67
Urbano auto 2.80
Urbano transporte publico 1.08

En caso de que se tenga evidencia de que la valoracién del Valor del Tiempo de los usuarios difiera de
los valores indicados, se podra estimar valores especificos para cada caso, mediante la realizacién de
encuestas a pasajeros.

162



