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Objetivo

Orientar a las Unidades Formuladoras de las entidades de los tres niveles de gobierno en el
uso y aplicación de la Ficha Técnica Estándar ( FTE) para proyectos de inversión del servicio
de movilidad urbana en vías locales



Tema:
Omisiones frecuentes en el uso y aplicación de la Ficha 
Técnica Estándar ( FTE) para proyectos de inversión de 
movilidad urbana en vías locales



1 Casos Generales

¿Qué errores u 
omisiones generales 
se cometen en el uso 
de la FTE del Servicio 
de movilidad urbana 

en vías locales?



Casos generales
1. Utilizar la FTS general o FTE del MTC

No es correcto el uso de la Ficha técnica del MTC 
o la ficha técnica general simplificada para 
sustentar la viabilidad de PI en vías locales 

● FTE de vías locales: se aplica para PI cuyo
costo de inversión es ≤ 8,000 UIT.

● Si, costo de inversión > 8,000 UIT → se
elabora una ficha técnica de baja y mediana
complejidad o estudio de preinversión a nivel
de perfil, según la determinación de
complejidad



Casos generales

Los componentes del servicio de movilidad urbana en vías locales son: Pista, 
vereda, ciclovía, pasaje peatonal, cuyos activos definidos por el sector Vivienda 
Construcción y Saneamiento se encuentran predeterminados en la FTE.

2. Incluir UP o Activos de otros servicios

El PI incluye una 
UP del servicio de 
espacios públicos 

urbanos

El PI incluye componentes 
y/o activos del servicios

de agua potable y 
alcantarillado



Casos generales
3. Naturaleza de intervención errada

Cuando todas las vías urbanas locales que conforman la UP se encuentran en 
terreno natural, la naturaleza de intervención debe ser creación.

La naturaleza de 
intervención 

debe ser:
CREACIÓN



Casos generales

El nombre y UBIGEO del centro poblado se puede
consultar en el directorio nacional de centros
poblados del INEI:

https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publi
caciones_digitales/Est/Lib1541/index.htm

4. Omisión del nombre del CCPP e inadecuada identificación del objeto de
intervención en el nombre del PI

El objeto de 
intervención debe ser 
el nombre de la UP.
Ej. Ciudad de Frías

Se omitió indicar el 
Centro Poblado donde 
se ubica la UP colectiva

Redundancia en 
la identificación 

del objeto de 
intervención



2 Casos Recurrentes en el Módulo de Identificación

¿Qué errores u omisiones
se cometen en el Módulo 

de Identificación de la 
FTE del servicio de 

movilidad urbana en vías 
locales?



Casos Recurrentes en el Módulo de Identificación
1. Inadecuada identificación de la unidad productora

La Unidad Productora Colectiva está constituida 
por el conjunto de vías locales que conforman una 
urbanización, barrio, sector, asociación, etapa, 
conjunto habitacional o similar.

Los PI en vías locales no deben incluir 
solo una  vía, lo correcto es identificar 
todas vías locales de la UP colectiva. 



No incluir todas las vías urbanas locales de la UP Colectiva (urbanización, barrio, sector,
asociación, etapa, conjunto habitacional o similar), conlleva al riesgo de no cumplir las
condiciones de funcionalidad, integralidad y no sub dimensionamiento, establecidas en el
instructivo de la FTE.

Casos Recurrentes en el Módulo de Identificación
1. Inadecuada identificación de la unidad productora

UP conformada solo 
por algunas vías 

locales, y no por todas 
las vías locales del 

Sector 

Cuando no se identificó todas las vías locales de la UP colectiva



Casos Recurrentes en el Módulo de Identificación
2. Población del área de influencia sobreestimada

Ej. Cuando se considera la población de todo el CCPP, y no solo la 
población que se localiza dentro de la UP colectiva (Sector 1)

La población del área de influencia Corresponde a aquellas que se ubican en ambos lados de las vías 
locales que conforman la UP colectiva 



Casos Recurrentes en el Módulo de Identificación
3. Contribución al cierre de brecha de cobertura sobreestimado

Ej. Cuando se considera como contribución al cierre de brecha a la población con acceso inadecuado al
servicio, es decir aquella cuyo servicio será mejorado con el PI

Población estimada 
según el número de 
viviendas del padrón 

de usuarios 

Si la población sin acceso 
al servicio es cero, la 

brecha de cobertura del 
servicio también es cero

La población con acceso 
inadecuado al servicio,
representa la brecha de 

calidad del servicio



Casos Recurrentes en el Módulo de Identificación
3. Contribución al cierre de brecha de cobertura sobreestimado

A la fecha el indicador aprobado por el Sector Vivienda, Construcción y
Saneamiento es “Porcentaje de la población urbana sin acceso a los servicios de
movilidad urbana a través de vías urbanas”, el cual es un indicador de cobertura

Contribución sobreestimada: 
incluye la población que en la 

situación sin PI cuenta con 
acceso al servicio

Contribución al 
cierre de brecha 

de cobertura

Contribución al 
cierre de brecha 

de calidad



Casos frecuentes en el Módulo de Identificación
3. Contribución al cierre de brecha de cobertura sobreestimado

Contribución sobreestimada:  
Incluye toda la población de la 
UP cuando solo se debe 
considerar a  la población que 
con el PI tendrá acceso al 
servicio



3 Casos frecuentes en el Módulo de Formulación

¿Qué errores u 
omisiones se cometen 

en el módulo de 
Formulación  de la 
FTE del servicio de 

movilidad urbana en 
vías locales?



Casos frecuentes en el Módulo de Formulación
1. Llenado incorrecto de las metas físicas de la alternativa técnica

Cuadro de metas incompleto: 
el cuadro de metas físicas omite 
la pavimentación de la calzada, 

veredas,  implementación de área 
verde, construcción de cunetas 
entre otros; considerados en la 

definición de la alternativa 
técnica



Casos frecuentes en el Módulo de Formulación
2. Llenado incorrecto de las metas físicas de la alternativa técnica

Cuando se omite el tipo de pavimento que predomina

No se incluye el tipo de 
pavimento que 

predomina en la pista

No se incluye el tipo de 
pavimento que 

predomina en la vereda



4 Casos frecuentes en el Módulo de Evaluación

¿Qué errores u 
omisiones se cometen 

en el módulo de 
Evaluación  en el uso 
de la FTE del Servicio 
de movilidad urbana 

en vías locales?



Casos frecuentes en el Módulo de Evaluación
1. Costos por m2 según componentes superiores a los costos referenciales sin 
sustento

Es responsabilidad de la UF verificar los  costos por m2 de la pista, vereda (incluye pasajes peatonales) y/o 
ciclovías, de ser mayores a los costos referenciales aprobados por el MVCS, deberá adjuntar el sustento 
respectivo.

La UF no adjuntó el documento que 
sustenta por qué los costos por m2 del 

proyecto son mayores a los costos 
referenciales establecidos por el Sector.



Casos frecuentes en el Módulo de Evaluación
2. Omitir los costos referenciales aprobados por el sector

Cuando los costos referenciales por m2 son cero soles

Corresponde a los costos por m2 de la pista, vereda (incluye pasajes peatonales) y/o ciclovías que 
deberán ser comparado con los costos por m2 referenciales aprobados por el sector

No se debe modificar fórmulas, ni

omitir información necesaria que

permita realizar la comparación

con los costos referenciales



Casos frecuentes en el Módulo de Evaluación
3. Omitir adjuntar los anexos de la FTE

Anexos que forman parte de la FTE:

No se adjuntó los Anexos de la 
Ficha Técnica Estándar

• Anexo N°01: Croquis de ubicación del proyecto
• Anexo N°02: Plano o croquis de la UP
• Anexo N°03: Panel fotográfico
• Anexo N°04: Presupuesto de costos de inversión
• Anexo N°05: Certificado de la EPS u operador del servicio

de saneamiento que garantice la existencia de Redes de
Agua y alcantarillado.

• Anexo N°06: Compromiso de Operación y Mantenimiento.
• Anexo N°07: Informe de la caracterización de suelos

(considera 01 calicata cada 3,600 m2).
• Anexo N°08: Informe de Precipitaciones Pluviales
• Anexo N°09: Estructura de Costos del Mantenimiento

(rutinario y periódico), Con Proyecto y Sin Proyecto
• Anexo N°10: Padrón de usuarios (de corresponder).
• Anexo N°11: Formato de situación actual de las vías

locales.



Capacitaciones virtuales

Programación de 
las capacitaciones

Capacitaciones 
realizadas

Recursos de 
aprendizaje

Conoce las capacitaciones del 

mes en curso y accede a ellas.

Accede a las grabaciones y materiales  

de las capacitaciones realizadas.

Accede a diversos materiales didácticos 

sobre el ciclo de inversión pública.

https://bit.ly/CAPACITACIONES2023 https://bit.ly/recursosdeaprendizajehttps://bit.ly/DGPMICapacitacionesrealizadas2023

¡No te lo pierdas!

https://bit.ly/CAPACITACIONES2023
https://bit.ly/recursosdeaprendizaje
https://bit.ly/DGPMICapacitacionesrealizadas2023


Consultas 
generales

Envía tu consulta a:

invierte.pe@mef.gob.pe

Preguntas 
frecuentes

Accede a la base de preguntas 
frecuentes correspondiente a los 

diferentes sectores.

https://www.mef.gob.pe/es/preg
untas-frecuentes-inv-pub

Asistencia técnica 
personalizada

Accede al directorio de la Dirección 
General de Programación 
Multianual de Inversiones.

https://bit.ly/3EMNSu4DIRECTORIO
DGPMI

¿Aún tienes dudas?

mailto:invierte.pe@mef.gob.pe
https://www.mef.gob.pe/es/preguntas-frecuentes-inv-pub
https://www.mef.gob.pe/es/preguntas-frecuentes-inv-pub
https://bit.ly/3EMNSu4DIRECTORIODGPMI
https://bit.ly/3EMNSu4DIRECTORIODGPMI


Directorio DGPMI
Ubica aquí al equipo técnico de la Dirección General de Programación 
Multianual de Inversiones.
https://bit.ly/3EMNSu4DIRECTORIODGPMI

Directorio CONECTAMEF
Encuentra aquí a los Especialistas de inversión pública  a nivel nacional 
asignados a tu departamento.
https://bit.ly/3yrcK8LDIRECTORIOCONECTAMEF

¡Mantente atento y contacta a los 
especialistas oficiales del MEF!

¡No te dejes engañar! 
Estos son los únicos canales de contacto que 
la DGPMI pone a tu disposición

https://bit.ly/3EMNSu4DIRECTORIODGPMI
https://bit.ly/3yrcK8LDIRECTORIOCONECTAMEF


¡Muchas gracias!
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