Resolucion Ministerial

915-2017 MTC/01
Lima, 13 de setiembre de 2017

VISTOS: El Informe N° 297-2017-MTC/09.01 y el Memorandum N° 1497-
2017-MTC/09 de la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto, y el Oficio N°
298-2017/PROINVERSION/DE de la Agencia de Promocion de la Inversién Privada -
PROINVERSION; vy,

CONSIDERANDO:

Que, el Texto Unico Ordenado del Decreto Legislativo N° 1224, Decreto
Legislativo del Marco de Promocion de la Inversidon Privada mediante Asociaciones
Publico Privadas y Proyectos en Activos, aprobado por Decreto Supremo N° 254-
2017-EF, en adelante el TUO del Decreto Legislativo N° 1224; tiene por objeto
establecer los procesos y modalidades de promocion de la inversién privada para el
desarrollo de infraestructura publica, servicios publicos, servicios vinculados a estos,
proyectos de investigacion aplicada y/o innovacion tecnolégica y la ejecucion de
proyectos en activos;

Que, el numeral 14.1 del articulo 14 del Reglamento del Decreto
Legislativo N° 1224, aprobado por Decreto Supremo N° 410-2015-EF, modificado por
los Decretos Supremos N° 068-2017-EF y N° 243-2017-EF, en adelante el
Reglamento, establece que el Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones
Publico Privadas, en adelante el Informe Multianual, es el instrumento de gestion
elaborado, entre otros, por cada Ministerio, que tiene como finalidad identificar los
potenciales proyectos de Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos, a fin
de ser incorporados al proceso de promocion de la inversién privada en los siguientes
tres (03) afos a su emision, para lo cual puede solicitar asistencia técnica a
PROINVERSION o al Ministerio de Economia y Finanzas; ademas, dicho Informe
tiene una vigencia de tres (03) afios contados a partir de su aprobacion;

Que, el numeral 14.2 del articulo 14 del Reglamento, sefala que la
propuesta del Informe Multianual es realizada por el o6rgano encargado de
planeamiento del Ministerio, considerando su Programacion Multianual de
Inversiones en el marco de las normas que regulan el Sistema Nacional de
Programacion Multianual y Gestion de Inversiones, y los lineamientos para el
desarrollo del Informe Multianual de Inversiones en APP que emite el Ministerio de
Economia y Finanzas; siendo responsabilidad del Comité de Promocién de la
Inversién Privada la elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publico Privadas, para lo cual da conformidad a la propuesta
presentada por el érgano encargado de planeamiento;

Que, el numeral 14.3 del articulo 14 del Reglamento, indica que el
Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas y sus



modificaciones, es aprobado mediante Resolucion Ministerial del Sector a mas tardar
el 01 de agosto del afio respectivo; fecha que para el afo fiscal 2017 ha sido
modificada mediante Decreto Supremo N° 243-2017-EF, estableciendo que el
referido Informe Multianual debe aprobarse a mas tardar el 30 de setiembre del
presente afio;

Que, de acuerdo a lo dispuesto por los numerales 15.2 y 15.3 del articulo
15 del TUO del Decreto Legislativo N° 1224, previamente a la aprobacién del Informe
Multianual, el Ministerio solicita opinién a PROINVERSION sobre la modalidad de
Asociacion Publico Privada o Proyecto en Activos, la cual se basa en un analisis
preliminar de los beneficios de desarrollar el proyecto bajo la modalidad de
Asociacién Publico Privada en comparacién con la modalidad de obra publica, en
funcion a los criterios establecidos en el Reglamento; para el caso del informe a
cargo de los Ministerios, dicha opinién es vinculante para la inclusién de proyectos
bajo la modalidad de Asociaciones Publico Privadas o Proyectos en Activos,

Que, por Resolucién Ministerial N° 008-2016-MTC/01, se designa a los
miembros de los Comités de Inversiones del Sector Transportes y del Sector
Comunicaciones; los que, segun el articulo 6 del Reglamento, actuan como: i)
Organismos Promotores de la Inversion Privada para los proyectos bajo su
competencia, ejerciendo las funciones para conducir y concluir el proceso; vy, ii)
Organos de coordinacién, siendo responsables de las coordinaciones de la entidad
publica con la Agencia de Promocién de la Inversion Privada - PROINVERSION, en
los procesos de promocién bajo competencia o encargados a éste ultimo;

Que, por Resolucion Directoral N° 001-2017-EF/68.01, se aprueban los
Lineamientos para la Elaboraciéon del Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publico Privadas para el afio 2017, que constituyen una herramienta
metodolégica de apoyo para las entidades publicas que requieran elaborar el Informe
Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas para el afio 2017,

Que, mediante los documentos del Vistos, la Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto informa que ha elaborado la propuesta de Informe
Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones para el afio 2017, respecto del cual los Comités de
Promocién de la Inversion Privada del Sector Transportes y del Sector
Comunicaciones han opinado que cumple con las disposiciones contenidas en las
normas legales de la materia y en los Lineamientos antes citados, por lo que otorgan
su conformidad;

Que, con Oficio 298-2017-PROINVERSION/DE, el Director Ejecutivo de
PROINVERSION ha emitido opiniéon favorable respecto de la calificacion de los
proyectos, en la modalidad de Asociaciéon Publico Privada o Proyectos en Activos,
contenidos en la propuesta de Informe Multianual de Inversiones;

Que, en consecuencia, es necesario aprobar el Informe Multianual de
Inversiones en Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones para el afio 2017;



Resolucion im'.s'ten'a[

915-2017 MTC/01

De conformidad con lo dispuesto en el Texto Unico Ordenado del Decreto
Legislativo N° 1224, Decreto Legislativo del Marco de Promocién de la Inversion
Privada mediante Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos, aprobado
por Decreto Supremo N°254-2017-EF; el Reglamento del Decreto Legislativo N°
1224, aprobado por Decreto Supremo N° 410-2015-EF y sus modificatorias; los
Lineamientos para la Elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publico Privadas para el afo 2017, aprobados por Resolucién
Directoral N° 001-2017-EF/68.01; la Ley N° 29370, Ley de Organizacién y Funciones
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y su Reglamento de Organizacién y
Funciones, aprobado por Decreto Supremo N° 021-2007-MTC;

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Aprobacion del Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
para el ano 2017.

Aprobar el Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico
Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afio 2017, el mismo
que como Anexo forma parte integrante de la presente Resolucion.

Articulo 2.- Publicacion.

El Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afio 2017, aprobado
mediante el articulo 1 de la presente Resolucion, se publica en el Portal Institucional
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (www.mtc.gob.pe) el mismo dia de la

. publicacion de la presente Resolucion en el diario oficial El Peruano.

Registrese, comuniquese y publiquese

---------------------------------------

BRUNQ GIUFFRA MONTEVERDE

Ministro de Transportes y Comunicaciones
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I. INTRODUCCION

La inversién en infraestructura publica es considerada como una condicién esencial para lograr el
desarrollo del pais, en funcién a las externalidades positivas que genera y que repercuten en [a
eficiencia general de la economia. Para el sector Transportes y Comunicaciones, éstas son usualmente
vinculadas a una mejora de |a productividad del capital' y la competitividad de la economia, explicadas
por las reducciones en los costos generalizados de transportes y facilitacion de los intercambios
comerciales”. Diversos estudios asocian un incremento de 1% en la infraestructura vial a un aumento de
0,22% en el PBI® y un incremento de 10% de las conexiones de banda ancha a un aumento de 1.3% en la
tasa de crecimiento del PBI per capita’.

Es en este sentido que, el Gobierno del Perd ha emprendido un esfuerzo historico para mejorar la
calidad del transporte y comunicaciones, fundamentalmente para el cierre de la brecha de
infraestructura.

Es con este propdsito que el MTC ha establecido como ejes de accidn fundamentales para el Sector el
asfaltado al 100% de las vias nacionales del pais y doble calzada de la carretera Panamericana de
Tumbes a Tacna y la ejecucidn de un programa nacional de puentes, la modernizaciéon de puertos,
aeropuertos y sistemas de integraciéon multimodal con vision logistica, la consolidacién y desarrollo del
sistema de transporte masivo de Lima y Callao e inicio de implementacidn de los trenes de cercanias
(Barranca — Lima — Ica), el pavimentado de 5,000 km de carreteras departamentales a través del
programa PRO-REGION y de 2,200 km de caminos vecinales a través del programa PATS y la
implementacién de un sistema de transporte mediante sistemas inteligentes de transporte.

En esta linea, en el sector Transportes, la vision es una de logistica y acceso a mercados nacionales e
internacionales. Este enfoque se explicita en el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de
Transporte, el cual identifica 22 corredores de infraestructura logistica, y establece los diferentes
vinculos entre los proyectos de concesiones en transporte que se jerarquizan desde las redes nacionales

t.“ EECy, ‘_ hacia las departamentales (Programa PROREGION) y vecinales (Programa de Apoyo al Transporte

> 7 \Subnacional — PATS). Al mismo tiempo, se trabaja en solucionar la congestién en el transporte de

N g}pasajeros de Lima y Callao, a través de la consolidacidn de la red basica del Metro de Lima. Por otro lado,
%m en el sector Comunicaciones, el Ministerio incorpora la vision de un pais con el derecho universal a usar
servicios con excelentes condiciones de calidad y a precios asequibles, para el cual la infraestructura sea
un factor articulador de una sociedad de la informacion que apunta al desarrollo integral de su
poblacion.

Pese a los grandes avances logrados, la brecha en el sector Transportes estimada a través de la
metodologia de demanda para los distintos tipos de infraestructura de transporte en el corto, mediano
y largo plazo y la oferta provisionada (inversién ejecutada), ascenderia, a S/. 25 mil millones para el
periodo 2011-2016; S/. 53 mil millones para el periodo 2017-2021; y, S/. 87 mil millones para el periodo
2022-2030°. Mientras tanto, para el sector de Comunicaciones, considerando la magnitud del rezago de
los principales indicadores de desempefio respecto de los niveles objetivos que le corresponderian

! Aschauer, D. A. {1989). Is public expenditure productive? Journal of monetary economics, 23(2), 177-200.
% Straub, S. (2008). Infrastructure and Growth in Developing Countries (Vol. 4460). World Bank Publications. Gonzalez, J. A., Guasch,
J. L, & Serebrisky, T. (2007). Latin America: Addressing high logistics costs and poor infrastructure for merchandise transportation
and trade facilitation. Consulta de San José, 1-38.
*vdsquez, A., & Bendezu, L. (2008). Ensayo sobre el rol de la infraestructura vial en el crecimiento econémico del Perd. Un Ensayo
sobre el rol de la infraestructura vial en el crecimiento economico del Perli. Consorcio de Investigacion Econémica y Social.
7 *visquez, A. (2004). "Los Vinculos entre el Crecimiento Econémico y la Infraestructura Eléctrica en el Pert, 1940-2000," Working
YA O Papers 17, OSINERGMIN, Oficina de Estudios Econdmicos. A

% Estimaciones realizadas a Julio 2015, basado en el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte (MTC, 2011). Otv%‘
estimaciones sobre la brecha de infraestructura del sector son las de: i) IPE (2009)-19,407 millones de US5; il) AFIN {2015) -33,856
millones de US5 {2016-2020) para una dimensién horizontal; y, m}_ Ba.n}faz y Urrunag -34,385 millones de USS (2012-2025) /"
ara una Dimensidn Vertical. :
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siguiendo los patrones internacionales, ascenderia a $/. 10.1 mil millones para telefonia mévil y Banda
Ancha Fija®.

En funcién a la magnitud de las inversiones requeridas para cerrar la brecha de infraestructura en el pais,
la inversion del sector privado ha sido considerada un factor estratégico y su participacién ha sido

impulsada, concretdndose su intervencidn principalmente bajo las modalidades de la inversién privada
directa y las concesiones.

Con el objetivo de impulsar el mecanismo de APP de manera responsable y promover la inversion
privada en infraestructura publica y servicios publicos, en setiembre de 2015, el Gobierno del Peri
publicé el Decreto Legislativo N 1224, Marco de Promocion de la Inversion Privada mediante
Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos y su respectivo Reglamento’. Estas normas
consolidan el marco existente y alinean la normativa con las mejores practicas internacionales, en
particular con la Recomendacién del Consejo sobre Principios para Gobernanza Publica de las APP de la
Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico (OCDE). Finalmente, en marzo de 2017,
mediante Decreto Supremo N2 068-2017-EF, se modificd el Decreto Supremo N2 410-2015-EF,
Reglamento del Decreto Legislativo N2 1224 con el objetivo de reestructurar la Agencia de Promocién de
la Inversion Privada (PROINVERSION) con el fin de afianzar su rol y mejorar su eficiencia, asi como la
calidad y agilidad de los proyectos de Asociaciones Publico-Privadas a su cargo.

La normativa estipula la elaboracién del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico
Privadas, que se concibe como un instrumento de gestién que tiene como finalidad identificar los
potenciales proyectos de Asociaciones Publico-Privadas y Proyectos en Activos a fin de ser incorporados
al proceso de promocion de la inversidn privada en los siguientes tres (03) afios después de su emision.

Mediante Resolucion Ministerial N2 008-2016-MTC/01 se designd a los miembros del Comité de
Inversiones del sector Transportes y del Comité de Inversiones del sector Comunicaciones, con el objeto
de llevar adelante los proyectos de inversion privada en el ambito de su competencia.

En conformidad con lo estipulado, el MTC presenta el Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publico Privadas actualizado al mes de Mayo del 2017 (en adelante, Informe Multianual
2017). El documento tiene como objetivo identificar los potenciales proyectos de Asociaciones Publico
Privadas (APP) en el sector a ser desarrollados en los tres préoximos afios, asi como los que seran
incorporados al proceso de promocién de la inversion privada, en conformidad con las prioridades de
gasto que se propone ejecutar en el marco del presupuesto anual, los cuales deberan responder a las
necesidades y objetivos identificados en el presente Informe.

Con el propdsito antes mencionado se identifican, en primer lugar, las potenciales necesidades de
intervencion para poder ser desarrolladas bajo el mecanismo de APP, su articulacion con los planes
sectoriales y la estrategia del Ministerio para el desarrollo de proyectos de APP, buscando la elaboracién
de una cartera de proyectos de inversion a ser ejecutadas via dicho mecanismo.

Posteriormente, se desarrolla la programacién de las obligaciones derivadas de los contratos de APP
suscritos, de las adendas que se encuentran préximas a ser suscritas, de aquellos proyectos de APP de
iniciativa estatal incorporadas al proceso de promocion de la inversién privadas, de iniciativas privadas
g\e cuenten con opinién favorable de relevancia, el reporte del uso de recursos puiblicos de la entidad
f4APP y la estimacidn de los indicadores de gasto presupuestal.
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millones, respectivamente. Brecha calculada para el afio 2014, La metodologia utilizada y costos unitarios son tomados del Plan
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II. SECCION PLANEAMIENTO

A. DIAGNOSTICO

La infraestructura es uno de los factores basicos para que un pais adquiera niveles de competitividad
adecuados, tenga sostenibilidad en su crecimiento econdmico, avance en la inclusion social y pueda
lograr su integracidn interna y externamente. En esa linea, el MTC tiene como politica fomentar la
inversién privada en infraestructura como complemento a los esfuerzos de la inversién con recursos
publicos.

Esta seccion presenta el diagnéstico correspondiente a la situacion actual y analisis de la infraestructura
disponible en los sectores de transportes y comunicaciones. El analisis servira como punto de partida
para la identificacion de potenciales necesidades de intervencion, las mismas que, finalmente,
condicionan y/o contribuyen en la definicién de los lineamientos y estrategias del Ministerio para el
desarrollo de proyectos mediante el mecanismo de APP.

En cuanto a la inversion privada en el sector, al 2017, el sector cuenta con 32 concesiones de
transportes en total, correspondientes a los distintos modos de transporte: 16 viales, 4 ferroviarias, 4
aeroportuarias (20 aeropuertos), 7 portuarias, 1 hidroviaria y una concesion en comunicaciones (la Red
Dorsal Nacional de Fibra Optica), para un total de 33 concesiones en total.

1. SECTOR TRANSPORTES

En una economia globalizada, en gue la produccién se reparte geogrdficamente, la calidad y densidad de
la infraestructura de transporte es cada dia mas relevante. Actualmente, un déficit de infraestructura de
transporte puede llevar a una reduccién del comercio, y, por lo tanto, a un ahogamiento de la economia
productiva. Por el contrario, una red de infraestructura eficiente, conectada y coherente, incrementa la
competitividad local debido a que conlleva una reduccion de los costos generalizados, facilitando
intercambios comerciales y mejorando la economia nacional.

Este numeral analiza la situacion actual del sector Transportes, identificando y caracterizando la oferta
de infraestructura de transporte existente en el Perti de diversas modalidades: terrestre, ferroviaria,
portuarias y aeroportuarias.

1.1. TRANSPORTE TERRESTRE

La red vial del Peru esta organizada en tres niveles: (i) Red Nacional; (ii) Red Departamental (Regional); y
(iii) Red de caminos vecinales.

La Red Vial Nacional esta conformada por tres grandes ejes longitudinales y diecinueve corredores
transversales, y tiene como misién vincular a las capitales de departamento, los principales centros
productivos con las ciudades como centros de consumo y puertos maritimos como nodos del comercio
exterior; constituyendo la base de todo el sistema de carreteras del pais. La Red Vial Departamental,
comprende las rutas de importancia regional que articulan las capitales de departamento con las
principales ciudades al interior de la region. En tanto que, la Red Vial Vecinal esta conformada por las
vias que enlazan a las capitales distritales y centros poblados importantes con la capital de |a provincia.

Actualmente la longitud de la red vial existente es de 165,619.2 Km; de los cuales 26,683 Km (16%)
corresponde a carreteras nacionales que estan bajo la competencia del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones. De éstas, las carreteras pavimentadas ascienden a 19,682 Km, equivalente al 85.3% de
la RVN existente a julio 2011 (23,072 Km). En el caso de la Carretera Longitudinal de la Sierra, el 51.3%
se encuentran pavimentado (3,208.04 Km de un total de 3,515.6 Km).

Por su parte, 24,392 Km (14.7%) de la red vial existente corresponde a carreteras departamentales, que
se encuentran a cargo de los Gobiernos Regionales y 114,617 Km (69.2%) corresponde a caminos
vecinales, que estan bajo responsabilidad de los Gobiernos Locales. COMU
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Tabla 1. Longitud de la red vial, segun tipo de superficie de rodadura, 2017 (kilometros)

SUPERFICIE DE SISTEMA NACIONAL DE CARRETERAS TOTAL
RODADURA Nacional ¥ Departamental Vecinal
RED VIAL EXISTENTE 26,683.3 24,392.30 114,616.70 165,619.2
Pavimentada 19,6824 367289 1,8608.3 25.253.6
No pavimentada 7.000.9 20,7194 1127184 140,438 8
Fuente: MTC

Neta; 1/ Informacion a julio 2016

A febrero de 2017, 6,642.2 km de la Red Vial Nacional estan concesionados, 19,611 km son atendidos
por contratos de conservaciéon de niveles de servicio (Proyecto PERU | y Il) y 4,978.157 km zona
atendidos por administracion directa, lo cual equivale a un 92.2 % de |a Red Vial Nacional existente.

CONCESIONES VIALES

En el cuanto al fomento a la inversion privada, en los dltimos anos se ha incrementado sustantivamente
el numero de concesiones viales. Actualmente se tiene adjudicada bajo esta modalidad 6,693 Km de
carreteras, con un compromiso de inversion total de USS 4,598.

Tabla 2. Inversién en concesiones viales al 2017

FECHA PLAZO COMPROMISO
DEINICIO (Afios) DE INVERSION

CARRETERA CONCESIONADA

N 4,508.3
1 | Autopista del Sol Trujillo - Sullana 2009 25 329.7
2 Buenos Aires - Canchaque 2007 15 36.7
3 | IRSA Centro - Tramo 2 2010 25 127.2
4 | lIRSA Norte: Paita - Yurimaguas 2005 25 620.1
~ 5 | IIRSA Sur, Tramo 1: Marcona - Urcos 2007 25 1454
6 | IRSA Sur, Tramo 2: Urcos - Inambari 2005 25 583.8
7 |lIIRSA Sur, Tramo 3: Inambari - Iiapari 2005 25 _ 6856 |
8 | IRSA Sur, Tramo 4: Azéngaro - Inambari 2005 25 678.1
9 | lIRSA Sur, Tramo 5: llo - Matarani - Azangaro 2007 25 199.3
Red vial N® 4: Pativilca — Santa — Trujillo y Puerto Salave [
10 | B O ROIN ¥ | 2009 | 25 286.2
11 | Red Vial N® 5: Tramo Ancdn - Huacho- Pativilca 2003 | 25 137.9
| 12 | Red Vial N* 6: Pucusana - Cerro Azul - Ica 2005 | 30 293.9 /
13 | Tramo Vial - Mocupe Cayalti - Oyotiin 2009 15 249
14 | Tramo Vial - Ovalo Chancay - Huaral - Acos 2009 | 15 416
Tramo Vial Dv. Quilca - Dv. Arequipa (Reparticion) - Dv. : |
15 | Matarani - Desvio Moquegua - Dv. llo- Tacna - La 2013 25 1343
Concordia
Longitudinal de la Sierra Tramo 2: Ciudad de Dios-
1% Cagagma rca-Trujillo y Dv. Chilete-Emp. PE-3N 04 “ i
FUENTE: MTC

Con participacion de |a inversion privada (concesiones) destaca la culminacién de la Autopista Chincha —
San Andrés de la Red Vial N2 6 de |la Panamericana Sur y el Intercambio Vial Piura (3.0 Km). Asimismo,
resalta el inicio de obras de |la segunda calzada de la Autopista Puno — Juliaca (48.3 Km), obras de Puesta
a Punto en el Tramo 2 de la IIRSA Centro y construccion de |la Autopista Piura — Paita (50.0 Km).

En cuanto al mantenimiento y conservacion de las vias concesionadas, un componente importante de
~5Tmrjas contratos estd referido a la obligacién de los concesionarios de garantizar condiciones 6ptimas de
& tfé)nsatab:hdad y seguridad a los usuarios de las carreteras.
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- TRANSPORTE FERROVIARIO

El transporte ferroviario ofrece grandes ventajas como la gran capacidad de carga por eje, la menor tasa
de accidentabilidad, el ahorro de combustible, la menor cantidad de emisiones contaminantes y la
descongestion de las carreteras. Ademads, constituye el transporte masivo mas eficiente de los Gltimos
anos.

Al 2016, la red ferroviaria del pais cuenta con una longitud operativa de 1,939.7 Km; y es administrada
por ocho lineas férreas. El 87.7% es de titularidad publica y el 12.3% es de titularidad privada.

Tabla 3. Infraestructura ferroviaria segtn titularidad 2016

TITULARIDAD LONGITUD (Km)
TOTAL 1,939.7 100.0%
1. PUBLICA 1,701.1 87.7%
No concesionado 188.7 9.7%
Concesionado 15124 78.0%
2. PRIVADA 2386 12.3%
Fuente: MTC

Respecto a la administracién de la infraestructura ferroviaria publica, el 87.7% de la longitud total estd
concesionada y el 12.3% restante es no concesionada. La infraestructura ferroviaria Publica No
Concesionada esta conformada por el Ferrocarril Huancayo = Huancavelica, el cual esta a cargo del MTC.

Durante el afio 2016, el servicio de transporte ferroviario movilizé a mds de 2,7 millones de pasajeros y
presentd su mayor dinamismo en el tramo Cusco — Hidroeléctrica, el cual tiene como destino principal,
la ciudadela de Machu Picchu, la cual es una de los mayores atractivos turisticos que ofrece el pais. Por
su parte, el servicio de carga estuvo representado en un 54% por el servicio publico ofertado
principalmente por las empresas Ferrovias Central Andina S.A. y Ferrocarril Transandino S.A. mientras
que el 46% restante corresponde al servicio privado efectuado por la empresa Southern Peru Copper
Corparation.

FERROCARILES CONCESIONADOS

Respecto a los ferrocarriles Concesionados se tiene el Ferrocarril Transandino, con cerca de 1,000 Km, el
cual recorre los departamentos de Arequipa, Puno y Cusco; en tanto que el Ferrocarril Central Andino,
en su trayecto pasa por los departamentos de Lima, Pasco y Junin.

Tabla 4. Inversion en ferrovias concesionadas al 2016

pLAZo COMPROMISO

INFRAESTRUCTURA CONCESIONADA (Afios) DE_ INVERSION
INICIO (Millones de US$)
N | TOTAL 6,018.2
1 | Ferrocarril del Centro 1999 40 FRA I
2 | Ferrocarril del Sur y Sur Oriente 1999 35 FRA Il
3 | Tren Eléctrico - Linea 1 + Adenda 4 2011 30 671.7
4 | Tren Eléctrico - Linea 2 2014 35 5,346.5
Fuente: MTC
RED DE METRO DE LIMA

La Red Basica del Metro de Lima - Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao fue aprobada
por el Decreto Supremo N°® 059-2010-MTC e incluye 6 lineas cuyos trazos preliminares son:

e Linea 1: Avenida Separadora Industrial, Avenida Pachacttec, Avenida Tomas Marsano, Avenida
Aviacion, Avenida Grau, Jiron Locumba, Avenida 9 de Octubre, Avenida Prdceres de la
Independencm‘m Fernando Wiese.

A
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e Linea 2: Avenida Guardia Chalaca, Avenida Venezuela, Avenida Arica, Avenida Guzman Blanco,
Avenida 28 de Julio, Avenida Nicolds Ayllon, Avenida Victor Raul Haya de la Torre (Carretera
Central).

= Linea 3: Avenida Alfredo Benavides, Avenida Larco, Avenida Arequipa, Avenida Garcilaso de la
Vega, Avenida Tacna, Avenida Pizarro, Avenida Tupac Amaru, Avenida Rosa de Ameérica,
Avenida Universitaria.

e Linea 4: Avenida Elmer Faucett, Avenida La Marina, Avenida Sanchez Carridn, Avenida
Salaverry, Avenida Canevaro, Avenida José Pardo de Zela, Avenida Canadd, Avenida
Circunvalacién, Avenida Javier Prado.

e Linea 5: Avenida Huaylas, Avenida Paseo de la Republica, Avenida Republica de Panama,
Avenida Miguel Grau.

e Linea 6: Av. Tupac Amaru, Avenida Los Alisos, Avenida Universitaria, Avenida Bertolotto,
Avenida Pérez Aranibar (Ex Avenida del Ejército), Avenida Angamos y Avenida Primavera

La linea 1 enlaza el distrito de Villa El Salvador, en el sur de Lima, con el distrito de San Juan de
Lurigancho, en el noroeste de la capital, integrando también los distritos de San Juan de Miraflores,
Surco, Surgquillo, San Borja, San Luis, La Victoria y Cercado de Lima.

La infraestructura completa de la Linea 1 cuenta con 26 estaciones de pasajeros y un viaducto
principalmente elevado a doble via, con una longitud aproximada de 34 kilémetros. La obra beneficia a
més de 3 millones de habitantes, que representan el 41% de la poblacién total del Area Metropolitana
de Limay Callao.

e El primer tramo de la Linea 1 (Villa El Salvador - Cercado de Lima), que tiene una longitud de
22.1 kilémetros, cuenta con 16 estaciones (5 en superficie y 11 elevadas).

e El segundo tramo de la Linea 1 (Cercado de Lima - San Juan de Lurigancho), tiene una longitud
aproximada de 11.9 kilémetros y cuenta con 10 estaciones.

Por su parte, la Linea 2 constituye el primer sistema de transporte publico masivo tipo metro
subterraneo del pais, que permitira unir el distrito de Ate con la Provincia Constitucional del Callao, con
una extension de 34 km. El proyecto consiste en un metro subterraneo con 35 estaciones y 34.6 km de
extensidn. De estos, 27 km pertenecen a la Linea 2 del metro de Lima y 7.6 km es un ramal de la Linea 4
del metro de Lima. El tunel de la Linea 2 tiene una longitud de 21 km y el tinel de la Linea 4 tiene una
extension de 5.8 km.

Cabe sefialar que la Linea 2 y ramal de la Linea 4 estd preparada para ampliaciones futuras, gatilladas
con el incremento de demanda superior a 660,000 pasajeros por dia. Con ello, la flota de trenes se
incrementaria de 35 a 77 trenes para la Linea 2 y de 7 a 9 trenes para el Ramal de Linea 4 Av. Faucett -
Av. Gambetta. Con este incremento del material rodante resultado de la mayor demanda, se iria
reduciendo la frecuencia del servicio de 150 segundos a 80 segundos entre trenes.

Asi mismo, se encuentra en fase de estudios la construccion de |a Linea 3 de la Red del Metro de Lima,
que permitird unir el sur con el norte de |a ciudad de Lima y la construccion de |a Linea 4 de la Red del
Metro de Lima.

1.3. TRANSPORTE AEREO

El transporte de pasajeros por via aérea es muy importante como soporte en el crecimiento de la
actividad del turismo interno y el turismo receptivo. En el Pery, los servicios de transporte aéreo de
pasajeros y carga son prestados por empresas privadas. Una caracteristica principal del movimiento
aeroportuario es su organizacion radial, en donde el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez de la ciudad
de Lima concentra, como origen o como destino, la mayor proporcion del flujo de pasajeros nacionales e
internacional.

Al 2016, el Perti cuenta con 134 aerédromos, de los cuales, 72 son de propiedad publica y 62 son de
propiedad privada. Respecto a los aerédromos publicos, el Estado ha otorgado 20 aerddromos en
gtiendo una inversidon de USS 1,848 millones, que incl s inversiones en el
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Aeropuerto Internacional Jorge Chavez con un compromiso de USS 1,061 millones y el Aeropuerto
Internacional de Chinchero con USS 599 millones, entre los mas significativos por los montos de
inversion.
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Por su parte, el servicio de transporte aéreo movilizd a 19.85 millones de pasajeros experimentando un
crecimiento de 8.9% respecto al afio anterior. Esta tendencia de crecimiento se ha visto impulsada tanto
para el flujo de pasajeros a nivel nacional como a nivel internacional. Mientras que, el movimiento de
carga via aérea se concentro principalmente en el ambito internacional con una participacion de 91%,
mientras que el ambito nacional significd 9%.

AEROPUERTOS CONCESIONADOS

El Aeropuerto Internacional Jorge Chévez es el principal terminal aéreo del Peru y se constituye en hub
en Sudamérica. Fue concesionado en el 2001 a la empresa Lima Airport Partners S.R.L. (LAP) por un
periodo de 30 afios y tiene un compromiso de inversion de USS 1,062 millones en donde se considera la
construccién de una segunda pista de aterrizaje.

En el 2006, se concesiona el Primer Grupo de Aeropuertos (Talara, Tumbes, Chachapoyas, lquitos,
Tarapoto, Pucallpa, Trujillo, Anta-Huaraz, Cajamarca, Pisco, Chiclayo y Piura) con la empresa
Aeropuertos del Pert (ADP) por un plazo de 25 afios y en el 2011 se suscribié el contrato de concesidn
del Segundo Grupo de Aeropuertos (Andahuaylas, Ayacucho, Arequipa, Tacna, Juliaca y Puerto
Maldonado).

En el 2014 se concesiond el Aeropuerto Internacional de Chinchero — Cusco al Consorcio Kuntur Wasi
para el disefio, financiamiento, construccién, operacion y mantenimiento del mismo.

Tabla 5. Inversién en aeropuertos concesionados al 2016 (Millones de USS)

COMPROMISO
PLAZO
(ARos) DE INVERSION

AEROPUERTO CONCESIONADO

INICIO {Millones de US$)
N 1,947.7
1 | Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 2001 30 1,061.5
2 | Primer Grupo de Aeropuertos Regionales 2006 25 207.7
3 | Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales 2011 25 79.2
4 | Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco (AICC) 2014 40 599.3
Fuente: MTC

Por su parte, en mayo 2015 culminaron las obras de modernizacién del Aeropuerto Internacional de
Pisco del Primer Grupo de Aeropuertos Regionales, que incluyen obras en la plataforma aérea, terminal
de pasajeros, terminal de carga, cuartel de bomberos, nuevas escaleras y zona de migraciones. Asi
mismo, continuaron en ejecucidn las obras de rapido impacto (mejoras en los terminales, vias de acceso,
cercos, comunicaciones), en los aeropuertos de Juliaca y Puerto Maldonado del Segundo Grupo de
Aeropuertos Regionales. También, en el 2015 la empresa concesionaria del Aeropuerto Internacional de
Chinchero culminé la elaboracién de los estudios de ingenieria, que incluye el Plan Maestro del
aeropuerto.

1.4, TRANSPORTE ACUATICO

Las infraestructuras portuarias han permitido que el Perd se posicione como uno de los mas
importantes puntos comerciales maritimos de la region.

Para el afio 2016, en concordancia con la Ley del Sistema Portuario N” 27943, y el Plan de Desarrollo
Portuario Nacional, el Pert cuenta con un total de 45 Puertos Operativos, los.que albergan a 88
Terminales Portuarios (TP), que a su vez contienen 92 Instalaciones Portuarias (IP). Respecto a su
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Los Terminales Portuarios de uso publico y privado movilizaron en su conjunto 94,465 miles de TM,
siendo el 46.8% movilizado por los TP de uso publico y el restante 53.2% por los TP de uso privado. Del
total de carga movilizada, se observé que los tipos de operacion son los siguientes: descarga (35.5%),
embarque (47.3%), cabotaje (13.3%), transbordo (2.9%) y transito (1.0%).

Tabla 6. Inversién en puertos concesionados al 2016

PLAZO COMPROMISO

PUERTO CONCESIONADO DE INVERSION

INIclo  (AROS) i nes de USS)
N | TOTAL 24814
1 | Terminal de Contenedores Muelle Sur Callao 20086 30 613.9
2 | Terminal Muelle Norte 2011 30 8835
3 | Terminal Portuario de Matarani 1999 30 2497
4 | Terminal Portuario de Paita 2008 30 3174
5 | Terminal Portuario de Yurimaguas 2011 30 54.6
Terminal de Embarque de Concentrados
i de Mineral en el Callao 2011 20 1132
7 | Terminal Portuario General San Martin - Pisco 2014 30 2491

Fuente: MTC

TERMINALES PORTUARIOS CONCESIONADOS

A mayo de 2017, se tienen 7 terminales portuarios concesionados, con un compromiso de inversion
total de USS 2,444 millones.

En el 2016 se ejecutd USS 227.3 millones en obras en el puerto de Matarani, Muelle Norte del Callao,
Terminal Portuario de Yurimaguas, Terminal Portuario de Paita, entre los mas importantes, continuando
las obras de:

* Ampliacion del terminal Portuario de Matarani (Sistema de Recepcion, Almacenamiento y
Embarque de Minerales y Amarradero “F” en Bahia Islay), con una inversién ejecutada de USS
246.8 millones, que facilitara la exportacion de concentrado de minerales que producen las
empresas mineras de la region sur del pais.

* Modernizacién de la 1ra. y 2da. Etapa del Muelle Norte Multipropdsito del Callao, con una
inversion ejecutada de USS 390.4 millones; el 14 de mayo del 2015 se recibié parcialmente el
Muelle 5.

» Construccion de la 1ra. Etapa del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma,
con una inversion de USS 54.6 millones, registrando un avance fisico aproximado de 40% y una
inversion ejecutada a diciembre 2016 de USS 36.1 millones.

PROYECTO HIDROVIA AMAZONICA

La red fluvial es l1a mas importante via de transporte en la Regién Amazénica. Los rios Amazonas,
Huallaga, Ucayali, Marafidn y sus afluentes son las principales vias de interconexién y comercializacion
que permiten la dinamica del desarrollo regional amazdnico, e integrarnos con Brasil, Colombia y
Ecuador.

El Proyecto Hidrovia Amazénica forma parte de los Ejes de Integracion y Desarrollo a nivel
Sudamericano definidos en la “Iniciativa para la Integracidn de Infraestructura Regional Sudamericaona -
IIRSA” realizada en Brasilia en el afio 2000, emanada de la Cumbre de Jefes de Estado de los doce paises
de América del Sur. Comprende los rios Marafién y Amazonas, tramo Saramiriza-lquitos-Santa Rosa; el
rio Huallaga, Tramo Yurimaguas-confluencia con el rio Marafion; y el rio Ucayali, Tramo Pucallpa-
confluencia con el rio Marafidn y el acceso al Puerto de Iquitos.

La operacién abarca una extension de 2,687 Km de vias navegables y se constituye como el proyecto
mas importante para la Amazonia con el que se busca implementar obras y acciones para mejorar las

Ry
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navegar en condiciones seguras y eficientes durante todo el afio. Asimismo, desarrollar el comercio
regional y la integracién de las poblaciones riberefias con las principales ciudades de la Amazonia.

2. SECTOR COMUNICACIONES

Diversos estudios tanto académicos como de organismos multilaterales muestran una relacion positiva
entre la adopcién de las TICs y el crecimiento econémico.’ El cambio tecnolégico constante que es
incorporado en las TICs permite obtener ganancias sustantivas de productividad, tanto en términos de
ahorro de costos como de mejoras en eficiencia, y consecuentemente aporta al crecimiento econémico.
Adicionalmente, una de las principales caracteristicas de las TICs es ser transversal a diversos sectores
de la economia, entre estos salud, educacién e industria; cuya adopcion presenta efectos
multiplicadores en la economia, siendo estos mayores en zonas que tienen una brecha de acceso
significativa.

En particular, la Banda Ancha es reconocida como infraestructura esencial para el desarrollo socio-
economico de los paises y la reduccion de las desigualdades econdmicas, regionales y sociales y la
democratizacion de las oportunidades de acceso a la informacidn y al conocimiento. Asi, segun el Banco
Mundial, la Banda Ancha incrementa la productividad y contribuye al crecimiento econdmico, siendo
gue con un 10% de aumento de las conexiones de Banda Ancha se incrementa el crecimiento
econdmico de un pais, en un 1,3%. Sin embargo, un limitante para el desarrollo e implementacion de las
TICs es el alto nivel de inversiones necesario.

En esta seccidn se analiza la situacién actual del sector de Comunicaciones. Con este propdsito, primero
se lleva a cabo una descripcion de los proyectos ejecutados en el periodo 2011-2016, para
seguidamente exponer una sintesis de la caracterizacion del sector, a través de diversos indicadores de
desempefio.

El Viceministerio de Comunicaciones’, a través de la Direccion General de Concesiones en
Comunicaciones (DGCC) y del Fondo de Inversién en Telecomunicaciones (FITEL) promueve la inversion
en proyectos de telecomunicaciones, bajo la modalidad de obra publica tradicional, APP, proyectos en
activos, entre otras. En este marco, la DGCC se encarga de proponer, otorgar, modificar, renovar,
cancelar concesiones y registros para prestar servicios de telecomunicaciones. En este sentido, en el
periodo 2011 - 2016, ha otorgado diversas concesiones y registros, entre los que cabe citar las
concesiones de telefonia movil otorgadas en las bandas de 900 y 1900 MHz, las de telefonia movil de 4G
(LTE) en la banda de 1700 MHz — 2100 MHz, la de operador mdvil virtual, asi como el registro de
proveedores de infraestructura pasiva y el registro de operadores de infraestructura movil virtual, entre
otros. En cuanto a APP, la DGCC, en coordinacion con la secretaria técnica de FITEL, han desarrollado la
primera APP del sector Comunicaciones, para la implementacién de |2 Red Dorsal Nacional de Fibra
Optica.

Por su parte, la implementacion de infraestructura de comunicaciones en las dreas rurales y de
preferente interés social es desarrollada por FITEL™. Esta secretarfa se encarga de proveer servicios de
telecomunicaciones esenciales de voz y datos. Asimismo, en el marco de la Ley 29904 - Ley de
Promocién de la Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica, se le otorgé a
FITEL la facultad de elaborar y financiar proyectos para el despliegue de redes de alta capacidad que
integren y brinden conectividad de Banda Ancha a nivel distrital''.

. Qiang, C. (2009). Telecommunications and Economic Growth. Washington, D.C.: World Bank.

Katz, R. y Avila, J. (2010). The impact of broadband on the economy. Presented at the 2010 ACORN-REDECOM conference, May 14-

15, Brasilia.

? Bl cual se compone de las siguientes cuatro Direcciones Generales: Direccion General de Regulacidn y Asuntos Internacionales de

Comunicacidon (DGRAIC), Direccion General de Control y Supervision de Comunicaciones (DGCSC), Direccion General de

Autorizaclones en Telecomunicaciones (DGAT) y la D:rea:ién General de Concesiones en Comunicaciones (DGCC).
Creada mediante Decreto Supremo N* 0138

mayo de 1993,

1 prticulo 7* de la Ley N* 29924,
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En el periodo de 2011-2016, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través del subsector
Comunicaciones ha buscado reducir la brecha de acceso a los servicios de Telecomunicaciones en las
diversas localidades del pais. Con tal propdsito, se ha promovido la inversion en desarrollo de
infraestructura de telecomunicaciones, con énfasis en las localidades rurales y de preferente interés
social. Asi, en la provision de servicios pliblicos en telecomunicaciones se ha buscado la competencia
entre operadores, con la finalidad de que estos lleguen a mas localidades del pais con precios accesibles
y servicios de calidad. Asimismo, en el caso de radio y televisidn la politica se ha orientado hacia la
priorizacion de zonas rurales y de preferente interés social.

La secretaria técnica de FITEL, en el aflo 2009, desarrollé el proyecto FITEL 08 con la finalidad de llevar
telefonia de uso publico (3 010), telefonfa de abonados (497) e internet (1 019) a localidades rurales y
aisladas. En 2010, ejecutd los proyectos FITEL 9 y 10 para llevar telefonia de uso publico (891), telefonia
de abonados (247) e internet (362) a localidades rurales de Madre de Dios, Puno y Piura. En 2011,
desarrollé los proyectos FITEL 11, FITEL 12 y FITEL 13, los cuales llevan los servicios de telefonia de
abonados (270) y telefonia mévil (1,065) de localidades de preferente interés social de |a selva, centro
sur y centro norte, En similar afio se desarrollaron también los proyectos FITEL 14 y FITEL 15, los cuales
llevan los servicios de telefonia de uso publico (702), telefonia de abonados (96) e internet (116) a
localidades de preferente interés social de Apurimac, Ancash, Cusco y el VRAE. Finalmente, en el
periodo 2012 — 2013, se desarrollo el proyecto FITEL 16 o proyecto de Integracion Amazodnica Loreto -
San Martin a la red terrestre de telecomunicaciones, el cual ha llevado internet de banda ancha a 94
localidades. Con excepcion del proyvecto FITEL 10, que se encuentra en etapa de operacidn y
mantenimiento, todos los demas proyectos se encuentran en proceso de cierre (ver Anexo A Proyectos
FITEL ejecutados y en ejecucion durante el periodo 2011-2016)

En tanto que, en el afio 2011, el Pert presenta un limitado desarrollo de las redes de transporte de fibra
optica en el pais, con 8,897 kilometros de fibra dptica, desplegada en su mayor parte en la costa del
Perd y que, consecuentemente con ello, se registraba una baja densidad de los servicios de banda ancha,
en la que sélo 4 de cada cien (100) habitantes acceden a Internet de banda ancha'’, con una alta
disparidad en el acceso a esta tecnologia por Regiones.

En este contexto, con el propdsito de impulsar el desarrollo, utilizacién y masificacion de la banda ancha
a nivel nacional, se concesioné el proyecto de la Red Dorsal Nacional de Fibra 6ptica, a la empresa
Azteca Comunicaciones Peru S.A.C. lo que estaria ademas en linea con el fuerte impulso gue se realiza a
nivel internacional de Programas Nacionales de Banda Ancha como politica de Estado.

Este proyecto comprende el despliegue de 13,500 kilémetros de fibra dptica, lo que permitird
interconectar a 180 de 195 capitales de provincia. En diciembre de 2014, se inicid la construccion de la
Red Dorsal Nacional de Fibra Optica con valor de inversién de USS$ 333 millones, y en junio de 2016 se
concluyé con el 100% del despliegue de la red, lo cual se realizé por tramos: primer tramo
(Huancavelica), segundo tramo (Apurimac, Ayacucho, Ica), tercer tramo (Hudnuco y Pasco), cuarto
tramo (Ancash, Arequipa, Cusco, Junin, Lima Provincias, Moquegua, Tacna y Ucayali), quinto tramo
(Puno, Madre de Dios, La Libertad, Lambayeque, Piura, Cajamarca) y sexto tramo (Amazonas, San Martin ——

y Loreto). / t, o\

Complementariamente, con el objeto de extender los puntos de presencia de la Red Dorsal Nacional de

Fibra Optica hasta capitales de distrito, este gran proyecto es complementado con 21 proyectos de e s
Redes Regionales de Fibra Optica. A 2016, 8 de los 21 proyectos ya habian sido adjudicados, los que

correspondian a las regiones de: Huancavelica, Apurimac, Ayacucho, Lambayeque, Cusco, Cajamarca,

Piura y Tumbes.

El desarrollo de estos proyectos permitird que, en el 2017, 355 localidades de Lambayeque, 285
localidades de Apurimac, 350 localidades de Ayacucho, 354 localidades de Huancavelica, 56 localidades
de Tumbes, 449 localidades de Piura, 811 localidades de Cajamarca y 371 localidades de Cusco cuenten
con banda ancha.
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Tabla 7. Beneficiarios de las Redes Regionales de Fibra Optica

Namero de Instituciones Firma del Plazo
Localida- Beneficiarias contrato de

Descripcion del des g‘:?::ﬁ:;: = Institiici ; Acljyf:lic
Proyecto Beneficia- G - Estableci acion

rias ria (miles) joar _ONeS mientos

2 Educativ

as de salud
as

Nombre
de
Proyecto

{afics)

Consiste en el disefio,

Red despliegue y operacion
de una red de fibra 6ptica

Dorsal ;
de mas de 13 mil X
Nacional | . 180 5273 jun-14 20
de Fibra kilémetros que conectara

a Lima con 22 capitales
Optica de region y 180 capitales
de provincia.

Conectividad integral en
banda ancha para el
FITEL 17 | desarrolio social de la 355 219 18 311 115 may-15 10
zona norte del pais -
Regién Lambayeque”

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL 18 | conectividad integral y 285 130 34 409 225 may-15 10
desarrollo social de la
Regién Apurimac

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL 19 | conectividad integral y 350 191 21 478 232 may-15 10
desarrollo social de la
Regién Ayacucho

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL 20 | conectividad integral y 354 102 23 419 240 may-15 10
desarrollo social de la
Region Huancavelica

Instalacion de banda
ancha para la
FITEL 21 conectividad integral y 811 381 91 927 485 dic-15 10
desarrollo social de la
region Cajamarca

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL 22 | conectividad integral y 56 55 8 50 29 dic-15 10
desarrollo social de la
Region Tumbes

Instalacion de banda
ancha para la
FITEL 22 | conectividad integral y 449 306 27 463 225 dic-15 10
desarrollo social de la
Regioén Piura

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL 23 conectividad integral y KYE] 177 44 424 147 dic-15 10
desarrolio social de la
Regién Cusco

Fuente: MTC

Asimismo, en el 2011 y 2012, se concesionaron las bandas 1900 MHz (1,850-1,910 MHz y 1,930 - 1,990
MHz) y 900 MHz (899 — 915 MHz y 944 - 960 MHz), respectivamente, para brindar servicios publicos de
telecomunicaciones a nivel nacional. Actualmente, a través de estas bandas se presta el servicio de
comunicaciones personales PCS. Estas bandas fueron concesionadas a |la empresa Viettel Perd S.A.C,,
contribuyendo con ello a una mayor competencia en ek X ado de servicios de telefonia movil del pais,
al convertirse dicha compaiiia en el cuarto operagdr mé\rilﬁz | Perd.

*‘:"“c;%“ﬁ
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Por su parte, la banda 1700 MHz — 2100 MHz se adjudicé en 2013 a Americatel Peru S.A. (transferida
posteriormente a Entel Perd S.A.) y Telefonica Moviles S.A. (actualmente, Telefénica del Pert S.A.A.).La
adjudicacion de esta banda permitid brindar el servicio 4G en el pais. Cabe indicar que, l1as empresas
mencionadas tienen como obligacion brindar el servicio a 224 distritos y 10 centros poblados.

El 26 de mayo de 2016 se otorgd la buena pro de la banda 700 MHz a Entel Perti S.A, América Movil Peru
S.A.C y Telefénica del Peru 5.A.A. La adjudicacion de esta banda permitira la prestacion de servicios 4G
en dreas rurales o zonas de baja densidad. Asimismo, debido a su buena penetracion en edificaciones,
sera posible atender la demanda en zonas urbanas, en especial en aquellas que tienen alta densidad de
edificios y construcciones.

Tabla 8. Concesiones adjudicadas durante el periodo 2011-2016

Afio de
adjudi-
cacion

Oferta
Econdmica
(USD)

Plazo de
vigencia

Inicio de la
concesion

Empresa

Proyecto Servicio

Adjudicada

Portador Local,
1900 Mhz | Viettel Perti Dﬁg{:::‘ig Sgtﬂgfo 1,300,000 2011 05/05/2011 | 20 afios
Mévil (PCS)
900 Mhz_| Viettel Perti Mévil (PCS) 2,000,000 2012 29/09/2012 | 20 afios
Americatel
Peru SA " | Servicios Publicos de | 105,511,176 30/09/2013 | 20 afios
(Blogue B) | Telecomunicaciones
1.7CGhz —rieténica | (intemet movil de 2013
Méviles ? Banda Ancha) 152,229,000 10/10/2013 | 20 afios
(Bloque A)
Operador Seg_ici_?s Publicos
pe N 5 oviies como =
Vhi‘r?:eil Virgin Mobile Operador Mévil - 2015 24/12/2015 | 20 afnos
Virtual
Entel Pert
S.A. (Bloque 290,206,123
A)
M%':’if;‘;am Senvicios Piblicos de
700 Mhz SAC Te_lecomumcaqones 306,000,001 2016
{Bloﬁlje B) (internet movil de B -
Tolefonica Banda Ancha)
del Pert
SAA 315,007,000
(Blogue c)

1/ Luego la empresa vendié esta banda a Entel Peru S AA
2/ Hoy Telefdénica del Perd SA.
Fuente: MTC

Los indicadores de acceso a los servicios de telecomunicaciones (telefonia mévil, internet mévil, internet
fijo y televisién de paga) han mejorado significativamente, entre 2011 y 2015, observandose una mayor
tasa de crecimiento en la expansion del acceso a internet movil. Por su parte, el servicio al que la mayor
cantidad de poblacién accede (74.8%) es el de telefonia mdvil, y al que menor porcentaje de la
poblacién accede es el de internet mavil (38.2%).
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Gréafico 1. Acceso de la poblacién a telefonia mévil, internet mévil, internet fijo y television de paga, a nivel

nacional
(En porcentaje)
62.2
Telefonia maévil - 71.3
74.8
8.5
Internet movil 13. sad
38.2

9 |
26.5
36.5
TV de paga do‘f3 7
336

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

®2012 w2013 m2014 m2015

Fuente: Osiptel - Erestel.

Respecto de |a cobertura, se tiene que, a diciembre de 2016, el 93.4% de hogares cuenta con servicio de
telefonia movil, el 25.5% de hogares cuenta con telefonia fija y el 56.4% de hogares cuenta con servicio
de Internet.

Gréfico 2. Distritos con cobertura' de los servicios de telefonia mévil, internet fijo, internet movil, TV de
paga, radiodifusion sonora y radiodifusion por televisién, a nivel nacional
(En porcentajes)

e e N
internet Fijo | R o>
internet Movil [, ccc
Tectonavov . 0 0
Radiodifusion sonora [ N oo 5o
Radiodifusion por television || R ;>

00% 20% 40% 60% 80% 100%
Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014
Nota:
1/ Se considera un distrito como cubierto si cuenta con cobertura en al menos uno de sus centros
poblados.

Las tarifas promedio de los servicios de telecomunicaciones (telefonia mdvil, internet mavil, internet fijo
y television de paga) mostraron una tendencia a la baja, entre 2011 y 2015, observandose un mayor




Informe Multianual de Inversiones en APP 2017

la poblacién (3,3% del ingreso). Por su parte, el servicio de telecomunicaciones que represento la
menor proporcion del ingreso en 2015 fue el de telefonia movil post pago.

Grafico 3. Tarifa Promedio de los servicios de telefonica mévil, internet fijo, internet mévil y TV de Paga,
como porcentaje del ingreso, a nivel nacional

327

) 284

Telefonia mévil postpago 5/ zzf:
2.06

o] 10 20 30 40 50 60 70 &0 90 100
m2011 =2012 m2013 m2014 m20151/

Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014

Nota:

1/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.

2/ Se utilizan tarifas de una conexion de intemet fijo con una velocidad de descarga de 3 Mbps,
comrespondiente a las 2 principales empresas operadoras. Se considera como factor de ponderacion
las cuotas de mercado.

3/ Se utilizan tarifas de un paquete de internet movil con una capacidad de transmision de 1GB,
corespondiente a las 3 principales empresas operadoras. Se considera como factor de ponderacion
las cuotas de mercado publicadas por el Osiptel en 2014.

4/ Se utlizan tarifas de un paquete de TV de paga con al menos 60 canales de video,
correspondientes las 3 principales empresas operadoras. Se considera como factor de ponderacién
las cuotas de mercado publicadas por el Osiptel en 2014.

5/ Se utilizan tarifas de un plan de telefonia mévil de al menos 60 minutos libres para llamar a otro
operador, correspondientes a las 4 principales empresas operadoras. Se considera como factor de
ponderacién el volumen de tréfico saliente.

Para un analisis desagregado del sector comunicaciones ver Anexo B Caracterizacion del Sector
Comunicaciones.

B. INDICADORES CLAVE DE DESEMPENO

En esta seccibn se presentan, con base en el diagndstico de las condiciones actuales de la
infraestructura publica disponible en el Sector, un reporte de los indicadores representativos de
desempefio en cuanto a capacidad y calidad de la infraestructura.

Asimismo, se registra la estimacion mas reciente del indicador por tipo de infraestructura. Esto dltimo
con el propdsito de servir como Linea de Base, a partir de la cual se debera contrastar los avances en los
objetivos y metas propuestos.

En el Anexo C Ficha Técnica de Listado de los Indicadores Clave de Desempefio presenta una descripcion
detallada del método de estimacidn, Fuente de verificacion de informacion y frecuencia de
ctualizacién, entre otros atributas de los indicadores seleccionados.

sta seccion presenta un reporte de los indicadores representativos de desempefio, referidos al cierre
de la brecha de mfraestructura Estos se clasmcan por npo en mdtcadores de calidage—rn
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Los indicadores se presentan conforme a las modalidades de infraestructura de transporte. Se incluye la
estimacién mas reciente del indicador con el propésito de servir como Linea de Base, a partir de la cual
se deberd contrastar los avances en los objetivos y metas propuestos.

1.1. TRANSPORTE TERRESTRE

Para el transporte terrestre, se identifican siete (7) indicadores clave de desempeiio, los cuales se
pueden clasificar en: 1 calidad y seis (6) de eficacia. Se incluye como indicadores clave: i) indice de
Calidad de Infraestructura Vial (ICIV), ii) porcentaje de la Red Vial Nacional pavimentada, iii) porcentaje
de la RVN pavimentada en buen estado, iv) porcentaje de carreteras transversales pavimentadas
conectadas a los puertos nacionales, v) porcentaje de carreteras concesionadas, vi) Porcentaje de doble
calzada en la Longitudinal de la Costa, y vii) NUmero de truck centers construidos.

El primero es el ICIV, elaborado en el Foro Econdmico Mundial, que permite medir, a partir de la
percepcidn de los ejecutivos de negocios, si la infraestructura vial es considerada eficiente segun las
normas internacionales o muy poco desarrollada. Por su parte, en cuanto al Porcentaje de la Red Vial
Nacional Pavimentada y al porcentaje de la RVN pavimentada en buen estado, se incluyen en la medida
que el tipo de rodadura de la via y su buen estado, contribuyen en la reduccién del costo del transporte
y tiempo de movilizacién de pasajeros y carga, que implica un menor costo operativo para las empresas
de transporte, y los ciudadanos residentes en ciudades alejadas; y mayor seguridad (reduccion de
accidentes).

Por su parte, el indicador de porcentaje de carreteras transversales pavimentadas conectadas a los
puertos nacionales y el indicador de porcentaje de carreteras con tecnologias no convencionales,
permite medir el primero la eficiencia de la infraestructura vial que conecta transversalmente a los
puertos nacionales del total de conexiones existentes.

En tanto que el indicador de porcentaje de carreteras concesionadas, busca medir la proporcion de
carreteras concesionadas respecto al total de la red vial nacional.

En relacién al porcentaje de doble calzada en la red vial nacional, este indicador busca medir la
proporcion de la RVN con doble calzada respecto al total como resultado de intervenciones publicas y
principalmente privadas, a través de concesiones. Estudios recientes sugieren una relacion directa entre
la carencia de doble calzada y probabilidad de que ocurra un accidente de trinsito, controlando por
caracteristicas observables.

Finalmente, en relacion al nimero de truck centers construidos, este permite medir la brecha existente
para cubrir la demanda correspondiente.

A continuacion, se presentan el resu
terrestre y la ultima estimacion dispgn
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Tabla 9. Indicadores de desempefio del transporte terrestre

UNIDAD
INDICADOR FORMU‘.'\;“AF?{E\E'LNEDS';:ADOR DE  LBS (2015)
\ MEDIDA
ndice de calidad de Ubicacion del Pera en el ranking
1 | infraestructura vial (Foro Calidad | de competitividad mundial (entre | Ubicacién 11
Econémico Mundial) 142 paises)
Porcentaje de la Red Vial ; Red Vial Nacional Pavimentada /
2 | Nacional Pavimentada Elcacia Red Vial Nacional Total » i
Porcentaje de la Red Vial Red Vial Nacional en buen estado /
3 | Nacional pavimentada en | Eficacia Total Red Vial Nacional % 93%
buen estado pavimentada
% de Km de carreteras
Carreteras transversales transversales pavimentadas
4 | pavimentadas conectados | Eficacia | conectadas a puertos nacionales / % 100%
a los puertos nacionales Total carreteras transversales
conectladas a puerios
5 Porceﬂ;aje de carreteras Eficacia Km de carreteras_conoe_sionadas / % 29.01%
concesionadas Total Red Vial Nacional
Relacionados a Seguridad Vial
Porcentaje de doble
. ; Km de carreteras con doble 319%*
6 | calzada en la Longitudinal | Eficacia cateada / Tolal redl Visl nacionel % °
de la Costa
7 |N° de buck centers Eficacia | N° de truck centers construidos |  Unid. n.d.
construidos
Fuente: MTC

n.d.=Linea de Base no Definida. Se estimara posteriormente
* Meta estimada por PVN a julio 2016.

1.2. TRANSPORTE FERROVIARIO

Para el transporte ferroviario, se identifican cinco (5) indicadores clave de desempefio, los cuales se
pueden clasificar en: 1 de calidad y cuatro (4) de eficacia. Se incluye como indicadores clave: i) Indice de
Calidad de Infraestructura Ferroviaria (ICIF), ii) Costo de transporte de carga / kilometro, iii) Tiempo
promedio de viaje / kilometro, iv) indice de disponibilidad-Linea 1y v) ejecucién presupuestal - Linea 2.

El primer indicador, es el ICIF y pretende medir la percepcién de los ejecutivos de negocios sobre las
instalaciones ferroviarias de su pais y su calidad, segun las normas internacionales. Mientras que, el
indicador de porcentaje de la linea férrea en buen estado permite establecer la eficacia en el
mantenimiento de la infraestructura ferroviaria.

Por su parte, en cuanto a los indicadores de costo de transporte de carga y tiempo promedio de Viaje
por kildmetro, tanto el primero (flete real transferido al usuario) como el segundo (tiempo que una
mercancia o pasajero demora para moverse en el sistema ferroviario), aproximan a la competitividad
del modo ferroviario respecto de los otros sistemas de transporte.

Finalmente, en cuando a los indicadores de Indice de disponibilidad promedio del servicio de la Linea 1,
este muestra el porcentaje de tiempo de servicio efectivamente prestado respecto programado,
permite identificar si el concesionario cumple con los numeros de viajes programados. Mientras que, la
ejecucién presupuestal, permite medir el gran de eficacia al momento de ejecutar el presupuesto.

A continuacién, se presentan el resumen de los indicadores de desempefio relevantes para el transporte
ferroviario y la Gltima estimacion disponible.
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Tabla 10. Indicadores de desempeiio del transporte ferroviario
FORMULA DEL INDICADOR UNIDADDE LBS

INDICADOR

(VARIABLES) MEDIDA (2015)

ndice de calidad de Ubicacion de la infraestructura

1 |infraestructura ferroviaria (Foro Calidad | ferroviaria del Peri en el ranking | Ubicacion 94
Econémico Mundial) de competitividad mundial
Costo de transporte de carga / .| Suma de Costo de flete / Suma

2 kilometro Eficacia de Kilometros recorridos Soles /Km: | 241.94
Tiempo promedio de Viaje / : Suma Tiempo Total de viaje /

3 i[cilornetro Eficacia Suma kilémetros recorridos Hora /Km 10.5
ndice de disponibilidad promedio : Tiempo de servicio efectivo / = ”

4 | del servicio - Linea 1 Eficacia | tiampo de senvicio programado % 100%

Presupuesto Ejecutado /
5 | Ejecucion Presupuestal- Linea 2 | Eficacia Presupuesto Institucional % 91.7%
Modificado
Fuente: MTC

n.d.=Linea de Base no Definida. Se estimara posteriormente

1.3. TRANSPORTE AEREO

Para el transporte aéreo, se identifican dos (2) indicadores clave de desempefio, los cuales se pueden
clasificar en: 1 calidad y 1 de eficacia. Se incluye como indicadores clave: i) Indice de Calidad de
Infraestructura Aeroportuaria (ICIA) y ii) el porcentaje de aeropuertos concesionados operativos y con
mantenimiento del drea de movimiento.

El primer indicador, el ICIA, permite aproximarnos, segun la percepcion de expertos en la temdtica, a si
la infraestructura aeroportuaria es considerada eficiente segin las normas internacionales o muy poco
desarrollada.

Por su parte, el porcentaje de aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento pretende
medir la eficacia en la operatividad de los aeropuertos concesionados y en el mantenimiento de estos.
Esto a fin de brindar a los usuarios una infraestructura aeroportuaria segura, confiable y eficiente;
mitigando los riesgos de accidentes y/o incidentes mayores.

Por su parte, el indicador de porcentaje de cumplimiento del plan de vigilancia, permite medir el grado
de cumplimiento del mencionado plan de seguridad aerondutica; que permite plantear un conjunto de
acciones a fin de mitigar los riesgos de accidentes e incidentes graves de aviacion civil, en cumplimiento
a estdndares nacionales e internacionales, permitiendo al Estado Peruano mantener la Categoria | a
nivel internacional.

A continuacién, se presentan el resumen de los indicadores de desempefio relevantes para el transporte
aéreo y la dltima estimacion disponible.

Tabla 11. Indicadores de desempefio del transporte aéreo

FORMULA DEL INDICADOR

INDICADOR Tipo (VARIABLES)

mepipa  (2019)
ndice de calidad de
infraestructura

aeroportuaria (Foro

Econdémico Mundial)

Ubicacidon del Perll en el ranking
Calidad de competitividad mundial (entre | Ubicacion 82
142 paises)

Aeropuertos concesionados
operativos y con mantenimiento
Eficacia en las éreas de movimiento / % 100%
Total de Aeropuertos

concesionados

Porcentaje de aeropuerlos
concesionados operativos
y con mantenimiento del
area de movimiento
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Para el transporte aéreo, se identifican cinco (5) indicadores clave de desempefio, los cuales se pueden
clasificar en: 1 calidad, 3 eficacia y 1 de eficiencia y eficacia. Se incluye como Indicadores clave: i) indice
de Calidad de Infraestructura Portuaria (ICIP), ii) el porcentaje de ejecucion del programa de
mantenimiento de las instalaciones portuarias y zonas aledafias, iii) el porcentaje de instalaciones
portuarias (IP) certificadas en PBIP y seguridad portuaria respecto al total de IP, iv) porcentaje de Km de
hidrovia con mantenimiento, v) reduccion del tiempo de espera de naves en puertos y vi) puertos
mejorados y modernizados con acceso a corredores logisticos.

El primero, el ICIP, busca medir la percepcién de los ejecutivos de negocios sobre las instalaciones
portuarias de su pais.

Por su parte, el porcentaje de instalaciones portuarias (IP) certificadas en proteccion de buques e
instalaciones portuarias (PBIP) y seguridad portuaria respecto al total de IP, en la medida que el
otorgamiento de estas certificaciones se realizan en cumplimiento al repertorio de recomendaciones de
la OIT y a la Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo y que comprenden la aprobacién de herramientas de
gestion, la ejecucion de auditorias, la aprobacion de certificacion y refrendas anuales, permite identificar
la sostenibilidad de las operaciones seguras y protegidas, para minimizar riesgos de amenazas y
accidentes.

Asi, el porcentaje de Km de hidrovias planificada no intervenida pretende ver los avances de kildémetros
intervenidos y monitorear su evolucion.

En tanto que el indicador de reduccién del tiempo de espera de naves en puertos, permite identificar
oportunamente los factores generadores de demoras y aplicar mediante una adecuada organizacion,
planificacién, coordinacién y trazabilidad, las medidas correctivas. Cabe precisar que los tiempos de
espera se incrementan cuando no existe disponibilidad de infraestructura portuaria y se optimizan
cuando los niveles de ocupabilidad no superen el 70%.

Finalmente, el indicador de puertos mejorados y modernizados con acceso a corredores logisticos busca
medir la cantidad de puertos que cumplen con dicha condicién del total de principales puertos
asociados a los corredores logisticos. De esta forma mide la eficiencia de la infraestructura portuaria en
cuanto a las facilidades que brinden acceso a corredores logisticos.

A continuacion, se presentan el resumen de los indicadores de desempefio relevantes para el transporte
portuario y la Gltima estimacién disponible.

Tabla 12. Indicadores de desempeiio del transporte acuético

FORMULA DEL INDICADOR LBS

INDICADOR Tipo

(VARIABLES) (2015)

ndice de calidad de Ubicacién del Pert en el ranking de

1 |infraestructura portuaria Calidad competitividad mundial (entre 142 | Ubicacién 86
(Foro Econémico Mundial) paises)
Porcentaje de instalaciones

o |Portuarias (IP) certificadas en | Eficacia y N* de terminales portuarios % 100%
PBIP y seguridad portuaria eficiencia | certificados / N® total de terminales .

respecio al total de |IP

Porcentaje de Km de hidrovia 1 - (Km de hidrovia planificada no

3 % : . Eficacia intervenida / Km. de hidrovia % -
planificada no intervenida planificada)

4 Reduccion del tiempo de Eficacia Hora de inicio de operaciones - Min 32:23
espera de naves n puertos hora de llegada al punto de arribo
Puertos mejorados y ° :

5 | modernizados con acceso a Eficacia N* puertos mejorados y Unid 4

modemizados

ores logisticos
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2. SECTOR COMUNICACIONES

Esta seccion presenta un reporte de los indicadores representativos de desempefio, referidos al cierre
de la brecha de infraestructura. Estos se clasifican por tipo, en indicadores de acceso, uso, cobertura y
asequibilidad; lo que responde a atributos del objetivo de cambio establecido

Los indicadores se presentan conforme a los subsectores de comunicaciones. Se incluye la estimacion
mas reciente del indicador con el propdsito de servir como Linea de Base, a partir de la cual se debera
contrastar los avances en los objetivos y metas propuestos.

- 5 TELEFONIA MOVIL

En relacion a la telefonia movil, se identifican cuatro (4) indicadores claves de desempefio, los cuales se
pueden clasificar como de 1 acceso, 1 coberturay 2 asequibilidad. Se incluye como indicadores claves: i)
Porcentaje de la poblacién con acceso a telefonia modvil, ii) Porcentaje de localidades con cobertura de
telefonia mdvil, iii) Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil prepago como porcentaje del
ingreso promedio nacional y iv) Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia mdvil como
porcentaje del ingreso promedio nacional.

A continuacion, se presentan el resumen de los indicadores de desempefio relevantes para la telefonia
movil y la ditima estimacion disponible, a diferentes niveles de desagregacion.

Tabla 13. Indicadores de desempefio de la telefonia moévil

UNIDAD

INDICADOR AMEBITO DE LBS
MEDIDA
Porcentaje de la ; Nacional‘ i Tz
1 | pobtacién con & i = Lima Metropolitana % 79.9%
Selalsnia miowil Resto Urbano 76.0%
Rural 63.5%
Porcentaje de localidades Nacional L 51.8%
2 | con cobertura de Cobertura Urbano % 97.1%
telefonia movil® Rural 50.8%
Tarifa promedio de una
llamada de teléfono moévil
3 | prepago como porcentaje | Asequibilidad Nacional % 0.04%
del ingreso promedio
nacional
Tarifa promedio de un
plan post pago de
4 |telefonia mévil como Asequibilidad Nacional % 2.1%
porcentaje del ingreso
promedio nacional
Fuente: MTC

2.2, INTERNET

En relacion al servicio de Internet, se identifican nueve (9) indicadores claves de desempefio, los cuales
se pueden clasificar como de 3 de acceso, 1 de uso, 2 de cobertura, 2 de asequibilidad y 1 de calidad. Se
incluye como indicadores claves: i) Hogares con acceso internet (fijo y movil), ii) Penetracién de la banda
ancha mavil, iii) Penetracion de la banda ancha fija, iv) Poblacién que usa internet, v) Porcentaje de
localidades con cobertura de internet movil4/, vi) Porcentaje de localidades con cobertura de internet
fijo, vii) Tarifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del ingreso promedio nacional, viii)
Tarifa promedio del servicio de internet mdvil como porcentaje del ingreso promedio nacional y ix)
Velocidad de conexion a Internet.

A continuacion, se presentan el resumen de los indicadores de desempefio relevantes para al Internet y
la Gltima estimacidn disponible, a diferentes niveles de desagregacion.
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UNIDAD

LBS
: (2015)
Nacional 41.7%
Hogares con acceso intemet Lima Metropolitana 62.7%
! (fijo y mavil) Acceso Resto Urbano » 40.4%
Rural 11.5%
2 ieor:i‘;;lramon de ia banda ancha Acceso Nacional % 49.7%
; I
3 :j:nelracmn de la banda ancha Rasin Nedions! % 6.3%
Nacional 48.0%
. 1 Lima Metropolitana = 59.0%
4 | Poblacién que usa internet Uso Resto Urbano Yo 50.5%
Rural 27 4%
i <,
Porcentaje de localidades con T)a;a'o:z’ ;‘2‘30?
5 | cobertura de internet fijo y Cobertura % ==
movil Rural 28.9%
? Nacional 40.3%
Porcentaje de localidades con &
6 colsertivs de rbemet mévl Cobertura Urbano Y 75.5%
Rural 39.4%
Tarifa promedio del servicio de
7 | internet fijo como porcentaje Asequibilidad Nacional % 5.7%
del ingreso promedio nacional
Tarifa promedio del servicio de
8 |internet mévil como porcentaje Asequibilidad Nacional % 3.3%
del ingreso promedio nacional
Velocidad de conexion . . ]
9 promedio (Mbps) Calidad Nacional Unid. 4.50
Fuente: MTC

2.3, TV PAGA

En relacion al servicio de TV paga, se identifican dos (2) indicadores claves de desempefio, los cuales se
pueden clasificar como de 1 de acceso y 1 de asequibilidad. Se incluye como indicadores claves: i)
Hogares con acceso a TV de paga y ii) Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al menos 60
canales de video como porcentaje del ingreso promedio.

A continuacion, se presentan el resumen de los indicadores de desempefio relevantes para la TV Paga y
la Gltima estimacién disponible.

Tabla 15. Indicadores de desempefio de la TV de paga

UNIDAD
INDICADOR AMBITO DE LBS
MEDIDA
Nacional 46.6%
Lima 66.3%
1 |Hogares con acceso a TV de paga Acceso Metropolitana % :
Resto Urbano 45.9%
Rural 24 1%
Tarifa promedio de un paquele de
TV de paga con al menos 60 s . =
2| conilan 8 vicheo Como percenisie Asequibilidad Nacional % 5.7%
del ingreso promedio ' -

Fuenta: MTC
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C. CONTINUIDAD DE LOS OBIJETIVOS EN EL MEDIANO PLAZO

En un horizonte de planificacién multianual, se plantean los objetivos a los que se espera contribuir con
la inversién en infraestructura publica en el mediano plazo, en conformidad con la visién del sector en el
largo plazo. Esto de tal forma que las actividades que se realicen sean adecuadamente definidas y
fundamentaimente sean medidas a través de indicadores clave de desempefio y monitoreadas en
relacién a las respectivas metas vinculadas. Esta seccidn analiza la estrategia para el logro de los
objetivos de mediano plazo y el plan de lineas de accién para el desarrollo de los proyectos en
ejecucion. Con ese propdsito primero se describen los planes y politicas del Sector, para posteriormente
exponer el Plan Estratégico Sectorial y su articulacién con los objetivos especificos para los indicadores
de infraestructura publica. Finalmente, se describe sucintamente la forma en la que los actuales
proyectos de APP en construccion impactaran sobre los objetivos de mediano plazo y los retos que se
afrontaran en los siguientes afos.

1. PLANES Y POLITICAS DEL SECTOR

El Acuerdo Nacional, aprobado en julio del 2002, contiene un conjunto de Politicas de Estado elaboradas
y aprobadas sobre la base del didlogo y del consenso, con el fin de definir un rumbo para el desarrollo
sostenible del pais. Dichas politicas sirven de marco de referencia para la formulacién de planes y
estrategias de todos las instituciones publicas y privadas del pais y para diseflar una visién compartida
de lo que anhelamos para el pais™.

La vision compartida a la que hace referencia el Acuerdo Nacional se concreté en el Plan Bicentenario: El
Per( hacia el 2011, en el cual se visiona hacia el 2021 un Perud con un perfil econdmico, social, cultural e
institucional potencial™,

Especificamente el objetivo de “Desarrollo de una infraestructura adecuada y distribuida
adecuadamente entre las regiones” busca dar solucién a las desigualdades de infraestructura en el
interior del pais de manera ordenada y coordinada; asimismo canalizar recursos tanto publicos como
privados bajo la forma de concesiones o asociaciones publico-privadas, mediante consideraciones de
aprovechamiento sostenible de los recursos naturales y de buen manejo ambiental.

Sobre esta base se ha disefiado la Visién y Misién del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para
el periodo 2012 - 2016. La vision sectorial es la de lograr un “Pais integrado interna y externamente, con
servicios e infroestructura de transportes y comunicaciones, que satisfagan a usuarios y operadores,
garantizando el acceso @ todos los ciudadanos”; mientras que, la mision es la de “Ministerio al servicio
del paois, que impulsa y focilita sistemas de transportes y comunicaciones eficientes, seguros y
competitivos, que contribuyen a la inclusién social, la integracidn y el desarrollo econémico sostenible del

pais”.®

1.1. SECTOR TRANSPORTES

El MTC ha cambiado su concepcidn de la planificaciéon basada en la infraestructura a una a planificacion
enfocada hacia el servicio, utilizando la logistica como elemento de enlace y con una mirada integral el

Y En este sentido, la 3ra. Politica de Estado del Acuerdo Nacional establece el compromiso de “Consolidar una nacién peruana
integrada, respetuosa de sus valores, de su patrimonio milenario y de su diversidad étnica y cultural, vinculada al mundo y
proyectada hacia el futuro”. Asi mismo, la 5ta. Politica de Estado consagrd el compromiso de “impulsar las acciones del Estado
sobre la base de un planeamiento estratégico que oriente los recursos y concierte las acciones necesarias para alcanzar los
objetivos nacionales de desarrollo, crecimiento y adecuada integracidn a la economia global”. o :
¥ Se hace referencia a: i) una sociedad democritica en la que prevalece el Estado de Derecho en condiciones de alta calidad
vida e igualdad de oportunidades, ii) un Estado moderno, descentralizado, ético, participativo y de eficiente servicio adE_/ \ \
ciudadania, iii) una economia dindmica, diversificada, de dptimo nivel tecnoldgico, equilibrada regionalmente, que favorece J
inversion privada y la innovacion, con pleno empleo y alta productividad del trabajo, iv) Una sociedad donde fa pobreza y la,
pobreza extrema han sido erradicadas, que registra una renta media alta y un desarrolio humano elevado, contindese -
mecanismos redistributivos para propiciar la equidad social y el manejo sostenible de los recursos nmaturales. - Una na
orgullosa de su identidad y sus origenes, creativa y abierta al progreso, optimista frente al futuro, donde los actores social
organizan y movilizan para hacer realidad sus metas colectivas,

“® Actualmente, se encuentra en elaboracion el Plan Estratégico Sectorial M
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analisis de la infraestructura y los servicios de transporte, con un enfoque multimodal prestando
atencion a los puntos de transferencia intermodal, e incorparando actividades que agreguen valor
agregado al producto y permitan reducir los costos logisticos.

En el 2006, el MTC aprobd la Politica Nacional del sector transporte la cual concibe al transporte como
un sistema integrado por las infraestructuras y servicios que se presta a través de ella, con una vision
integral que conecte a los diferentes modos de transporte, la misma que debe de ser comprendida,
compartida y desarrollada por el conjunto de actores, autoridades y operadores en los respectivos
niveles y competencia.

Los lineamientos que sigue esta politica nacional son los siguientes: i) Conservacion prioritaria de la
infraestructura de transporte en los distintos modos y niveles de gobierno. Desarrollo ordenado de la
infraestructura de transporte; ii) Promocién del desarrollo, seguridad y calidad en los servicios de
transporte y de logistica vinculados; iii) Promocién de la participacion del sector privado en la provision
de servicios e infraestructura de transporte; iv) Apoyo a la integracién nacional e internacional, v)
Contribucién a la consolidacién del proceso de descentralizacién del pais, y vi) Fortalecimiento de la
gestidn socic-ambiental en el sector transporte.

Sobre la base de estos lineamientos de politica el MTC ha desarrollado instrumentos de planificacién
orientados a mejorar el desempefio del sector transportes de manera integral, los cuales se listan a
continuacion.

Tabla 16. Planes desarrollados por el MTC en el sector transportes

Entidad

Nombre del Plan s
responsable
Proveer los elementos necesarios para ordenar el desarrolio de la
infraestructura, considerando la situacion y caracteristicas de los
Bur idarmadbal se_rvicios de transporte, con una vision inlegraj de mediano y largo plazo
do Tranesories - MTC orientada a atende!' las derr}andas de la gncmndad productiva y social de
Fase 1 (2003) la poblacion a nivel nacional, ammonizando el desarrollo regional
desceniralizado y apoyando el desenvolvimiento del comercio e
intercambio intemacional del pais en el marco del proceso de
integracioén.
Establecer lineamientos de politica y la estrategia de desarrolio del
Plan Nacional de sistema ferroviario en el pais en el mediano y largo plazo. En este
Desarrollo MTC sentido se busca proponer acciones orientadas a impuisar el desarrolio
Ferroviario ordenado de la infraestructura y de los servicios de transporte
(2018) ferroviario, a fin de atender necesidades de transporte de carga y
pasajeros del pais.
Promover el uso eficiente de las areas acuéticas y terrestres, la
promocion de la inversion privada, la rentabilidad y a la sostenibilidad
Plan Nacional de del sistema portuario. Asimismo, hace una invitacion y llamamiento a la
Desarrollo MTC necesaria participacioén privada en el sistema portuario para permitir un
Portuario (2012) eficiente desempefio que logre recuperar en el mas breve plazo de
tiempo posible la oferta, calidad y competitividad de los servicios
portuarios en el Pert.
Mejorar la oferta productiva y facilitar el comercio exterior del PeriY:
Plan Estratégico mgdiantg_ una reduccion de los costos Iogisticos. Asimismo, define la
Nacional ds MTC orientacion futura dgl sector agronéutrco eslableciendo politicas,
Aviacion Civil estrategias y alternativas de accion con el proposito de lograr el
desarrollo sostenible del sector y en forma particular del transporte
aéreo.
Pl Planiﬁcgr e implemeptar una rgd intermodal y lo_gistica sostenible,
Desarvolio de los econonjtggmenle eficiente y ambientalmente armonica que mejore la
Sarvicios compgtlt_mdad dp las empresas peruanas. Asl una serie de planes
Logisticos de MTC estrategicos orientados a mejorar la competitividad del sector
aeronautico, con la finalidad de que el medio aéreo permita satisfacer
las necesidades de conectividad del territorio nacional y las del
exportador y turisticos.

i} Hansporte
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Entidad

ymbre del Plan
No ed responsable

Objetivos

Partiendo del diagnostlico siluacional del sistema hidroviario, evalia las
oportunidades de desarrollo del mismo, defina para el corto, mediano y
largo plazo los objetivos, estrategias, programas, proyectos y acciones
necesarias para el desarrollo y operacion sostenible de la Red
Hidroviaria del Peru y la utilizacién comercial competitiva de la misma.

Brindar un estudio de planificacion general del aeropuerto y su entorno
de influencia, estableciendo los parametros fundamentales y el trazado
integral que permita aprovechar al maximo sus posibilidades. Asimismo,
MTC definir las capacidades necesarias en cuento a aeronaves, pasajeros,

Plan hidroviario
del _Sistema y MTC
fluvial comercial
peruano (2014)

Planes maestros

Ssrapontuarios mercancias y vehiculos en tiera de modo que permita el desarrollo
ordenado y racional de la infraestructura, adecuandole a las
necesidades presentes y futuras del fransporte aéreo.

Identificar y desarrollar las lineas de trabajo a emprender para que las

Plan de mejoras en la competitividad del pais no solo se limiten a medidas

Sistemas tradicionales relacionadas a la construccion de nuevas infraestructuras o

Inteligentes de MTC una mejora estructural de las mismas, sino a un desarrollo ordenado de

Transporte (ITS) los sistemas de ITS que permita a los diferentes usuarios estar mejor

de Pert (2014) informados y hacer un uso mas seguro, mas coordinado y mas
inteligente de |as redes de transporte.

Fuente: MTC

Entre los principales planes provenientes de otros sectores se pueden citar: el Plan Maestro de
Facilitacion de Comercio (PMFC), el Plan Estratégico Nacional Exportador (PENX), el Plan Nacional de
Competitividad y el Plan Nacional de Diversificacion Productiva. Estos enfatizan en la importancia de la
infraestructura de transporte para la mejora de la competitividad de las empresas y su insercidn exitosa
en el mercado global para el desarrollo social.

1.2. SECTOR COMUNICACIONES

La vision del sector comunicaciones es el de transformar al pais en una economia y sociedad digital,
buscando garantizar la provisién de servicios de telecomunicaciones asequibles, confiables y de alta
calidad, con el propésito de aumentar la productividad, como factor principal de crecimiento econémico
de largo plazo, y coadyuvar a la reduccidn de las brechas socioeconémicas del pais, mediante una mayor
adopcion y uso de las TIC por parte del sector privado, el Estado y los ciudadanos.

Actualmente se cuenta con una serie de planes y politicas que buscan promover el desarrollo de las
telecomunicaciones en el pais. Dentro de los planes y politicas promovidas por el MTC, las que
actualmente han sido aprobados son: el Plan Nacional de Banda Ancha, la Ley N® 29904, Ley de
Promocién de la Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica, y el Plan
Maestro para la Implementacién de |a Televisién Digital Terrestre en el Peru.

Tabla 17. Planes desarrollados por el MTC en el sector comunicaciones

Entidad

; Obijetivo
responsable 1€

Lograr que el pais cuente con infraestructura de
telecomunicaciones adecuada que permita brindar servicios de
Banda Ancha de calidad; a su vez, impulsar la demanda del usojf
de estos servicios, a través de la modernizacion del marco
institucional orientado al entomo convergente de las TIC !

Plan Nacional de
Banda Ancha
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Nombre del Plan R - Objetivo

Impulsar el desarrollo, utilizacién y masificacién de la Banda

Ley N°® 29904 Ancha en todo el territorio nacional, tanto en la oferla como en la
Ley de Promocion de demanda por esle servicio, promoviendo el despliegue de
la Banda Ancha y MTC infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades
Construccion de la digitales, como medio que favorece y facilita la inclusion social, el
Red Dorsal Nacional desarrollo socioecondmico, la competitividad, la seguridad del
de Fibra Optica pais y la transformacién organizacional hacia una sociedad de la

informacién y el conocimiento.

Plan Maestro para la
Implementacion de la MTC Establecer medidas y acciones necesarias para la transicion de
Television Digital la television analdgica hacia la digital

Terrestre en el Perd

Fuente: MTC

Entre los principales planes provenientes de otros sectores se pueden citar: el Plan Nacional de
Diversificacidon Productiva, el Plan Nacional de Telesalud del MINSA, la Agenda Digital 2.0, el Plan de
Competitividad. El primero promueve el crecimiento econémico conjuntamente con el incremento de la
productividad nacional, objetivos que pueden verse impulsados por el desarrollo en el uso de las TIC a
nivel de todos los sectores productivos. En tanto que, el segundo impulsa la demanda de las TIC para la
provisién de servicios publicos de salud. El tercero asegurar el acceso inclusivo y participativo de la
poblacién a la Sociedad de la Informacidn y del Conocimiento. Por otro lado, el dltimo promueve el
fortalecimiento de las capacidades cientificas, tecnolégicas y de innovacion para consolidar el cambio en
la estructura productiva hacia una economia del conocimiento.

2. ESTRATEGIA PARA EL LOGRO DE OBJETIVOS

La Estrategia del MTC para el desarrollo de proyectos mediante el mecanismo de APPs contempla los
objetivos y metas fundamentales que, con una perspectiva de mediano plazo, guiaran la inversion bajo
dicha modalidad. Para ello, la estrategia tomard en cuenta diferentes lineas de accién especifica y
articulada, buscando la elaboracién de una cartera de proyectos de inversién a ser ejecutados bajo
dicho mecanismo por el MTC.

En cuanto a la identificacion de potenciales proyectos por APP, la estrategia esta dirigida
fundamentalmente a priorizar la inversion en capital necesaria para cerrar la brecha existente; asi como
que los potenciales proyectos de APP tengan como principio el Valor por Dinero, para asegurar que
corresponda su implementacién bajo la modalidad de APP o Proyecto en Activo. Asimismo, la estrategia
buscar considerar aquellos proyectos cuyo nivel de estudio y grado de avance en el proceso de
promocién de |a inversion sea mayor, con énfasis en la cartera de proyectos actualmente en
PROINVERSION.

En relacién a la estructuracién de los potenciales proyectos por APP, la estrategia buscara optimizar la
distribucién del riesgo entre el Estado y los Concesionarios, maximizar las oportunidades para la
contribucion del financiamiento del sector privado; asi como reducir el impacto fiscal, promoviendo

gfiendo en cuenta como principales criterios el marco estratégico del MTC, se mantendra en adelante
como principales directrices los lineamientos estratégicos formulados en el PESEM 2012-2016 vy su
respectiva actualizacion, correspondientes al cierre de la brecha de infraestructura; y, en funcion a éstos,
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A continuacidn, con base en las lineas de accion mencionadas, se presenta como parte de la estrategia,
los indicadores de desempefio identificados en la seccion anterior que nos permitiran el monitoreo de
las acciones requeridas para lograr el cumplimiento de los objetivos estratégicos y objetivos especificos
del PESEM 2012-2016 y su respectiva actualizacién, relevantes para el cierre de la brecha de
infraestructura.

2.1. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE MEDIANO PLAZO

El Plan Estratégico Sectorial Multianual (PESEM) 2012-2016 del Sector Transporte y Comunicaciones
constituye un instrumento orientador de |a gestion sectorial que tiene como tarea fundamental
garantizar el desarrollo y la aplicacién de la politica nacional y sectorial del transporte y comunicaciones
en los tres niveles de gobierno (nacional, regional y local). Para cumplir con dicho encargo resulta
imprescindible fijar lineamientos precisos, transparentes y estables, de tal forma que sirvan y se
conviertan en guia u orientacién de los actores publicos y privados vinculados con las actividades de
transportes y comunicaciones.

En este sentido, el PESEM sirve de marco para priorizar objetivos, acciones e inversiones; desde la
perspectiva de mediano plazo, enunciando la visién del Ministerio desde la perspectiva institucional y
sectorial; y, su mision en el marco de los lineamientos esbozados en el Plan Bicentenario. En dicho
marco, se definen los lineamientos estratégicos y los objetivos estratégicos correspondientes; los
mismos que sirven para proponer las inversiones y metas estratégicas del Sector, incluyendo
indicadores para la medicion de los avances y cumplimiento de los objetivos sectoriales.

LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS

Acorde con el PESEM 2012-2016, los Lineamientos Estratégicos del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, correspondientes al cierre de |a brecha de infraestructura, son los siguientes: i) ampliar,
conservar y modernizar |3 infraestructura de transportes de calidad y competitivas, que promuevan la
inclusion social, la integracién interna y externa del pais y proteccién del medio ambiente, ii) promover
la competitividad y seguridad de los servicios de transportes, a través de la logistica asociada al
transporte, uso de tecnologias modernas y preservacion del medio ambiente, iii) fomentar la
competitividad, conectividad e innovacién tecnoldgica de los servicios de telecomunicaciones y iv)
promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de transportes y
telecomunicaciones.

e
4"3) OBJETIVOS ESTRATEGICOS GENERALES

£/ En conformidad con lo establecido en el PESEM 2012-2016, y en funcidn a los Lineamientos Estratégicos,
los Objetivos Estratégicos Generales, correspondientes al cierre de brecha de infraestructura, son los
siguientes: i) contar con infraestructura de transporte que contribuya al fortalecimiento de la
integracion interna y externa, al desarrollo de corredores logisticos, al proceso de ordenamiento
territorial, proteccién del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia, ii)
disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de calidad, incorporando la logistica de
transportes, preservacion del medio ambiente e inclusién social, iii) ampliar la cobertura de servicios de
telecomunicaciones eficientes, de calidad y de interés social y iv) comprometer la participacion de la
inversién privada, a través de Asociacion Publico Privada e inversion directa en infraestructura y
servicios de transportes y telecomunicaciones.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS

En tanto que los Objetivos Estratégicos Especificos, detallados en el PESEM 2012-2016, relacionados al
cierre de brecha de infraestructura, son los correspondientes:

Objetivo estratégico 1:

En cuanto al objetivo estratégico 1 “Contor con infraestructura de transporte que contribuya al
fortalecimiento de la integracion interna y externa, al desarrollo de corps@m‘ﬂstrcos al proceso de
qe

ordenamiento territorial, proteccion del medio ambiente yApe§ords el nivel ompetitividad de e
; - S i\ T fl
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economia” se identifican los siguientes objetivos especificos, relacionados al cierre de la brecha de
infraestructura: i) Ampliar la capacidad y mejorar las caracteristicas de la infraestructura de la red vial
nacional, ii) modernizar, mejorar y ampliar las infraestructuras portuarias, aeroportuarias y ferroviarias
de caracter nacional, iii) garantizar la conservacién de la infraestructura de los distintos modos de
transportes, con participacion del sector privado y comunidad organizada, propiciando la sostenibilidad
de su financiamiento y iv) mejorar la conexion con los puertos, propiciando el transporte multimodal y
contribuir con el desarrollo de corredores logisticos.

Objetivo estratégico 2:

En cuanto al objetivo estratégice 2 “Disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de calidad,
incorporando la logistica de transportes, preservacion del medio ambiente e inclusion social” se
identifican los siguientes objetivos especificos, relacionados al cierre de la brecha de infraestructura: i)
Promover la formalizacién e impulsar 1a prestacién de servicios de transportes seguros, eficientes y
competitivos, ii) propiciar e incentivar la renovacién de la flota fluvial y aérea de servicios publicos y
parque vehicular, iii) fortalecer y promover |a interconexion de los servicios de transporte y logistica
asociada, que operan sobre las redes y nodos de infraestructura y iv) gestionar el Sistema Integrado de
Transporte Masivo de Pasajeros de Lima y Callao, a través del Metro de Lima — Buses.

En cuanto al objetivo estratégico 3 “Ampliar la cobertura de servicios de telecomunicaciones eficientes,
de calidad e interés sociol” se identifican los siguientes objetivos especificos, relacionados al cierre de la
brecha de infraestructura: i) Promover el despliegue de infraestructura vy servicios de
telecomunicaciones que permita la conectividad y la integracion virtual del pais, priorizando zonas de
interés social y fronteras y ii) priorizar el acceso de los usuarios a la Banda Ancha, en especial en dreas |
rurales y lugares de preferente interés social.

Ob estratégico 4:

En cuanto al objetivo estratégico 4 “Comprometer la participacion de la inversion privada, a través de
Asociacién Publico Privada e inversion directa en infraestructura y servicios de transportes y
telecomunicaciones” se identifican los siguientes objetivos especificos, relacionados al cierre de la
brecha de infraestructura: i) Ampliar la participacion de la inversion privada en nuevos proyectos de
infraestructura y servicios de transportes y telecomunicaciones, ii) propiciar la formulacién de proyectos
de infraestructura y de servicios de transportes y telecomunicaciones, sostenibles e inclusivos, para
disponer de una cartera priorizada dirigidas a la intervencion del sector privado v iii) propiciar el disefio
de instrumentos que faciliten el financiamiento de la infraestructura y los servicios de transportes.

a.2. ARTICULACION CON INDICADORES DE DESEMPENO j,,\bn
a

En esta seccion se presentan los indicadores de desempefio identificados en |a seccidn anterior y su
vinculacién con los objetivos estratégicos y objetivos especificos del PESEM 2012-2016, asi como su e
alineamiento a los programas presupuestales y productos correspondientes.

OBJETIVOS ESTRATEGICO 1

En cuanto al objetivo estratégico 1 de “Contar con infraestructura de transporte que contribuya al
fortalecimiento de la integracion interna y externa, al desarrollo de corredores logisticos, al proceso
de ordenamiento territarial, proteccion del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad de
la economia”, los indicadores clave de desempeiio contribuirian a la consecucién de los objetivos
estratégicos de |a siguiente forma.

Los indicadores de porcentaje de la Red Vial Nacional Pavimentada e indice de calidad de infraestructura
vial permiten aproximarnos al objetivo especifico de ampliar la capacidad y mejorar las caracteristicas
e la infraestructura de la Red Vial Nacional. Por su parte los Indices de calidad de infraestructura
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cuanto al objetivo especifico de modernizar, mejorar y ampliar las infraestructuras portuarias,
aeroportuarias y ferroviarias de caracter nacional.

En tanto que el porcentaje de la Red Vial Nacional pavimentada en buen estado, aerddromos operativos
y con mantenimiento, linea férrea en buen estado, de km de hidrovia con mantenimiento pretende
aproximarnos al objetivo estratégico de garantizar la conservacion de la infraestructura de los distintos
modos de transportes, con participacién del sector privado y comunidad organizada, propiciando la
sostenibilidad de su financiamiento.

Finalmente, el porcentaje de carreteras transversales pavimentadas conectados a los puertos nacionales
se aproxima al avance de en la mejora de la conexion con los puertos, propiciando el transporte
multimodal y contribuir con el desarrollo de corredores logisticos.

El detalle de |a articulacion de los indicadores clave de desempefio con los objetivos especificos de
mediano plazo, asociados al objetivo general 1, y las metas asociadas a dicho indicador para el periodo
2018-2020, son las siguientes:

Tabla 18. Articulacion de los indicadores de desempeiio con el objetivo estratégico 1

OE1.1. Ampliar la| Porcentaje de la Red Vial

capacidad y mejorar las | Nacional Pavimentada a5 it i i ¥
caracteristicas de |la : =

: Indice de calidad de Menora | Menora | Menora
:‘n;;um.nctt.:.radelared inftaestructors visl m %0 90 80 Menor a 80
OE1.2 Modemizar, Indice de calidad de

mejorar y ampliar las infraestructura 82 Me;'g' » Meggr » Ma_?gr @ | Menora70
infraestructuras aeroportuaria _

portuarias, Indice de calidad de 04 Menora | Menora | Menora [\ o0
aeroportuarias y |_infraestructura ferroviaria 90 90 80

ferroviarias de caracter Indice de calidad de 86 Menora | Menora | Menora Me E
nacional. infraestructura portuaria 80 80 75 nora 75
OE1.3 Garantizar la| Porcentaje de la Red Vial

consarvacion de la| Nacional pavimentada en 93% 97% 268% 100% 100%
infraestructura de los buen estado

distintos modos de | Porcentaje de aercpuertos

transportes, con operativos y con 100% 100% 100% 100% 100%
pqrﬁcipncian del ”S:J mantenimiento

privado y comuni 3

organizada, propiciando | | ESEENIe €8 KM 49 100%

la sostenibilidad de su PSP . : ] i

financiamiento. imtervenida

OE14. Mejorar la

conexion con los

puertos, propiciando el | Carreteras transversales

transporte multimodal y | pavimentadas conectados | 100% 100% 100% 100% 100%
contribuir con el| alos puertos nacionales

desarrollo de corredores

Iogisticos.

Nota: (") Se ha mantenido la meta al 2018 debido a que no se cuenta con informacion estadistica para determinar la
proyeccion al 2019. Esta meta se definira posteriormente.

n.d: Linea de base no definida, p.d.. Por definir meta.

Fuente: MTC

OBJETIVOS ESTRATEGICO 2

En cuanto al objetivo estratégico 2 de “Disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de
calidad, incorporando la logistica de transportes, preservacion del medio ambiente e inclusion
social", los indicadores clave de desempefio contribuirian a la consecucién de los objetivos estratégicos
de la siguiente forma.

Los indicadores de Instalaciones portuarias certificadas con cédigo PBIP, porcentaje de doble calzada en
la Longitudinal de la Costa y el nimero de truck centers se articulan con el objetive-especifico de
A )

32
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promover la formalizacion e impulsar la prestacion de servicios de transportes seguros, eficientes y
competitivos.

En tanto que el indicador de puertos mejorados y modernizados con acceso a corredores logisticos,
reduccién del tiempo de espera de naves en puertos, costo de transporte de carga y tiempo promedio
de viaje por kilémetro contribuird a lograr gradualmente al objetivo estratégico de fortalecer y
promover |a interconexion de los servicios de transporte y logistica asociada, que operan sobre las redes
y nodos de infraestructura.

Por su parte, los indice de disponibilidad promedio del servicio — Linea 1 y el porcentaje de ejecucién
presupuestal — Linea 2 permiten establecer metas y monitorear los avances en cuanto a la Gestion del
Sisterna Integrado de Transporte Masivo de Pasajeros de Lima y Callao.

El detalle de la articulacién de los indicadores clave de desempefio con los objetivos especificos de
mediano plazo, asociados al objetivo general 2, y las metas asociadas a dicho indicador para el periodo
2018-2020, son las siguientes:

Tabla 19. Articulacién de los indicadores de desempefo con el objetivo estratégico 2

OE2.1. Promover la Instalaciones portuarias
formalizacion e impulsar la certificadas codigo PBIP 100%- ] TODNRCY 1O | 0%
prestacion de servicios de Porcentaje de doble calzada en
transportes seguros, la Longitudinal de la Costa 2% % pd. p.d. o
eficientes y competitivos. N* de truck centers construidos 0 0 p.d. p.d. p.d.
Pue!tos mejorados y

OE2.3. Forta y » modermizados t;l:;\hat_:mao a - 6 6 8 8
ia interconexion da los Reducci6n del tiempo de
servicios de transporte y espera de naves en puertos 32:23 29:.09 26:14 | 23.37 23.37(7)
logistica asoclada, que
operan sobre las redes y Costo de ":lm de carga / 241.94 228.1 215.08 | 202.79 191.21
nodos de infraestructura. e 0 de Visie /

v "°"| e 10.5 10.08 977 | 9.47 9.17
OE 2.6. Gestionar el Sistema Indice de disponibilidad o
integrado de Transporte promedio del servicio - Linea 1 | 100% | (198.98% | 95% | 95% 95%
Masivo de Pasajeros de Lima [~ — =
y Callao, a través del Metro | Elecucion Presupuestal-Linea | g1 70 | 296 | 100% | 100% | 100%
de Lima-Buses

Nota: (*) Se ha mantenido la meta al 2018 debide a que no se cuenta con informacién estadistica para determinar la T
proyeccion al 2019. Esta meta se definira posteriormente. :
nd: Linea de base no definida, p.d.: Por definir meta.
Fuente: MTC

OBJETIVOS ESTRATEGICO 3

En cuanto al objetivo estratégico 3 de “Ampliar la cobertura de servicios de telecomunicaciones
eficientes, de calidad y de interés social”, los indicadores clave de desempefio contribuirian a la
consecucion de los objetivos estratégicos de la siguiente forma.

Los indicadores del porcentaje que representa la tarifa promedio de una llamada de prepago y de plan
post pago de teléfono mdévil; del servicio de internet fijo y mavil; y, de un paquete de TV de paga del
ingreso promedio nacional, al representar la asequibilidad del servicio permite capturar el avance en
cuanto al objetivo especifico de contribuir a elevar la competitividad de los servicios de
telecomunicaciones. Asimismo, contribuyen a dicho objetivo especifico, los indicadores de velocidad de
conexién a Internet, que reflejan la calidad del servicio.

En tanto que los indicadores de porcentaje de la poblacidn con acceso a telefonia mdvil y que usa
Internet, de localidades con cobertura de telefonia mévil e Internet moévil y fijo, de hogares con acceso

ernet (fijo y mévil) y con acceso a TV de paga, penetracion de la banda ancha mavil y fija contribuye a
over el despliegue de infraestructura y servicios de telecomunicaciones que permita la
gracion virtual del pais, priorizando zonas de interés social y fronteras.

T
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Finalmente, el indicador de penetracion de la banda ancha mdvil y fija contribuye mejorar el
entendimiento del objetivo especifico de priorizar el acceso de los usuarios a Ia Banda Ancha, en
especial en dreas rurales y lugares de preferente interés social.

El detalle de la articulacion de los indicadores clave de desempeno con los objetivos especificos de
mediano plazo, asociados al objetivo general 1, y las metas asociadas a dicho indicador para el periodo
2018-2020, son las siguientes:

M
|

Tarifa promedio de una llamada de

~mbre

Tabla 20. Articulacion de los indicadores de desempefio con el objetivo estratégico 3

teléfono mévil prepago como porcentaje | 0.04% | 0.04% | 0.03% | 0.03% | 0.03%
del ingreso promedio nacional
Tarifa promedio de un plan post pago
de telefonia mévil como porcentaje del 21% 1.9% 1.7% 1.6% 1.4%
| ingreso promedio nacional
= Tarifa promedio del servicio de internet
OE3.1. Contribuir a| fjo como porcentaje del ingreso 57% | 51% | 45% | 41% | 36%
elevar 1a | promedio nacional
competitividad de 12 Tarifa promedio del servicio de internet
servicis maévil como porcentaje del ingreso 3.3% 3.0% 27% 2.4% 2.2%
lelecomunicaciones | omedio nacional
Tarifa promedio de un paquete de TV
de paga con al menos 60 canales de
Vidleo: come potoenizie del igress 57% | 55% | 54% | 52% | 51%
promedio
Velocidad de conexion a Internet
(Mbps) 545 6.59 7.98 9.66 545
Porcentaje de la poblacién con acceso
o talaiinie netidl- Macionsl T4.7% | 78.3% | 82.0% | 859% | 90.0%
Lima Metropolitana 79.9% | 834% | B87.1% | 91.0% | 950%
Resto Urbano 76.0% | 79.0% | 822% | 855% | 89.0%
Rural 63.5% | 68.5% | 738% | 79.7% | 865%
Porcentaje de localidades con cobertura
de telefonia movi-Nacional 51.9% p.d. p.d. p.d. pd.
| _Urbano 97.1% p.d p.d. p.d. p.d.
Rural 50.8% p.d. p.d. p.d. p.d.
Hogares con acceso internet (fijo y
méwil)- Nacional 417% | 44.1% | 466% | 49.2% | 52.0%
OE32 Promover el |_Lima Metropoiitana 62.7% | 64.5% | 66.3% | 68.1% | 70.0%
despliegue de |_Resto Urbano 404% | 422% | 44.0% | 46.0% | 48.0%
infraestructura y |_Rural 115% | 125% | 136% | 14.7% | 16.0%
servicios de | Penetracién de la banda ancha mévil 497% | 53.1% | 56.8% | 60.8% | 65.0%
telecomunicaciones | Penetracion de |la banda ancha fija 6,3% 7.3% 8.4% 9.7% | 11.2%
que permita  la | Poblacion que usa internet- Nacional 480% | pd p.d. p.d. p.d.
conectmdad y la| Lima Metropolitana 59.0% p.d p.d. p.d. p.d.
integracion virtual del | Resto Urbano 50.5% p.d. pd. pd pd.
pais, dPﬂWi‘z:‘a“r‘;’-s’ Rural 27.4% | p.d. p.d. p.d. p.d.
zonas e n 1 [ i t
socialy fronteras | g panale :if, mﬂmmac%‘”” Urd | 345% | 306% | 455% | 52.2% | 60.0%
Urbano 720% | 75.1% | 78.3% | 81.6% | 85.0%
Rural 289% | 328% | 37.3% | 42.3% | 48.0%
Porcentaje de localidades con cobertura
de internet fijo- Nacional Wow | P P S} Ba
Urbano 75.5% p.d. p.d. p.d. p.d.
Rural 39.4% p.d. p.d. p.d. p.d.
SN o e TV o 466% | 496% | 52.9% | 56.3% | 60.0%
Lima Metropolitana 663% | 674% | 68.4% | 69.5% | 70.6%
Resto Urbano 45 9% 52.1% 59.0% 66.9% | 75.9%
Rural 24.1% 26.5% 29.1% 31.9%
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Nombre

OE35 Priorizar el
acceso de 108 | Penetracién de la banda ancha mévil 497% | 53.1% | 56.8% | 60.8% | 65.0%

usuarios a la Banda
Ancha, en especial
en areas rurales y . .
|ugams de prefemnte Pel'lell'aaén de ]a bal‘lda aﬂcha ﬁ]ﬂ 5.3% 73% 8A4°ﬁ 9 7% 11.2%
interés social

n.d.: Linea de base no definida, p.d.: Por definir meta.

Fuente: MTC

OBIETIVOS ESTRATEGICO 4

En cuanto al objetivo estratégico 4 de “Comprometer la participacién de la inversion privada, a través de
Asociacidén Publico Privada, concesiones autosostenible’®s e inversién directa en infraestructura y
servicios de transportes y telecomunicaciones”, los indicadores clave de desempefio contribuirian a la
consecucion de los objetivos estratégicos de la siguiente forma.

El indicador de porcentaje de carreteras concesionadas provee informacion sobre el objetivo estratégico
de ampliar la participacion de la inversién privada en nuevos proyectos de infraestructura y servicios de
transportes y telecomunicaciones.

Tabla 21. Articulacion de los indicadores de desempefio con el objetivo estratégico 4

Objetivo Especifico Nombre
OE4.1. Ampliar la
participacién de la
inversion privada en Porcentaje de
nuevos proyectos de carreteras 29.01% 27.10% p.d. p.d. p.d.
infraestructura y servicios | concesionadas
de transportes y
telecomunicaciones
n.d.: Linea de base no definida, p.d.: Por definir meta.
Fuente: MTC

El Plan Operativo Institucional 2016, es un instrumento de gestion que contiene la programacion de
actividades del MTC a ser ejecutadas en el ejercicio presupuestal anual por parte de las unidades
organicas de esta Entidad. Las actividades propuestas estdn orientadas a alcanzar los objetivos, metas
institucionales, lineamientos de politica, actividades estratégicas del Plan Estratégico Institucional,
permitiendo la ejecucién de los recursos presupuestarios asignados en el Presupuesto Inicial de
Apertura con criterios de eficiencia, calidad de gasto y transparencia.

En el Anexo D Plan de Accién para el Desarrollo de los Proyectos en Ejecucion, se presenta por cada uno
de los objetivos especificos el alineamiento estratégico con los objetivos de corto plazo (Plan de Accidn)
descritos en el Plan Operativo Institucional 2016.

3. CONTRIBUCION DE LAS APP AL LOGRO DE LOS OBJETIVOS

En un contexto en el cual |a inversion publica sobre PBI se ha casi duplicado en los Gltimos 10 afios, pero
aln con una brecha de infraestructura significativa, la prioridad del Estado ha sido expandir la frontera
de posibilidades de ejecucion del sector publico a través de las APP, aprovechando las ganancias en
economias de escala, eficiencia y eficacia que presenta esta modalidad de inversién®’

'8 Ahora llamadas autofinanciadas.

17 ; g :

Las APP son definidas en nuestra legislacidn como modalidades de participacidn de la inversion privada en las que se incorpora
experiencia, conociprentps, equipos, tecnologia y se dustnhuwn nesgos ¥ recursos, preforememente privados, con cl Dbjetcl de
crear, desarrollar, 1 o 23
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Al respecto, para setiembre 2017 se tienen concesionados 6,693 Km de carreteras, comprometiendo
una inversién total de US$ 4,673. Por su parte, se tienen concesionados 20 aeropuertos,
comprometiendo una inversidn de USS 1,848 millones, que incluye las inversiones en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chdvez con un compromiso de US$ 1,061 millones y el Aeropuerto Internacional de
Chinchero con USS5 599 millones, entre los mas significativos por los montos de inversién. En tanto que,
con relacién a los puertos, se tienen 7 terminales portuarios concesionados, con un compromiso de
inversién total de USS 2,444 millones y 1 hidrovia amazdnica con un compromiso de inversién de
USS 94.7 millones. En el 2015 se ejecuté USS 1,127 millones en obras en el terminal portuario de
Matarani, Muelle Norte del Callao, Terminal Portuario de Yurimaguas, Terminal Portuario de Paita, entre
los mas importantes.

En el 2015 se inicié la construccién de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica con valor de inversion de
USS 333 millones. Se ha concluido los tramos de la primera (Huancavelica), segunda (Apurimac,
Ayacucho, Ica) y tercera (Hudnuco y Pasco) entregas con una inversion de USS 74,6 millones y se viene
terminando la cuarta entrega (Ancash, Arequipa, Cusco, Junin, Lima Provincias, Mogquegua, Tacna y
Ucayali), con una inversion acumulada de USS$ 211.2 millones.

En relacion a los proyectos regionales, en el 2015 se adjudicaron 8 de los 21 proyectos de fibra dptica
para Internet de banda ancha (Huancavelica, Apurimac, Ayacucho, Lambayeque, Cusco, Cajamarca,
Piura y Tumbes). Estos proyectos suman una inversién aproximada de USS 700 millones.

La siguiente tabla presentan las APP en ejecucion en el Sector para luego desarrollar la forma en la que
estos contribuyen a la consecucién de los objetivos de mediano plazo.

Tabla 22. Listado de proyectos en ejacucién bajo la modalidad de APP

= or Traspones

Autopista del Sol Trujillo - Sullana

Empaime 1B - Buenos Aires - Canchaque

IIRSA Centro - Tramo 2

IIRSA Norte: Paita - Yurimaguas

IIRSA Sur, Tramo 1: Marcona - Urcos

IIRSA Sur, Tramo 2: Urcos - Inambari

IIRSA Sur, Tramo 3: Inambari - Ifiapari

IIRSA Sur, Tramo 4: Azangaro - Inambari

IIRSA Sur, Tramo 5: llo - Matarani - Azangaro

Red  vial N° 4 Pativlca - Santa -  Tnjjillo vy
Puerto Salaverry — Emp.RO1IN

Red Vial N° 5: Tramo Ancon - Huacho- Pativilca

Red Vial N* 6: Pucusana - Cemro Azul - ica

Tramo Vial - Mocupe Cayalti - Oyotin

Tramo Vial - Ovalo Chancay - Huaral - Acos

Tramo Vial Dv. Quilca - Dv. Arequipa (Reparticion) - Dv. Matarani - Desvio
Moguegua - Dv. lio - Tacna - La Concordia

= Longitudinal de la Sierra Tramo 2: Ciudad de Dios-Cajamarca-Trujillo y Dv.
Chilete-Emp. PE-3N

Carreteras

- = 8 = =

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Primer Grupo de Aeropuertos Regionales

Segundo Grupo de Aeropuerios Regionales

Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco (AlCC)"®

Aeropuertos

Terminal de Contenedores Muglle Sur Callao

Terminal Muelle Norte

Terminal Portuario de Matarani

Terminal Portuario de Paita

Terminal Portuario de Yurimaguas

Terminal de Embarque de Concentrados de Mineral en el Callac

Puertos e Hidrovias

BEl 13 de julio de 2017 se comunicd al Concesionario el término del contrato por decision unilateral.
Por su parte, el 19 de julio del mismo, Kuntur Wasi envié una solicitud de inicio de 4 rato directo al
Sistema de Controversias Internacionales de Inversion {SJQQ.ESI) Actualmente, se e _ci'fem proceso
de negociacion la resolucion del contrato . : 2 o
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Terminal Portuario General San Martin - Pisco
Hidrovias Amazonica

Ferrocarril del Centro

Ferrocarril del Sur y Sur Oriente

Tren Eléctrico - Linea 1

Tren Eléctrico - Linea 2

= Sector Comunicaciones

Telecomunicaciones |*  Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

Fuente: MTC

Ferrocarriles

Las APP son definidas en nuestra legislacion como modalidades de participacion de la inversion privada
en las que se incorpora experiencia, conocimientos, equipos, tecnologia y se distribuyen riesgos y
recursos, preferentemente privados, con el objeto de crear, desarrollar, mejorar, operar o mantener
infraestructura publica o proveer servicios publicos. En esta linea, el desarrollo de proyectos de APP
contribuye directamente al objetivo general de “Comprometer la participacion de la inversion privada, a
través de Asociacion Publico Privada, concesiones autosostenibles e inversion directa en infraestructura y
servicios de transportes y telecomunicaciones”.

En este orden de ideas, las APP permiten lograr avances en cuanto al objetivo especifico de “Ampliar la
participacion de la inversion privada en nuevos proyectos de infraestructura y servicios de transporte y
telecomunicaciones” (ver Anexo E).

La consecucién de estos proyectos contribuird al logro de cada una de las metas establecidas para los
objetivos estratégicos generales del PESEM. A continuacién, se expone sucintamente la contribucion de
los proyectos APP en ejecucién.

3.1 SECTOR TRANSPORTES

En relacién a las concesiones viales, los 16 contratos de concesion de carreteras a nivel nacional
contribuyen a “ampliar la copacidad y mejorar las caracteristicas de la infraestructura de la Red Vial
Nacional” (OE1.1) y a "garantizar la conservacion de la infraestructura de los distintos modos de
transportes, con participacion del sector privado y comunidad organizada, propiciando |a sostenibilidad
de su financiamiento” (OE1.3). Mientras que, las concesiones viales de [IRSA Norte Paita-Yurimaguas,
IIRSA Sur Tramo 1: Marcona-Urcos y IIRSA Sur, Tramo 5: llo-Matarani-Azangaro contribuyen a “mejorar
la conexién con los puertos, propiciando el transporte multimodal y contribuir con el desarrollo de
corredores logisticos” (OE 1.4).

Al respecto, cabe precisar que entre las principales obligaciones de las empresas concesionarias,
usualmente, se encuentran la construccion de la infraestructura, la rehabilitacion y mejoramiento, |z
conservacion de los bienes de la concesion y la explotacion del servicio. Asimismo, por lo general, un
componente importante de los contratos esta referido a la obligacion de los concesionarios de
garantizar condiciones 6ptimas de transitabilidad y seguridad a los usuarios de las carreteras.

En este orden de ideas, los contratos de concesidn de carreteras impactan directa y positivamente en
los indicadores de porcentaje de la Red Vial Nacional pavimentada, Red Vial Nacional pavimentada en
buen estado y, en algunas de ellas, en el nimero de carreteras transversales pavimentadas conectados a
los puertos nacionales. Es a través de estas mejoras que impactarian potencialmente en el indice de
calidad de infraestructura vial, aunque al ser este dltimo un indicador multidimensional y de ranking
relativo, dependera del avance en relacion a los otros paises. Avances a través de los cuales se
contribuye a “contar con infraestructura de transporte que contribuya al fortalecimiento de la
integracién interna y externa, al desarrollo de corredores logisticos, al proceso de ordenamiento
territorial, proteccion del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia” (0G 1.).

Asimismo, los contratos de concesidon de carreteras a nivel nacional al incorporar componentes de
seguridad contribuyen a “promover la formalizacion e impulsar la prestacion de servicios de transportes
seguros, eficientes y competitivos” (OE2.1), en especifico a través del mantenimiento de la via y por
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de ocurrencia de accidentes, en las siguientes concesiones de la Longitudinal de la Costa: IIRSA Sur,
Tramo 5: llo - Matarani — Azangaro, Red Vial N* 4: Pativilca - Santa — Trujillo y Puerto Salaverry — Emp.
RO1N, Red Vial N* 5: Tramo Ancdn - Huacho- Pativilca, Red Vial N* 6: Pucusana - Cerro Azul - Ica; la
misma ldgica se observaria para el nimero de truck centers. Todo lo cual contribuye a lograr
gradualmente de “disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de calidad, incorporando la
logistica de transportes, preservacion del medio ambiente e inclusion social” (0G 2.).

Por su parte, en conjunto, los 7 terminales portuarios concesionadas, 19 aeropuertos concesionados y 4
contratos de concesion de vias férreas contribuyen a “modernizar, mejorar y ampliar las infraestructuras
portuarias, aeroportuarias y ferroviarias de cardcter nacional” (OE 1.2) y “gorantizar lo conservacion de
la infraestructura de los distintos modos de transportes, con participacion del sector privado y
comunidad organizado, propiciando la sostenibilidod de su financiamiento” (OE 1.3).

Por otro lado, los contratos de concesion de los terminales portuarios usualmente incluyen
compromisos para su construccién, conservacién, explotacion y desarrollo de obras para Ia
modernizacion de la actividad portuaria. En cuanto a las concesiones de aeropuertos, por lo general, la
empresa concesionaria se encarga de la administracion y ejecucion de obras de modernizacion del
terminal '?. Finalmente, los contratos de concesion de vias férreas usualmente consideran la
rehabilitacion, mantenimiento y explotacion de los bienes de la concesién, asi como la construccion de
obras de infraestructura vial ferroviaria, para la prestacién de servicios de transporte ferroviario y
servicios complementarios?.

En este orden de ideas, los contratos de concesién de terminales portuarios, aeropuertos y vias férreas
impactarian directamente en el porcentaje de aeropuertos operativos y con mantenimiento. Asimismo,
a través de estos, impactarian potencialmente positivamente en el Indice de calidad de infraestructura
relacionados a la infraestructura portuaria, aeroportuaria y ferroviaria, aunque al ser un indicador
multidimensional y de ranking relativo, dependerd del avance en relacidén a los otros paises. Avances
sobre los cuales se contribuye al “contar con infraestructurc de tronsporte que contribuya ol
fortalecimiento de la integracion interna y externa, al desarrollo de corredores logisticos, al proceso de
ordenamiento territorial, proteccion del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la
economia” (0G 1.).

Por su parte, en especifico, en cuanto al logro de “disponer de servicios de transportes seguros,
eficientes y de calidod, incorporando la logistica de transportes, preservacion del medio ambiente e
inclusion social” (0G 2.), los 4 contratos de concesién de vias férreas contribuyen a “Fortalecer y

y nodos de infraestructura” (OE2.3) y a “gestionar el Sistema Integrado de Transporte Masiva de
Pasajerocs de Lima y Callao, a través del Metro de Lima-Buses” (OE2.6). El primer punto por medio del
efecto de los Ferrocarril del Centro y el Ferrocarril del Sur y Sur Oriente concesionados y su
modernizacion y mejoramiento en los costos y tiempo promedio de transporte. Por su parte, en cuanto
al segundo punto, las concesiones de la Linea 1 y 2 del Tren Eléctrico incluyen compromisos respecto a
la disponibilidad del servicio y de ejecucion presupuestal, por lo que se espera impacten positivamente.

En la misma linea, en cuanto a los 7 terminales portuarios concesionadas contribuyen en “promover la
formalizacion e impulsar la prestacion de servicios de transportes seguros, eficientes y competitivos”
(OE2.1) y “fortalecer y promover la interconexién de los servicios de transporte y logistica asociada, que
operan sobre los redes y nodos de infraestructura” (OE2.3). Los terminales portuarios concesionados
presentan mejoras de infraestructura y son modernizados, lo que permite que en mayor medida tengan

o Aungue, cabe precisar que para el caso del Aeropuerto Internacional de Chinchero — Cusco, la empresa concesionaria se
encarga del disefio, financiamiento, construccion, operacion y mantenimiento.

" En este punto, cabe precisar que proyectos pensados como APP integrales (como la Linea 2 del Metro de Lima y Callao),
incluyen los servicios especializados de disefio, construccidn, equipamiento, provision de m:
mantenimiento a cargo del concesionario. SR, >
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una mayor probabilidad de obtener una certificacién®; asimismo, la modernizacién conllevaria a una
reduccidn de tiempo de espera de las naves en los puertos.

Tabla 23. Contribucion de las APP en transporte al logro de los objetivos estratégicos 1y 2

1. OBJETIVO GENERAL 1
OE1.1. Ampliar la capacidad y mejorar Em"‘:: da“'?%“‘;' X
las caracteristicas de la infraestructura -
st hed vial RavioneL Indice de calidad de X
infraestructura vial
Indice de calidad de X
OE1.2 Modernizar, mejorar y ampliar | infraestructura aeroportuaria
las infraestructuras portuarias, Indice de calidad de X
aeroportuarias y ferroviarias de infraestructura ferroviaria
carécter nacional. Indice de calidad de X
infraestructura portuaria
Red Vial Nacional
OE1.3. Garantizar la conservacion de i
a inf de los distintos ?;v}vn«tadaanbuonmado X
mados de iransportes, con Aerédromos operativos y
participacion del sector privado y con mantenimiento (%) X
comunidad organizada, propiciando la I "ol D nifieada
sostenibilidad de su financiamiento. o nlnenidi
OE1.4. Mejorar |a conexion con los Carret R
puertos, propiciando el transporte pavimentadas Sdos X
multimodal y contribuir con el los puertos nacionales "
desarrollo de corredores logisticos. P
2. OBJETIVO GENERAL 2
Instalaciones pqrtuaria X
OQE2.1. Promover la formalizacién e mtﬁcadu g ;s“c:d.lgohPBlP
impulsar is prestacion de sarvicios de itudinal de la Costa X
transportes seguros, eficientes y %ong - (%)
competiiwas. Truck centers construidos
(N)
Puertos mejorados y
modernizados con acceso a X
OEZ2.3. Fortalecer y promover la corredores logisticos
interconexién de los servicios de Reduccion del tiempo de X
transporte y logistica asociada, que espera de naves en puertos
operan sobre las redes y nodos de Costo de transporte de X P
infraestructura. carga / kilometro &
Tiempo promedio de Viaje / X
kilometro
. Indice de disponibilidad
OE 2.6. Gestionar el Sistema Integrado " F
de Transporte Masivo de Pasajeros de f i del servicio - Linos X
. a través del Metro de -
Lima y Callao Eil_ z: & o - =
Uima-Buses. inea

Nota:

1/ Solo incluye a las concesiones viales de IIRSA Norte Paita-Yurimaguas, IIRSA Sur Tramo 1: Marcona-Urcos y lIRSA
Sur, Tramo 5: llo-Matarani-Azéngaro.

2/ Solo incluye IRSA Sur, Tramo 5: llo - Matarani — Azangaro Red vial N® 4: Pativilca — Santa — Trujillo y Puerto
Salaverry — Emp.RO1N, Red Vial N* 5: Tramo Ancdn - Huacho- Pativilca, Red Vial N° 6: Pucusana - Cerro Azul — lca.
Fuente: MTC

“ La certificacion de una instalacién portuaria es la parte culminanie de un proceso de revision, evaluacion y aprobacién, donde
las 51 instalaciones portuarias cumplieron con enviar oportunamente a la APN la Evaluacion de Proteccion de Instalacion Portuaria
y el Plan de Proteccion de la Instalacidn Portuaria, procediéndose a realizar las correspondientes auditorias de verificacion. Para
cumplir eficientemente esta actividad, se requiere definir claramente las competencias sobre instalaciones portuarias, que
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y Comunicaciones

3.2, SECTOR COMUNICACIONES

En cuanto al objetivo estratégico 3 de “Ampliar la cobertura de servicios de telecomunicaciones
eficientes, de calidad y de interés social”, los proyectos de APP en ejecucién contribuirian a la
consecucion de los objetivos estratégicos de la siguiente forma. La “Red Dorsal Nacional de Fibra
Optica” y de las Redes Regionales permitirdn incrementar la cobertura de banda ancha en el pais,
generando mayor competencia y reduccion de los costos de acceso a internet. De esta forma
contribuirdn a “elevar la competitividad de los servicios de telecomunicaciones” (OE 3.1), “despliegue de
infraestructura y servicios de telecomunicaciones que permitan la conectividad y la integracion virtual
del pais, priorizando zonas de interés social y fronteras” (OE 3.2) y “priorizar el acceso de los usuarios a
la Banda Anche, en especial en dreas rurales y lugares de preferente interés social” (OE 3.5).

Tabla 24, Contribucion de las APP en comunicaciones al logro de los objetivos estratégicos

RDNFO

Speciico Nombre

Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil prepago como
je del ingreso promedio nacional
Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia mévil como
porcentaje del ingreso promedio nacional
OE3.1. Contribuir a elevar la Tarifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del
competitividad de los servicios | ingreso promedio nacional
de telecomunicaciones Tarifa promedio del servicio de internet mévil como porcentaje del
ingreso promedio nacional
Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al menos 60
canales de video como porcentaje del ingreso promedio
Velocidad de Conexién Promedio
Porcentaje de la poblacién con acceso a telefonia mévil- Nacional
Lima Metropolitana
Resto Urbano
Rural
Porcentaje de localidades con cobertura de telefonia mévil-
Nacional
Urbano
Rural
con acceso intemet (fijo y movil)- Nacional
Lima Metropolitana
Resto Urbano
OE3.2. Promover el despliegue | __Rural
de infraestructura y servicios de | Penetracion de la banda ancha mévil
telecomunicaciones que Penetracion de la banda ancha fija
permita la conectividad y la Poblacién que usa internet- Nacional
integracion virtual del pais, Lima Metropolitana
priorizando zonas de interés Resto Urbano
social y fronteras Rural
Porcentaje de localidades con cobertura de internet fijo y movil-
Nacional
Urbano
Rural
Porcentaje de localidades con cobertura de internet fijo- Nacional
Urbano
Rural
res con accesc a TV de paga- Nacional
Lima Metropolitana
Resto Urbano
Rural

>

OE3.5 Priorizar el acceso de L ;
los usuarios a la Banda Ancha, Penetracion de la banda ancha mavil

en especial en areas rurales y
lugares de preferente interés Penetracion de la banda ancha fija
social

Fuente: MTC.
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4. PRINCIPALES RETOS PARA LOS PROXIMOS ANOS
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En términos generales, los principales retos del sector para los préximos afios pasan por establecer una
visién logistica que permita exportar con costos cada vez menores, impulsar un enfoque multimodal
para lograr un transporte mas eficiente, mejorar la seguridad vial en las vias nacionales, mejorar los
programas de rehabilitacion y mantenimiento de carreteras, incorporar actividades como el cabotaje
que potencien el transporte acudtico, completar los programas viales con esquemas de financiamiento
en el ambito regional y vecinal, consolidar esquemas administrativos como las asociaciones publico-
privadas que faculten el acceso a nuevas inversiones, contribuir con la mejora del transporte urbano, y
lograr un acceso regional homogéneo al servicio de Internet de alta velocidad.

En el caso de la vision logistica, segun el Plan Nacional de Desarrollo Logistico de Transportes, uno de los
principales retos es asegurar que la infraestructura contribuya a la integracién y a la cohesién territorial,
actuando como un eje basico de integracién del territorio nacional, permitiendo la insercién de las
economias regionales y locales en el comercio internacional, minimizando el costo y tiempo de
transporte, y promoviendo la circulacion de bienes y servicios, informacién y conocimiento. Asimismo, la
infraestructura deberd responder a las demandas emergentes que son producto de tendencias
nacionales, regionales y locales, como es el caso de |a diversificacion geografica de la cadena de valory
la creciente motorizacion combinada con problemas de seguridad vial.

Para poder superar estos desafios, el MTC propone impulsar el desarrollo de la infraestructura mediante
la integracién y densificacién de la red de carreteras. En este sentido, se espera la consolidacién de las
tres (3) carreteras longitudinales y de los ejes transversales que permitan el flujo costa-sierra y entre las
poblaciones de la sierra, con énfasis en el corto plazo en el descongestionamiento localizado de la
Carretera Central y la facilitacién del transito de vehiculos, para impulsar los intercambios entre Lima y
las zonas agricolas. En el caso de |a selva, la apuesta es la integracion amazdnica a través del transporte
fluvial, con canales navegables durante todo el afio — proyecto denominado Hidrovia Amazénica,
sefializacion del canal de navegacion y |a implementacidn del sistema de Ferry. Asimismo, se considera
la integracién amazdnica por via aérea, que conectara con vuelos subsidiados los hubs regionales de
Tarapoto, Iquitos, Madre de Dios y Pucallpa con los aerédromos en zonas aisladas.

Con esta vision, el MTC viene trabajando en diversos proyectos y en varios frentes. Entre ellos, uno de
los principales es el asfaltado del 90% de la red vial nacional (RVN) en los siguientes tres afios. Para ello,
el Gobierno se ha comprometido a asfaltar la totalidad de la carretera Longitudinal de la Sierra (3,503
km), lo que permitird conectar totalmente a las regiones de la sierra del pais, para lo cual se estima
concesionar el tramo 4 y 5 de la Carretera Longitudinal de la Sierra. En relacién a otros proyectos
importantes, se concluira la rehabilitacion de las carreteras que conforman la Longitudinal de Ia Selva,
asi como |a total concesion de la Longitudinal de la Costa (Panamericana), lo que permitird avanzar en la
construccion de las segundas calzadas de esta carretera. A estos esfuerzos se deben de sumar las
recientes adjudicaciones de 13 proyectos de conservacion por niveles de servicio de los corredores
viales, con lo que se contribuye al incremento de la pavimentacién de la RVN.

Para poder enfrentar y resolver los problemas de seguridad vial que trae consigo el desarrollo de la
infraestructura que se describe, se torna un reto la implementacion de medidas que permitan aumentar
la seguridad de los usuarios de las vias, como es el caso de |a instalacién de kilometros de proteccidn
acorde con los nuevos estandares de |as vias, asi como el desarrollo de trucks centers que permitan que
los usuarios cuenten con lugares de descanso adecuados. En el mismo sentido, en el caso de las vias
nacionales que pasan por centros urbanos, se tornara cada vez mas necesario pensar en infraestructura
complementaria, como la instalacion de puentes peatonales, segregacién de carriles para transporte
urbano, asi como el desarrollo de facilidades que permitan el transporte no motorizado.

Asimismo, el MTC enfrenta como reto la integracion multimodal con el objetivo de una articulacién
eficiente entre la infraestructura ferroviaria, |a red vial, los puertos y aeropuertos, que impulse el
crecimiento sostenible y equilibrado de las potencialidades regionales. En especifico, en el Plan Naci
de Servicios Logisticos de Transporte, se establecen los diferentes vinculos entre los proyeg e di
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concesiones en transporte que se jerarquizan desde las redes nacionales hacia las departamentales
(programa PROREGION) y vecinales (Programa de Apoyo al Transporte Subnacional — PATS).

Con respecto al Transporte Acuatico, las gestiones y concesiones de terminales portuarios juegan un rol
fundamental, por ser los nodos de entrada y salida de mercancias. En particular, el desafio en este
frente es el de incrementar el nimero de puertos concesionados de 3 a 8 puertos, asi como la
promocién de los servicios de cabotaje. En esta linea, se vienen evaluando tres (3) iniciativas privadas
autosostenibles: i) Terminal del Puerto de Salaverry, ii) Terminal de Chimbote, y iiii) Terminal de San
Juan de Marcona.

Por su parte, en relacion a la infraestructura aeroportuaria, en el mediano plazo se estima pertinente
impulsar la promocion de la licitacion del tercer paquete de aeropuertos de provincia, el cual incluye los
aeropuertos de Jauja, Hudnuco, llo, Jaén, Rioja, Chimbote, Yurimaguas, Tingo Maria y Chimbote, asi
como la modernizacién y ampliacién del primer y segundo grupo de aeropuertos, segun sus planes
maestros.

En el tema de transporte urbano, el Gobierno Nacional, en su calidad de ente rector en temas de
transporte, viene impulsando diversas iniciativas. En primer lugar, ha tomado |2 iniciativa de solucionar
la problematica del transporte masivo en Lima y Callao impulsando la red basica del Metro de Lima y
Callac con 6 Lineas que se van a ir ejecutando progresivamente. Los desafios en este frente se
constituyen en culminar la ejecucién de la Linea 2 del Metro de Lima y los estudios de preinversién de la
Linea 3 y 4 (Factibilidad del proyecto, que incluye diagndstico de la demanda y del sistema de
transportes publico, asi como el disefio preliminar de la solucién de ingenieria), para el inicio de su
promocién. En segundo, el MTC viene trabajando en el desarrollo de la Politica Nacional de Transporte
Urbano, cuyo fin es plantear directrices y estrategias concretas, coherentes y viables que se constituyan
en una adecuada orientacion para que los gobiernos locales formulen sus politicas especificas y realicen
con eficiencia la gestion del transporte urbano en las ciudades; y que también orienten la participacién
del Gobierno Nacional, a través del MTC, en el desarrollo del transporte urbano, en apoyo a los
gobiernos locales, de acuerdo a sus competencias. En tercer lugar, para poder implementar las Politica
en mencidn, se hza iniciado el estudio de perfil del Programa Nacional de Transporte Urbano, el cual
tiene como fin mejorar las condiciones del transporte urbano y el desarrollo institucional en ciudades
intermedias en forma planificada, articulada y regulada a través de apoyo técnico y financiero del
Gobierno Central a los Gobiernos Locales. Finalmente, el MTC viene impulsando la discusion sobre el
modelo conceptual de una Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao, la cual se visiona como
una entidad técnica, planificadora y de coordinacién del transporte metropolitano que tendria como
principal objetivo desarrollar un sistema de transporte metropolitano integrado, de calidad, seguro,
satisfactorio para el ciudadano, eficiente y econdmica y ambientalmente sostenible.

Por el lado de la oferta de servicios de telecomunicaciones, la agenda pendiente involucra el cierre de
brechas de infraestructura, a través de proyectos de despliegue de infraestructura (transporte y acceso)
para la ampliacion de la cobertura, a nivel nacional, con alcance a nivel de distrito. Ello sera posible con
la inversidn en las redes regionales, las cuales complementan a la actual infraestructura desarroliada, la
RDNFO, la cual tiene un alcance a nivel de capitales de provincia. Asimismo, puesto que alin tenemos
una brecha importante de telefonia mavil (15,5 llneas)u, en los proximos 5 a 10 afios se deberd
priorizar la implementacion de proyectos de ampliacibn de cobertura de la telefonfa movil,
promoviendo la licitacion de las frecuencias 4G LTE del saldo de la Banda 1,7 GHz, y la canalizacion de
bandas adicionales.

Complementariamente, con el fin de promover el uso de la infraestructura desplegada, el sector
también prevé la implementacién de proyectos que permitan mejorar los indicadores de accesibilidad,
asequibilidad y uso de las Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones (TIC), a través de

creacion de centros para la conectividad, productividad y acceso a las TIC (Centros de Emprendmnenﬁz \,

22 he acverdo al modelo de prediccién del MTC, el nivel de penetracién potencial de telefonia mévil en el Peri en el 2014 dep@®
ser de 118.4 lineas por cada 100 habitantes; sin embargo, segun las cifras reportadas por el OSIPTEL, en 2014, Ia + 13 penetraci
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Digital). Finalmente, también se impulsardn proyectos que permitan el cumplimiento de las obligaciones
derivadas en el marco de la normativa vigente.

D. IDENTIFICACION Y SELECCION DE POTENCIALES PROYECTOS
DE APP

Esta seccion presenta la priorizacion de necesidades para atender con APP, planteando las potenciales
necesidades de intervencion en infraestructura publica y de servicios publicos identificados para ser
desarrollados mediante APP. Asimismo, se seleccionan los potenciales proyectos de APP, presentandose
para ello una descripcion general de los proyectos de APP propuestos para los préximos afos y los
criterios de priorizacién y seleccion empleados por la entidad.

1. IDENTIFICACION Y SELECCION DE POTENCIALES PROYECTOS DE APP
1:1. APLICACION DE LOS CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD

Los criterios de elegibilidad son una guia para las entidades publicas al momento de discernir los
proyectos que pueden ser materia de inclusion en este Informe Multianual de Inversiones de APP, de
conformidad con lo dispuesto en el inciso i. del literal c) de la seccién 4.1 de los Lineamientos para la
elaboracién del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas para el afio 2017; lo
cual coadyuvara a determinar de forma temprana si el proyecto tiene potencial para ser desarrollado
bajo la modalidad de APP, e identificar necesidades de informacion o analisis adicional a realizarse
durante la fase de formulacién.

Los criterios de priorizacion son los siguientes:

1. Nivel de transferencia de riesgos (C-1)
2. Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del servicio (C-2)
3. Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional: Sobrecostos y/o incumplimiento de los

cronogramas (C-3A) y Capacidad para operar y mantener la infraestructura (C-3B) m\
= s\ /

Tamafo del proyecto que justifique los costos del proceso de APP (C-4) o
Competencia por el mercado (C-5)
Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del proyecto (C-6)

Financiamiento por usuarios (C-7)

o

N oW A

Al aplicar estos criterios antes referidos, se utilizé un método de matriz multicriterio, a partir de la
calificacion numérica de las dimensiones cualitativas, definiendo los siguientes aspectos criticos: a)
criterios de elegibilidad especificos; b) pesos o ponderacién de los criterios; y c) calificacidn numeérica del
proyecto segun el criterio analizado (indicadores de respuesta).

El resultado obtenido estd basado en un puntaje final, siendo éste la suma del puntaje ponderado total
normalizado a 20. Se determina que si dicho puntaje es menor a 11.50 el proyecto no esta en
condiciones de contemplar la modalidad de APP para su desarrollo, asimismo si dicho puntaje se
encuentra entre 11.50 a 20 el proyecto estd en condiciones de ser considerado como APP.

Los proyectos potenciales considerados en este Informe multianual han sido evaluados bajo esta
metodologia obteniéndose como resultado que toda esta cartera debe ser considerada como APP. (ver
ANEXO H)

1.2. IDENTIFICACION DE POTENCIALES PROYECTOS POR APP

La cartera de proyectos de Asociaciones Publico Privadas (APP) y Proyectos en Activos (PA) del Sector,
sea por iniciativa estatal o privada, estd compuesta por 5 proyectos viales, 4 proyectos ferroviarios, 1
proyecto portuario, 2 proyectos aeroportuarios y 18 proyectos de telecomunicaciones (de los cuales 13
son proyectos en activos).
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1. Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo — lzcuchaca — Mayocc -Ayacucho/Ayacucho-
Andahuaylas-Puente Sahuinto/Desvio Pisco — Huaytara — Ayacucho (ver Tabla 32).

2. Carretera Longitudinal de |a Sierra Tramo 5: Urcos — Sicuani = Calapuja y Puno - llave-Desaguadero
(ver Tabla 33).

3. Anillo Vial Periférico (ver Tabla 34).

4. Autopista Internacional del Norte: Sullana — Frontera con Ecuador (ver Tabla 35).

5. Carretera Dv. Las Vegas — Tarma — La Merced - Villa Rica — Dv. Pto. Bermidez — Von Humboldt / Pte.
Raither — Desvio Satipo — Puerto Ocopa (ver Tabla 36).

PROYECTOS PORTUARIOS

6. Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry (ver Tabla 45).

PROYECTOS FERROVIARIOS

Rehabilitacién Integral del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica (ver Tabla 51).
Linea 3 de la Red Bdsica del Metro de Lima y Callao (ver Tabla 52).
Linea 4 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao (ver Tabla 53).

. Mejoramiento del Servicio de Transporte Ferroviario en el Tramo Tacna-Arica (ver Tabla 54).

PROYECTOS AEROPORTUARIOS

11.
32

Tercer Grupo de Aeropuertos (ver Tabla 57).
Prestacion del Servicio de la Plataforma de Inspeccidn en Vuelo del Sistema de Radio Ayudas a la
Navegacidn Aérea a Nivel Nacional (ver Tabla 58).

PROYECTOS DE COMUNICACIONES

13,

17.

20.

21.

14.
15:

16.

18.

15.

. Red de Acceso a laRed Dorsal Nacional de Fibra Optica (proyectos de Cobertura Universal SL!t.'

Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién Junin (ver
Tabla 69).

Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regidn Puno (ver
Tabla 70).

Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de |a Regién Amazonas
(ver Tabla 71).

Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regidn Ica (ver
Tabla 72).

Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién Lima (ver
Tabla 73).

Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Moquegua
(ver Tabla 74).

Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién Tacna (ver
Tabla 75).

Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Ancash
(ver Tabla 76).

Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Arequipa
(ver Tabla 77).

. Creacidn de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién La Libertad

(ver Tabla 78).

. Creacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Pasco (ver

Tabla 79).

. Creacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién San Martin

(ver Tabla 80).

. Creacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién Hudnuco

(ver Tabla 81).

Cobertura Universal Centro y Cobertura Universal Norte) (ver Tabla 82).
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27. Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Centro
Sur (Huancavelica, Ayacucho, Apurimac, Cusco, Lima e Ica) (ver Tabla 83).

28. Operacién y mantenimiento de Ia Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Norte
(Lambayeque, Tumbes, Piura, Cajamarca y Amazonas) (ver Tabla 84).

29. Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Sur
(Tacna, Moquegua, Puno y Arequipa) (ver Tabla 85).

30. Operacién y mantenimiento de Ia Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Centro
Norte (Junin, Ancash, Hudnuco, La Libertad, Pasco y San Martin) (ver Tabla 86).

Cabe sefialar que complementariamente a los proyectos potenciales en APP identificados en esta
seccion, el sector tiene planificado el desarrollo de otros proyectos que ayudarian a cubrir las
necesidades de infraestructura y servicios de transporte y comunicaciones identificadas. Sin embargo, es
necesario que previamente se realicen los estudios correspondientes que determinen la viabilidad
economica y/o social de los mismos y posteriormente determinar el esquema de ejecucién, ya sea por
obra publica o asociaciones publico privadas. A continuacidn se listan los principales proyectos
identificados por el sector a desarrollarse en los préximos afios en los sectores de transportes y
comunicaciones.

PROYECTOS VIALES

1. Via Expresa al Puerto del Callao y Accesos Directos Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (ver
Tabla 37).

2. Mejoramiento y Ampliacion de la Panamericana Sur: Tramo Ica — Dv. Quilca — Matarani — Punta de
Bombédn — llo - Tacna (ver Tabla 38).

3. Mejoramiento del Acceso a Lima Norte (Canta) (ver Tabla 39).

4. Carretera Canta - Huayllay — Unish/Ramal Dv Yantac — Pachac (ver Tabla 40).

5. Corredor Transversal de la Sierra: Huara — Sayan — Churin — Oyén — Ambo / Ramal Rio Seco - Sayan
(ver Tabla 41).

6. Corredor Transversal de la Selva: Dv. Cerro de Pasco — Ambo — Huanuco — Tingo Maria — Pucallpa
(ver Tabla 42).

7. Longitudinal de |a Sierra, Tramo 3: Shorey ~ Caraz — Huaraz ~ Conococha — Dv. Pativilca / Casma -
Huaraz / Santa — Caraz (ver Tabla 43).

8. Construccién y Mejoramiento de la Carretera Central Tramo: Autopista Pte. Los Angeles — Pte.
Ricardo Palma (Tunel Chosica) (ver Tabla 44).

PROYECTOS PORTUARIOS

9. Terminal Portuario Multipropésito de llo (ver Tabla 46).

10. Terminal Portuario de Chimbote (ver Tabla 47).

11. Terminal Portuario de lquitos (ver Tabla 48).

12. Terminal Portuario de Pucallpa (ver Tabla 49).

13. Terminal Portuario Multipropdsito de Marcona (ver Tabla 50).

PROYECTOS FERROVIARIOS

14. Ferrocarril Barranca — Lima - Ica (ver Tabla 55).
15. Tunel Trasandino (ver Tabla 56).

PROYECTOS LOGISTICOS
16. Construccion y Operacion de Truck Centers en Callao, Ancén, Chilca y Corcona (ver Tabla 59),

PROYECTQS DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
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PROYECTOS DE SERVICIOS AL TRANSPORTE TERRESTRE

1138,

19.

Centro de Evaluacion para los Postulantes a la Obtencidén de Licencias de Conducir en Lima
Metropolitana y la Provincia Constitucional del Callao (ver Tabla 61).
Centros de Inspeccion Técnica Vehicular a Nivel Nacional (ver Tabla 62).

PROYECTOS DE TRANSPORTE URBANO

20.
21.
22.
23.
24,
25.

Desarrollo de Sistemas Integrados de Transporte para la Ciudad de Arequipa (ver Tabla 63).
Desarrollo de Sistemas Integrados de Transporte para la Ciudad de Trujillo (ver Tabla 64).
Desarrollo de Sistemas Integrados de Transporte para la Ciudad de Piura (ver Tabla 65).
Desarrollo de Sistemas Integrados de Transporte para |a Ciudad de Cusco (ver Tabla 66).
Desarrollo de Sistemas Integrados de Transporte para la Ciudad de Chiclayo (ver Tabla 67).
Desarrollo de Sistemas Integrados de Transporte para la Ciudad de Huancayo (ver Tabla 68).

PROYECTOS DE COMUNICACIONES

26.

27.

28.

2

Instalacién del Servicio de Telefonia Mdvil para la Conectividad y Desarrollo Social en los Distritos
mas Pobres del Pais-Zona Sur (ver Tabla 87).

Instalacién del Servicio de Telefonia Modvil para la Conectividad y Desarrollo Social en los Distritos
mas Pobres del Pais-Zona Norte (ver Tabla 88).

Instalacion de Banda Ancha para |z Conectividad Integral y Desarrollo Social del Distrito de
Manseriche, Provincia Datem del Maraiion (ver Tabla 89).

Instalacion de una Red de Banda Ancha para los servicios de Internet y Telefonia en las cuencas de
los Rios Napo y Putumayo del departamento de Loreto (ver Tabla 90).

. Instalacién Banda Ancha para la Conectividad y Desarrollo Social en Localidades Aisladas del Perti

(ver Tabla 91).

. Instalacién Banda Ancha para la Conectividad y Desarrollo Social en Localidades Focalizadas del

Perd (ver Tabla 92).

PRIORIZACION DE PROYECTOS

En la metodologia de priorizacion de proyectos se han considerado cinco indicadores: (i) vinculacion con
los planes nacionales o planes estratégicos sectoriales, (ii) impacto en la capacidad presupuestal del
Sector (temporalidad), (iii) avance de los proyectos en las fases de APP, (iv) demanda de recursos
publico y (v) generacidn de sinergia con proyectos existente.

En términos de ponderacion, se considera que el indicador mas importante es la vinculacion con los
planes nacionales o planes estratégicos sectoriales, seguido de la capacidad presupuestal del Sector
(temporalidad), el avance de los proyectos en las fases de APP y la menor demanda de recursos publicos.
Por ultimo, se considera la generacion de sinergia con proyectos existentes. La valoracion de los
indicadores es la siguiente:

Tabla 25. Matriz de Ponderacién de indicadores de priorizacién de proyectos por APP pa <
Indicador Ponderacion “

Vinculacion con los planes nacionales o planes 30%

estratégicos sectoriales

Impacto en la capacidad presupuestal del Sector 15%

(temporalidad) s

Avance de los proyectos en las fases de APP 30%

Demanda de recursos publico 15%

Generacion de sinergia con proyectos existente 10% "
TOTAL 100% /= .0z %\

Fuente: MTC \= peyrine 3/

:
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e En el caso del primer indicador, vinculacion con los planes nacionales o planes estratégicos del
sector, se considera un mayor puntaje para aquellos proyectos que tenga mayor vinculacion
con los planes del sector, dando una mayor importancia a la vinculaciéon con el Plan de
Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte. _

e En el caso del segundo indicador, impacto en la capacidad presupuestal del Sector
(temporalidad), se considera el momento en el cual inicia el flujo de pagos del proyecto,
otorgando un mayor puntaje a aquellos proyectos que se encuentren mas alejados en el
tiempo.

e En el caso del tercer indicador, avance de los proyectos en las fases de APP, se considera un
mayor puntaje para aquellos proyectos cuyo estado se encuentre mas avanzado, es decir cuyo
grado de avance en el proceso de promocién de la inversion sea mayor.

e En el caso del cuarto indicador, menor demanda de recursos piiblicos, se le otorga un mayor
puntaje a aquellos proyectos que tienen un menor impacto en la capacidad presupuestaria del
sector, es decir, se considera la restriccion presupuestaria.

e Por dltimo, en cuanto al quinto indicador, generacién de sinergia con proyectos existentes, se
otorga un mayor puntaje a aquellos proyectos que se complementen con grandes proyectos de
infraestructura, por ejemplo, la Longitudinal de la Sierra, la Red Basica del Metro de Lima y
Callao y la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica.

En base a la metodologia presentada, se han obtenido los resultados que guian la priorizacion de los
proyectos en el proceso de promocidn o que serdn incorporados al proceso de promocién en los
proximos tres (03) afios:

Tabla 26. Priorizacion de proyectos por APP en iniciativa publica y privada (incluye Proyectos en Activos)

Proyecto

1 | Rehabilitaci6n Integral del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica Ferroviario
2 Carretera Longitudinal de |a Sierra Tramo 4: Huancayo-lzcuchaca-Mayocc- Vial

Ayacucho/Ayacucho-Andahuaylas-Puente Sahuinto/Desvio Pisco-Huaytara-Ayacucho ’ T
5 Lr:‘sntﬁ:aaon de Banda Ancha parala Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Siiiadiees 1 }/
4 Ipnjlnadauon de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de I2 Region Comnicackings

Ghigot | 5 :gastalaubn de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollio Social de la Region Coifidicationss
(2017)
6 !Llnizlauon de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region ot
- r;l:iaadn de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrallo Social de la Region Soailiadian
onas
8 l;w;t;!:nm de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrolio Social de | Region Conmiucionos
'3

9 Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regitn Coiiiadsnide

Moquegua :%5‘ £
10 | Linea 3 de Ia Red Basica del Metro de Lima y Callao Femoviario a3 au
11 | Linea 4 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao Ferroviario

Anillo Vial Periférico Vial

Prestacion del Servicio de la Plataforma de Inspeccién en Vuelo del Sistema de Radio Adn

ayudas a la Navegacion Aérea a Nivel Nacional we

Red de Acceso a la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica Comunicaciones

r:ézlg?m de Banda Ancha ?afa la Conectividad Integral y Desarrollo Social de |a Region ConRcatones
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16 L\sal:uﬁn de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de Ia Regién Conminladiinns
17 ar:naic:én de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarmollo Social de Ia Region San Cirioariins
18 Bmwén de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region La Comunitas
19 Em de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarollo Social de Ia Region Comiican
20 gaTdeBmdaMaparala()onacﬁvidad Integral y Desarrollo Social de la Region Comuicad
Instalacién de una red de telecomunicaciones de banda ancha en localidades de las S
2 Cuencas de los Rios Putumayo y Napo en la regién Loreto Comunicaciones
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad integral y desarrolio social del distrito de .
2 Manseriche, provincia Datem del Marafion, en la regién Loreto Comunicaciones
Instalacién del Servicio de Telefonia Movil para la Conectividad y Desarrollo Social en los
2 | Distritos mas Pobres del Pais-Zona Sur Comunicaciones
Instalacion del Servicio de Telefonia Mvil para la Conectividad y Desarrollo Social en los -
24 | Distritos mas Pobres del Pais-Zona Norte Comunicaciones
25 Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 5: Urcos-Sicuani-Calapuja y Puno-llave- Via
Desaguadero
26 | Autopista Intemacional del Norte: Sullana - Frontera con Ecuador Vial
27 Carretera Dv. Las Vegas - Tarma - La Merced - Villa Rica - Dv. Pto. Bermiidez - Von Via
Humboldt / Pte. Raither - Dv. Satipo - Pto. Ocopa
28 | Femocarnl Barranca - Lima — Ica Ferroviario
2 Operacion y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona T —
Grupo 3 Centro Norte (Junin, Ancash, Huanuco, La Libertad, Pasco y San Martin)
(2019) 1 | Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyeclos regionales de la Zona et
Centro Sur (Huancavelica, Ayacucho, Apurimac, Cusco, Lima e Ica) St
21 Operacion y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona o~
Norte (Lambayeque, Tumbes, Piur, Cajamarca y Amazonas) Commnoaccn;
Operacion y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona o
= Sur (Tacna, Moguegua, Puno y Arequipa) Comupicaciones
3 mmMMamwwmmmthmmmmwas Contioad
34 | Implementacion del Sistema Inteligente de Transporte en |a Red Vial Nacional TS
35 | Tercer Grupo de Aeropuertos Aéreo
36 | Construccion de truck center de Ancon Logistica
37 Centro deit;\;aluaam para los Postulanies a la Obtencion de Licencias de Conducir en Lima Yion : PI
Gé“ﬂgg" 38 | Centros de Inspeccién Técnica Vehicular a nivel nacional Transporte Temestre
) 39 | Via Expresa al Puerto del Callao y Accesos Directos Aeropuerto Intemacional Jorge Chévez Via
40 | Mejoramiento del Acceso a Lima Norte (Canta) Via
4 Construccion y Mejoramiento de la Carretera Central Tramo: Autopista Pte. Los Angeles - Vial
Pte. Ricardo Palma (T Gnel Chosica)
Instalacién Banda Ancha para la Conectividad y Desarrollo Social en Localidades K
42 Focalizadas del Perti Comunicaciones
Fuente: MTC

Los proyectos priorizados contribuyen al logro de los objetivos estratégicos de mediano plazo, a través
del impacto potencial en indicadores clave de desempefio. A continuacidn, se muestra la contribucién

de los proyectos priorizados, agrupadqs por tipo de proyecto, a los objetivos especificos
de desempefio desarrollados anteriormente en el presente informe. :
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PROYECTOS PRIORIZADOS Y CONTRIBUCION A LOGRO DE OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Tabla 27. Contribucién de proyectos priorizados APP a los objetivos del sector

Objetivos
Tipo de Proyecto Especificos Indicadores de desempeno relacionados
relacionado
Acuitico OE.1.2,0E.1.3, |i)Indice de calidad de infraestructura portuaria, ii) Costo de transporte de
OE23 carga / kilometro, y iii) Tiempo promedio de Viaje / kilometro
Ferroviario OEA1.2 i) Indice de calidad de infraestructura ferroviaria
E:b"::;am OE.2.6 i) Indice de disponibilidad promedio del servicio de Lineas de Metro
OE1.2 OEA3 i) indice de calidad de infraestructura aeroportuaria, y i) Porcentaje de
Aeroportuario OE‘2.1' *" | aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento del area de
i3 movimiento.
i) Porcentaje de la Red Vial Nacional pavimentada, i) Indice de calidad de
Vial OE.1.1,0E.1.3, |infraestructura vial, iii) Porcentaje de la Red Vial Nacional pavimentada en
OE.1.4, 0E4.1 | buen estado, iv) Carreteras transversales pavimentadas conectados a los
puertos naciohales, y v) Porcentaje de carreteras concesionadas.
Transporte OE21. OE23 i) Costo de transporte de carga/ kilometro, ii) Reduccion de tiempo de
Terrestre | ITS oAy espera de naves en puerios, iii) Tiempo promedio de viaje / kilometro
Logistica OE.21,0E23 |[i) Truck Centers construidos y i) Costo de transporte de carga/ kilometro

OE.3.1,0E3.2

Todos los indicadores de desempefio del sector comunicaciones
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I1l. SECCION PROGRAMACION
A. REPORTE DE USO DE RECURSOS PUBLICOS

Con los compromisos suscritos a la fecha, el Sector tiene responsabilidades contractuales de pago
(compromisos firmes) con los siguientes 28 proyectos:

1. [lIRSA Norte 15. Desvio Quilca - La Concordia

2. IRSA Sur Tramo 1 16. Longitudinal de la Sierra Tramo 2

3. 1IRSA Sur Tramo 2 17. Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
4. NIRSA Sur Tramo 3 18. | Grupo de Aeropuertos

5. IIRSA Sur Tramo 4 19. Il Grupo de Aeropuertos

6. [IIRSA Sur Tramo 5 20. Aeropuerto de Chinchero

7. Empalme 1B Buenos Aires - Canchaque 21. Terminal Contenedores Sur - TP Callao
8. Ovalo Chancay - Huaral -Acos 22. Terminal Portuario Paita

9. Nuevo Mocupe Cayalti - Oyotin 23. Terminal Portuario Yurimaguas

10. Red Vial 4 24. Terminal Norte - TP Callao

11. Red Vial 5 25. Terminal Portuario de Pisco

12. Red Vial 6 26. Metro de Lima Linea 1

13. Autopista Del Sol 27. Metro de Lima Linea 2y Ramal 4

14. IIRSA Centro Tramo 2 28. Red Dorsal Nacional De Fibra Optica

Asimismo, los proyectos que cuentan con opinién favorable al Informe de Evaluacion de un Proyecto
APP o relevancia, se consideran como parte de la proyeccion de compromisos firmes del periodo 2018-
2031. lgualmente se ha considerado las Iniciativas Estatales Cofinanciadas, en proceso de promocion o
que serdn incorporados al proceso de promocion en los proximos tres (03) afios; asi como los proyectos
en activo que han sido encargados a PROINVERSION, y son los siguientes:

PROYECTOS VIALES

1. Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo-lzcuchaca-Mayocc-Ayacucho/Ayacucho-
Andahuaylas-Puente Sahuinto/Desvio Pisco-Huaytara-Ayacucho

2. Anillo Vial Periférico

3. Autopista Internacional del Norte

4. Carretera Dv. Las Vegas — Tarma — La Merced - Villa Rica = Dv. Pto. Bermtdez - Von Humboldt /
Pte. Raither — Desvio Satipo — Puerto Ocopa

S. Carretera Longitudinal de Ia Sierra Tramo 5: Urcos-Sicuani—Calapuja y Puno—llave-Desaguadero

6. Via Expresa al Puerto del Callao y Accesos Directos Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

7. Mejoramiento del Acceso a Lima Norte (Canta)

PROYECTOS FERROVIARIOS

8. Rehabilitacidn Integral del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica
9. Linea 3 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao

10. Linea 4 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao

11. Ferrocarril Barranca—Lima—Ica

PROYECTOS AEROPORTUARIOS

12. Tercer Grupo de Aeropuertos
13. Prestacién del Servicio de la Plataforma de Inspeccion en Vuelo del Sistema de Radio ayudas a
la Navegacion Aérea a Nivel Nacional

PROYECTOS DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE Y LOGISTICA




14.
15. Construccién de truck centers de Ancdn, Chilca, Corcona, Callao
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implementacion del Sistema Inteligente de Transporte en Ia Red Vial Nacional

PROYECTOS DE TRANSPORTE TERRESTRE

16. Centro de Evaluacién para los Postulantes a la Obtencidn de Licencias de Conducir en Lima

Metropolitana

17. Centros de Inspeccidn Técnica Vehicular a nivel nacional

PROYECTOS DE COMUNICACIONES

18.

19.

20.

21,

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Instalacién o Creacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de las
Regiones de Junin, Puno, Ica, Lima, Amazonas, Moquegua, Tacna, Ancash, Arequipa, San Martin,
La Libertad, Hudnuco, y Pasco.

Red de Acceso a la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

Instalacion de una red de telecomunicaciones de banda ancha en localidades de las Cuencas de
los Rios Putumayo y Napo en |a region Loreto

Instalacién de Banda Ancha para |la Conectividad integral y desarrollo social del distrito de
Manseriche, provincia Datem del Marafi6n, en la regién Loreto

Instalacion del Servicio de Telefonia Movil para la Conectividad y Desarrollo Social en los
Distritos mas Pobres del Pais-Zona Sur

Instalacion del Servicio de Telefonia Movil para la Conectividad y Desarrollo Social en los
Distritos mas Pobres del Pais-Zona Norte

Operacion y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona
Centro Norte (Junin, Ancash, Hudnuco, La Libertad, Pasco y San Martin)

Operacion y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona
Centro Sur (Huancavelica, Ayacucho, Apurimac, Cusco, Lima e Ica)

Operacion y mantenimiento de la Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona
Norte (Lambayeque, Tumbes, Piura, Cajamarca y Amazonas)

Operacion y mantenimiento de |a Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Sur
(Tacna, Moquegua, Puno y Arequipa)

Instalacion Banda Ancha para la Conectividad y Desarrollo Social en Localidades Aisladas del
Pert

Instalacién Banda Ancha para la Conectividad y Desarrollo Social en Localidades Focalizadas del
Peru

Estos proyectos generan las siguientes obligaciones de gasto corriente y gasto de capital:

Tabla 28. Obligaciones de gasto corriente y de capital
Gasto Corriente Gasto de Capital

Afo

(S1.) (S1.)

1,084,355,546 6,325,178,852
1,447,552,300 6,015,153,958
1,616,963,208 14,267,438,265
1,661,807,127 11,890,772,088
2,039,165,957 11,016,054,389
2,133,964,416 11,140,616,411
2,372,776,0M1 11,306,494,082
3,345,128,681 2,993,958,109
3,565,000,002 2,968,576,424
3,260,882,678 2,971,137,169
3,285,526,525 2,997,830,494
3,236,002,416 3,014,194 204
3,245,018,014 2,954,967,766
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2030 3,269,205,081 2,905,236,285
2031 3,173,374,706 2,826,496 457

Fuente: Direccién de Presupuesto — OGPP, DGCT y DGCC

El detalle de gasto corriente y gasto de capital por proyecto se presenta en el Anexo G.

Cabe precisar que no existen compromisos contingentes en siete (7) concesiones, las cuales son: Red
Vial N° 4, Red Vial N* 5, Red Vial N° 6, Autopista del Sol, Tramo 2 de IIRSA Centro, Desvio Quilca-La
Concordia y el Terminal Portuario de Paita. Ello debido a que la proyeccidon de ingresos es mayor al
ingreso minimo garantizado (IMAG) durante la vigencia de la concesién.

B. INDICADORES DE RIGIDEZ DE GASTO PRESUPUESTAL

El PIA asignado al sector para el afio 2017 es de S/. 2,552,512,574 para el gasto corriente y de S/.
8,242,849,355 para el gasto del capital. De acuerdo a lo indicado en los “Lineamiento para la
elaboracion del Informe Multionual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas para el afio 2016",
se considera una tasa de crecimiento anual del presupuesto de 6% para todo el horizonte de evaluacion.
Con ello, se esperaria contar los siguientes techos presupuestales para los siguientes 15 anos:

Tabla 29. Estimacion de indicadores de gasto corriente y de capital

Gasto Corriente Gasto de Capital

Afo

( S1.) (Sl.)
2017 3,242,467,238 8,592,383,239
2018 2,181,418,109 8,737,420,316
2019 2,312,303,196 9,261,665,535
2020 2,451,041,388 9,817,365,467
2021 2,598,103,871 10,406,407,395
2022 2,763,990,103 11,030,791,838
2023 2,919,229.510 11,692,639,350
2024 3,094,383,280 12,394,197,710
2025 3,280,046,277 13,137,849,573
2026 3,476,849,054 13,926,120,548
2027 3,685,459,997 14,761,687,780
2028 3,906,587 597 15,647,389,047
2029 4,140,982 852 16,586,232,390
2030 4,389,441,823 17,581,406,333
2031 4,652,808,333 18,636,290,713

Nota 1: Dato de presupuesto de la Entidad para el afio 2017 en base al PIM al 03 de agosto de 2017 y datos de
presupuesto de la entidad para el periodo 2018-2031 proyectados en base a una tasa de crecimiento de 6% del PIA
2017 (para el gasto comente es de S/.2,552,512,574 y para el gasto de capital es de S/.8,242,849,355).
Fuente: Direccion de Presupuesto — OGPP.

Tomando en cuenta este presupuesto, se obtienen los siguientes indicadores de rigidez:
2.1 INDICADOR REFERENCIAL DE RIGIDEZ DE GASTO CORRIENTE POR APP k

Tabla 30. Indicadores de rigidez de gasto corriente por APP

Indicador de

Gasto Corriente rigidez del gasto

presupuestado
(MM S/.)

Gasto Corriente
comprometido

(MM S1.)

corriente

aon 2017 1,084.36 33.44%
& 2018 2 1,447.55
n c g of.s " A’q%
g 6;09';' %. FLANS 52
L ] & & e
s & =~
KT & &
¥ ) I.._‘b‘g AG - ‘:;-
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2019 1,616.96 2312 69.93%
2020 1,661.81 2,451 67.80%
2021 2,039.17 e 78.49%
2022 2,133.96 2,754 77.49%
2023 237278 2919 81.28%
2024 3,345.13 3,094 108.10%

| 2025 3,555.00 3,280 ~108.38%
2026 3,260.88 34TT 9379%
2027 3,285.53 3,685 89.15%
2028 3,236.00 3,907 8283%
2029 3,45.02 4,141 78.36%
2030 3,269.21 4,389 74.48%
2031 3,173.37 4,653 68.20%

Fuente: MTC

1.2.  INDICADOR REFERENCIAL DE RIGIDEZ DE GASTO CAPITAL POR APP

Tabla 31. Indicadores de rigidez de gasto de capital por APP

Indicador de

Gasto de Capital Gasto de Capital rigidez del gastos
comprometido presupuestad :
de capital
LA (MM S/.)

2017 6,325.18 8,592 73.61%
2018 6,015.15 8,737 68.84%
2018 14,267 44 9,262 154.05%
2020 11,890.77 9,817 121.12%
2021 11,016.05 10,408 105.86%
2022 11,140.62 11,031 101.00%
2023 11,306.49 11,693 96.70%
2024 2,993.96 12,394 24.16%
2025 2,968.58 13,138 22.60%
2026 2971.14 13,926 21.33%
2027 2,997.83 14,762 20.31%
2028 3,014.19 15,647 19.26%
2029 2,954.97 16,586 17.82%

| 2030 2,905.24 17,581 16.52%

[ 2031 2,826.50 - 18,636 15.17%

Fuente: MTC

Las altas tasas de rigidez presentadas en el indicador de gastos de capital para los afios 2017, 2018 y
2019 corresponden, principalmente al desarrollo de grandes proyectos. Para el afio 2017, estos
proyectos son: la Linea 2 y el ramal de la Linea 4 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao, la
Autopista del Sol, la Longitudinal de la Sierra — Tramo 2 y la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica. Para el
afio 2018, los proyectos que explican la mayor diferencia son: la Linea 2 y el ramal de la Linea 4 de la Red
Basica del Metro de Lima y Callao, IIRSA Sur Tramo 5, y la Red Vial 6.

Es importante notar que en el presupuesto del Sector se consideran unicamente los recursos ordinarios
incorporados en el PIA. Por tanto, no se incluyen los recursos generados por la concesion del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, ni los Recursos Directamente recaudados, entre los que
destacan el pago por derecho de telecomunicaciones y el derecho por uso del espectro radioeléctrico -
canon por telecomunicaciones. Incorporando estas cifras al presupuesto, las cuales suman un
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Proyectos :
“Provision de Servicios de datos y voz en
Banda Ancha para localidades Rurales del -~ Etapa de
FITEL 08: Perd - Banda Ancha para localidades aisladas 3010 w7 0 1019 1300000 57 2009 3883 15.28% cierre
- BAS"
Proyectos er

‘Servicio de Banda Ancha Rural San Gaban -
FITEL 09 | Puerto Maldonado® y “Servicio de Banda Ancha 346 33 0 93 57 500 59 2010 372 1.46% O&M
Rural Juliaca - San Gaban”
“Implementacién de Servicios Integrados de
FITEL 10 Telecomunicaciones Buenos Aires - 545 214 0 269 207 700 6,5 2010 692 2.72% O&M
Canchaque, Regién Piura”
Integracién de Areas Rurales y Lugares de

FITEL 11 Preferente Interés Social a |la Red del Servicio 0 79 199 0 102 500 5.2 2011 199 0.78% O&M
Mbvil - Selva”
“Integracién de las Areas Rurales y Lugares de
FITEL 12: Preferente Interés Social a la red del Servicio 0 B8 292 0 86 400 55 2011 292 1,15% Q&M

Mbvil - Centro Sur".
“Integracion de Areas Rurales y Lugares de
FITEL 13: | Preferente Interés Social a |]a Red del Servicio 0 103 574 0 142 700 55 2011 574 2,26% O&M

Mévil - Centro Norta".

"Banda Ancha para el Desarrolio del Valle de
los rios Apurimac y Ene - VRAE" y "Banda

. . 7 2
FITEL 14: Ancha para el Desarrolio de las Comunidades 6879 B8 0 110 163 800 7.2 2011 775 3.05% O&M
de Camisea (Camisea - Lurin)"
“Tecnologias de la Informacion y
FITEL 15: | Comunicaciones para el Desarrollo Integral de 23 8 0 6 41 200 56 2011 25 0,10% O&M
las Comunidades de Candarave”.
| “Integracion Amazdnica Loreto - San Martin a 1.1 2013 74 "
FITEL 16: la red terrestre de Telecomunicaciones” 1/. o 0 0 i 01900 10,8 2014 20 0,37% O4M
Fuente: FITEL

Elaboracién: MTC
Mota: 1/ El porcentaje de atencién se ha calculado sobre un universo de 25 419 localidades con 80 o mas habitantes en los que FITEL puede proveer servicios
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Anexo B Caracterizacion del Sector Comunicaciones

TELEFONIA MOVIL

El desarrollo de los servicios mdviles genera impactos favorables en muchas variables socioecondmicas
relevantes.

La evolucién del acceso a la telefonia mdvil durante el periodo 2012-2015 mostrd una tendencia
ascendente en la provision de este servicio. En el ambito nacional, el nivel de acceso paso de 62,2% a
74.8% en el periodo evaluado, destacando la zona rural, cuyo incremento fue de 16,3 puntos
porcentuales. No obstante, aln se presenta heterogeneidad en el acceso entre areas geograficas. Ello
también se vio reflejado en el incremento de la penetracidn de la telefonfa movil, el cual pasé de 14,8 a
109,3 lineas por cada 100 habitantes, de 2004 a 2015.

Gréfico N° B-1 Poblacién con acceso a telefonia mévil por ambito geografico
(En porcentajes)
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014

Gréafico N° B-2 Penetracion de la Telefonia Movil

(Lineas por cada 100 habitantes)
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Fuente: Osiptel e INEI




Desde 2014, se ha alcanzado una cobertura del servicio de telefonia mévil de 100% a nivel distrital. Este
indicador mejoré significativamente con relacién a la cobertura alcanzada en 2011, Ia cual ascendia a
91,6% de distritos.

Grafico N° B-3 Porcentaje de Distritos con cobertura de telefonia movil 1/
(En porcentajes)

102,0
1000 99,2 99.7
98,0
96,0
94,0
920 91,6
90,0
880
86,0
2011 2012 2013 2014 2015-HIT

#2011 =2012 =2013 =»2014 =2015-HT

Fuente: MTC - DGRAIC.

Nota:

1/ Se considera que un distrito cuenta con cobertura de telefonia movil si al menos un centro

poblado cuenta con cobertura.
La tendencia en el costo de los planes post-pago a nivel nacional, expresados como porcentaje del
ingreso promedio, ha sido decreciente, en el periodo 2011 a 2015. Si bien el porcentaje que representa
el costo de acceder a telefonia movil respecto del ingreso en el drea rural ha disminuido mas que en
otros ambitos geograficos, este aun continda siendo significativamente mayor al promedio nacional. La
misma tendencia decreciente, aunque menos pronunciada, se observa con relacién al costo asociado al
uso de telefonia mdvil prepago.

Gréfico N° B-4 Tarifa promedio de un plan postpago de telefonia mévil ! como porcentaje del ingreso
promedio2/, por ambito geografico
80
6,7
70 6,5 6,2
60
5,0 4,7
40 734
33 3 50 29
30 ® 2625
20 A2
00

Lima Metropolitana  Ambito urbano Ambito rural
m2011 m2012 m2013 ®m2014
Fuente: Osiptel e INEI
Nota:
1/ Tarifa de un plan de telefonia mavil de al menos 60 minutos libres para llamar a otro operador.
Se utilizan valores ponderados por el volumen de trafico saliente de cada empresa. Se toman las

cifras para las 4 principales empresas operadoras.
2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.

56




Ministerio

de Transportes
y Comunicaciones

Grafico N° B-5 Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil prepago ' como porcentaje del ingreso Z,

por ambito geografico
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Fuente: INE! y Osiptel.

Notas:

1/ Se consideran llamadas de un minuto a un teléfono de otra red. Se utilizan valores ponderados por el

volumen de trafico saliente de cada empresa. Se toman cifras para las 4 principales empresas operadoras.

2/ Cifras de ingreso estimadas para el afio 2015.
La tasa de intentos no establecidos, medida como el ratio del nimero de intentos no establecidos de
comunicacion por servicio mavil entre el total de intentos de comunicacion por este servicio, paso de
2,0% a 1,1%, de 2011 a 2015, respectivamente. Cabe indicar que, dicha cifra se encuentra dentro del
rango meta establecido por el Osiptel, el cual es de 3%.

Grafico N° B-6 Tasa de intentos no establecidos

(Porcentaje)
2,5%
2,0%
2,0%
1.7% 1.6%
1,5%
1,5%
1,1%
’
1,0%
0,5%
0,0%
2011 2012 2013 2014 2015 1/
Fuente: Empresas operadoras y Osiptel. ’
Notas:

1/ Valores promedio correspondientes a las 3 empresas con mayor cuota de mercado, ponderados por sus
cuotas de mercado.
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INTERNET

El desarrollo y uso creciente de las tecnologias de la informacidén y en especial del Internet, viene
ejerciendo un importante impacto en todos los ambitos de la sociedad, principalmente por su tendencia
a la masificacién y por representar un medio eficaz para difundir y acceder a todo tipo de informacién,

En el Perd, se ha identificado que el limitado despliegue de redes dorsales de fibra dptica de alcance
nacional, constituye una barrera que esta restringiendo la masificacion del servicio de acceso de Banda
Ancha®.

El aumento del numero de conexiones a internet fijo y mévil ha conducido a que el porcentaje de
hogares con acceso a internet llegue a 56.4% en el afio 2015; observéandose un incremento significativo
respecto a 2012, cuando dicho porcentaje apenas ascendia a 19,8%. Esta tendencia no solo es atribuida
al mayor acceso a internet en Lima Metropolitana, y resto urbano sino también al observado en el drea
rural. Si bien atn se observa un rezago considerable de este ultimo con respecto a los primeros, la tasa
de crecimiento del acceso a internet en el drea rural ha sido significativamente mayor a la de Lima
Metropolitana y resto urbano, en el periodo 2012 - 2015.

Gréfico N° B-7 Hogares con acceso internet 1/
(En porcentajes)
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014
Notas:
1/ Se considera accesos a internet fijo y mévil,

Si solo analizamos el acceso a internet mévil, al 2015, el 52.6% de los hogares contaba con este servicio,
siendo este valor de 73.7% en Lima Metropolitana, 53.0% en el resto urbano, y de 24.9% en el drea
rural. Se observa un crecimiento significativo, entre 2012 y 2015, principalmente explicado por la
tendencia observada en el resto urbano y drea rural. Con relacién al acceso teléfonos celulares con
acceso a internet, la tendencia en el pais también ha sido creciente; sin embargo, la zona rural (15.2%)
se encuentra significativamente por debajo del promedio nacional (38.2%).




Grafico N° B-8 Hogares con acceso a internet mévil por ambito geografico

(En porcentajes)
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014

Grafico N° B-9 Poblacién ¥ con acceso a teléfonos méviles con internet 2 por ambito geografico
(En porcentajes)
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014

Notas:

1/ Se considera unicamente a las personas de 12 afios o mas.
2/ Considerados como smartphones por el Osiptel,

De otro lado, cabe indicar que, la penetracién de banda ancha mdvil pasé de 0,9 lineas por cada 100
habitantes, en 2010, a 49,7, en 2015°* lo que muestra una tendencia ascendente significativa en el pais,
en cuanto al acceso a banda ancha mavil, |a cual se acelerara con los proyectos de banda ancha (RDNFO
y Redes Regionales) que se estan implementando.

La informacién para los afios 2014 y 2015 contempla cambios en la metodologia de contabilizacién: i) Se considera
unicamente las lineas que han cursado trifico (voz/SMS/datos) en los lltimos 3 meses (anteriormente se consideraba la
planta activa), ii) se considera 2G, 3G y 4G (anteriormente no se consideraba 2G), iii) se consideran todos los dispositivos,
incluidos todos los tipos de teléfonos maoviles (previamente solo se consideraban teléfonos méviles del tipo smartphone).
Cabe indicar que, para el cilculo de las brachas de infraestructura de la siguiente seccién se utdlzé el dato del afio 2014
ealculado con la metodologia anterior (25,9), debido a que es mds cercano a los valores utilizadp€ee
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Grafico N° B-10 Penetracion de la banda ancha mévil ¥
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Fuente; Osiptel — Erestel
Notas:
1/ Lineas de banda ancha movil por cada 100 habitantes

En lo que respecta al acceso al servicio de internet fijo, la tendencia a nivel nacional ha sido creciente,
entre 2012 y 2015, llegandose a lograr que el 26.5% de los hogares, a nivel nacional, contara con acceso
a internet fijo. Esta tendencia se observd en todos los ambitos geogréficos; siendo especialmente
notoria en Lima Metropolitana. Por su parte, el acceso en el drea rural alin permaneceria bastante por
debajo del promedio nacional (2.2%). Analogamente, la penetracién de banda ancha fija pasé de 3,1
conexiones por cada 100 habitantes, en el afio 2010, a 6,3, en el tercer trimestre del afio 2015.

Grafico N° B-11 Hogares con acceso a internet fijo por ambito geografico 1

(En porcentajes)
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014
1/ Se considera tnicamente a las personas de 12 afios 0 mas.
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Grafico N° B-12 Penetracion de la banda ancha fija ¥/
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Fuente: MTC e INEI
1/ Comesponde al ndmero de conexiones de banda ancha fija por cada 100 habitantes. Asimismo, se
considera que las conexiones mayores a 64 kbps son de banda ancha.

Con relacién al uso de internet, en 2015, el 51.4% de la poblacién a nivel nacional usaba internet. Dicha
conexion podia provenir de su hogar, de su teléfono mdvil, desde una cabina de internet, entre ctros.
Cabe indicar que, aunque se observa una ligera mejora en este indicador, entre 2013 y 2015, en todos
los ambitos geograficos, en el drea rural solo el 25.1% usa internet, cifra que se encuentra muy por
debajo del promedio nacional, Lima Metropolitana y resto urbano,

Grafico N° B-13 Poblacién que usa intemet por 4mbito geogréafico
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2013-2014

Con relacion a los tipos de uso, independientemente del modo de conexién —conexién fija, mévil, o o'p“ efp
cabina de internet—, las personas acceden al internet principalmente para buscar informacidn, hacer uso g& "
de las redes sociales, y correos electrénicos. Si bien el uso de redes sociales (por ejemplo: Facebook,

Twitter, etc.), es mucho mds comun a través de la conexidn fija (20.3%) y de la conexién mévil (26.2%) 4!73
que a través de la cabina piblica (22.3%); en este medio la bisqueda de informacién representa el

24.1%. De otro lado, el reto que aun subsistiria en el pais es aumentar el acceso al internet para uso de

comercio electronico, el cual es bastante bajo en los tres modos de conexion observados.




Grafico N° B-14 Porcentaje de poblacion por tipos de uso del internet

Conexién Fija

Uso de redes sociales
(por ejemplo:..,

Buscar informacién

Correo electromico

Mensajes
instantineas (por

Consultar noticias

Escuchar audios,
misica o ver videos
Descargar masica,
peliculas o videos
Hacer llamadas (por
ejemplo: Skype)
Descargar software
(programas/aplicacio.

luegos en red

Banca electronica

Comprar y/o vender
productos o servicios

Busqueda de emplen

Otros, no indica

— 0 3%
— 0 G
— 13 5%
—120%
_— 9%

- 5%

- ao%

- %

W 31%

B 25%

B 2.2%

B 12%

| 0.5%

| 0.2%

Conexion Movil

Use de redes sociales {por T

ejemplo: Facehook,.

M jes instantaneos
e | 1 5.2%

(por ejemplo: WhatsApp,
Buscar informacidn

Correo electrdnico

Escuchar audios, misica o
ver videos

Consultar noticias

Descargar musica,

peliculas o videos
Hacer lamadas (por

gjemplo: Skype)

Banca electrénica

Juegos en red

Descargar software
{programas/aplicaciones)
Comprar y/o vender
productos o servicios

Bisqueda de empleo

Otras, no indica

Fuente: Erestel-Osiptel, 2014

N 17.1%
1 8%
. 6.8%
. 5.0%

o 3.4%

W 2.9%

B 18%

B 17%

B 15%

1 1.0%

| 0.4%

| 0.1%

Cabina Publica

Buscar informacién

Uso de redes sociales
|por ejemplo:...
Correo electronico
Menssjes instanténeos
(por ejemplo:..
Escuchar audios, mdsica
0 ver videos

Consultar noticias

Juegos en red

Descargar miisica,
peliculas o videos
Descargar software

[programas/aplicacion...

Hacer llamadas (por
ejemplo Skeypa)

Busqueda de emplec

Comprar y/o vender
productos o servicios

Banca electrénica

Otros, no Indica

E—— "R
I 00 3%
I 126%
. 2.8%

. 5 5%

. 5.3%

R 5.5%

. 46%

B 21%

B 18%

1 13%

1 0.9%

1 0.7%

0.0%

Respecto del costo de internet mdvil expresado como porcentaje del ingreso promedio, el mismo ha
presentado una tendencia decreciente, pasando de 5,0% en el afio 2011 a 3,3% en el 2015. Sin embargo,
el porcentaje de ingresos que se tiene que destinar en la zona rural continua siendo mayor al del ambito
nacional (6,4% en el 2015). De manera similar, la caida en el costo de internet fijo, expresado como

porcentaje del ingreso promedio, ha sido significativa en todos los ambitos geograficos. No obstante, en
el ambito rural (11,1%), dicho indicador aln estaria por encima del promedio nacional (5,7%).
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Grafico N° B-15 Tarifa promedio del servicio de internet mévil ¥, como porcentaje del ingreso promedio 2,

por ambito geografico
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014

Notas:

1/ Se considera la tarifa promedio de un paquete de internet mévil con una capacidad de transmisién de 1GB.
Se utilizan valores ponderados por las cuotas de mercado. Se toman las cifras para las 3 principales
empresas operadoras.

2/ Cifras de ingreso estimadas para el afio 2015

Grafico N° B-16 Tarifa promedio del servicio de internet fijo ¥ como porcentaje del ingreso promedio, por

pasando de 0,01 a 0,04. Ello significaria que el usuario esta recibiendo una mayor velocidad por el precio
pagado.
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Fuente: Osiptel e INEL

Notas:
1/ Se considera la tarifa promedio de una conexién de internet fijo con una velocidad de descarga de 3 Mbps.
Se utilizan valores ponderados por las cuotas de mercado de cada empresa. Se toman las cifras para las
principales empresas operadoras

2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015
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Grafico N® B-17 Ratio de velocidad de internet fijo (Mbps) entre el costo del paquete V2
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Fuente: INEI y Osiptel.

1/ Valores ponderados entre empresas utilizando las cuotas de mercado. Se consideran las cifras para las 2
principales empresas operadoras.

2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.

No obstante, cabe considerar que, el servicio banda ancha registré una velocidad de descarga promedio
de 6,3 Mbps en 2014; mientras que, |2 velocidad de carga fue de 1,3 Mbps. Cabe indicar que, estos
valores estdn por debajo de los valores promedio de América Latina, los cuales fueron 7,3 Mbps y 2,9
Mbps, respectivamente, y de los valores correspondientes a los paises avanzados, los cuales
ascendieron a 32,2 Mbps y 13,4 Mbps, respectivamente.

Grafico N° B-18 Velocidad de descarga y de

P T Velocidad de descarga

Ambito (Mbps)
Perd 6,3 13
América Latina 7.3 29
Paises avanzados 32,2 134

Fuente: CEPAL 2015

Por su parte, la tasa de incidencias de fallas, definida como el total de averias reportadas en el servicio
de internet fijo entre el total de lineas del servicio, mostré una tendencia al alza, en el periodo 2011 -
2015, al pasar de 1,9% a 2,0%. Dicha cifra se encuentra dentro del rango meta establecido por el Osiptel,
el cual es de 2%.
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Grafico N° B-19 Tasa de incidencia de fallas

(En porcentaje)
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Fuente: Empresas operadoras y Osiptel.

Notas:

1/ Valores promedio correspondientes a las 2 empresas con mayor cuota de mercado, ponderados por sus
cuotas de mercado.

TELEVISION DE PAGA

En 2014, el 43,7% de los hogares contaba con acceso al servicio de television de paga. En el periodo
2011-2014, se observé una tendencia creciente en el acceso a este servicio, principalmente explicada
por la expansién en el resto urbano. Si bien se observé una mayor demanda de este servicio en el
ambito rural (22%), esta aun es considerablemente menor a Ia del resto del pais.

Grafico N° B-20 Hogares con acceso a TV de paga por &mbito geografico
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014
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La tarifa promedio por adquirir un paquete de TV de paga con al menos 60 canales de video, como
porcentaje del ingreso, ha presentado reducciones bastante reducidas, en el periodo 2011 - 2015, a
nivel nacional (de 6,1% a 5,7%), en Lima Metropolitana (de 4,7% a 4,2%) en el resto urbano (5,5% a
5,1%) y en el &mbito rural (de 11,3% a 11,2%).

Graéfico N° B-21 Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al menos 60 canales de video ¥ como
porcentaje del ingreso 2, por ambito geografico
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Fuente: INEl y Osiptel.
Notas:
1/ Valores ponderados entre empresas utilizando las cuotas de mercado publicadas por el Osiptel en 20124
Se consideran las cifras para las 3 principales empresas operadoras
2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.
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Anexo C Ficha Técnica de Listado de los Indicadores Clave de
Desempeno

Transporte terrestre

| indice de calidad de infraestructura vial

| (Foro Econdmico Mundial)
| Este indicador busca medir la percepcién de los ejecutivos de negocios sobre las
| infraestructuras viales de su pais.

0 | Calidad
| Ubicacion en ranking

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador esta
disponible en forma periédica (anual).

l Foro Econdmico Mundial realiza una encuesta de opiniéna ejecutivos, considerando la empresa yei sector '
actividad. Las puntuaciones van de 1 (la infraestructura vial es considerada muy poco desarrollada) a 7 (la
infraestructura vial es considerada extensa y eficiente entre los mejores referentes mundiales).

| Anual
| OGPP (World Economic Forum)
| Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF

Porcentaje de la red vial nacional pavimentada

El indicador busca medir la proporcién de la Red Vial Nacional pavimentada,
| respecto al total de Red Vial Nacional.

| La Red Pavimentada contribuye a la reduccién del costo del transporte y tiempo de
| viaje de pasajeros y carga, por la diferencia cualitativa con una carretera no
| pavimentada, que implica un mayor costo operativo para las empresas de
| transporte, y los ciudadanos residentes en ciudades alejadas.

EI valor deel Indtcador es un célculo aproximado que tlene onmo base el stock de red pawmenbda el cual tiene como
linea base el inventario vial basico aprobado por Resolucién Ministerial 518-2011-MTC/02. A esta linea base, se afiade
los tramos de obras de construccion, rehabilitacion y mejoramiento (incluye pavimento a nivel de solucion bdsica)
terminados durante el ano; sélo se toma en cuenta la cantidad neta pavimentada, es decir sélo aquellos tramos que

an de afirmado a pavimentado en sistema de Informacién 2e0gra

va!uacidn funclonal detrlnacién de parametros relacionados cnn el servicio que el carnmo brinda en
determinado momento al usuario, fundamentalmente referidos a confort y seguridad. Los parametros funcionales
estdn en general ligados a la condicién superficial del pavimento.

Evaluaciéon estructural: Estimacién aproximada de la capacidad del pavimento para seguir comportandose
adecuadamente durante un cierto periodo de tiempo, y consecuentemente las necesidades y oportunidades
respe:to a ia Ejecuuon de obras de rehabilntamdn

indlcador = {A,.-’B » 100)
A= Kilometros de la Red Vial Nacional pavimentada
B= Kiiémﬁﬁq}ales de la red vial nacional

‘I-'.

\ ot Play
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* | Inventario Vial Basico o Calificado, informacién sobre obras de mantenimiento
| periédico y construccién con asfalto, rehabilitacién y mejoramiento (expresado en
| kilémetros) programadas terminar en los préximos afios.

| Base de datos del sistema de informacién geografica.

. Porcentaje de la red vial nacional pavimentada en buen estado
El indicador busca medir la proporcion de la Red Vial Nacional pavimentada en buen
estado de conservacidn funcional de la calidad de la via.

“ | Se considera como buen estado los pardmetros por su consecuencia en el tiempo
de operatividad (afios de servicio de la carretera), incremento de trafico, por su
consecuencia en los costos de transportes y reduccion de la seguridad vial, ademas
| de medir la efectividad de la ejecucion del plan de mantenimiento de la red
| pavimentada por los recursos invertidos y valor patrimonial que hay que conservar.

Eficacia
Porcentaje

El valor del indicador es un calculo aproximado, que tiene como base el stock de red en buen estado el cual tiene como
Fuente de informacién el inventario vial basico aprobado por Resolucién Ministerial 518-2011-MTC/02. A esta linea
base, se afiade los tramos con mantenimiento periédico y obras de construccion, rehabilitacién y mejoramiento
(incluye pavimento a nivel de solucién basica) terminados durante el afio. Sélo se toma en cuenta la cantidad neta de
carretera en buen estado, es decir sélo aquellos tramos que pasan de regular o mal estado o buen estado en el sistema
de informacion rafica de PVN.

Evaluacién funcional: detem'li rmetros rionas con 3 el servio que e ; l:aino da n h
determinado momento al usuario, fundamentalmente referidos a confort y seguridad. Los parametros funcionales
estan en general ligados a la condicién superficial del pavimento.

Evaluacién estructural: Estimacidon aproximada de la capacidad del pavimento para seguir comportdndose
adecuadamente durante un cierto periodo de tiempo, y consecuentemente las necesidades y oportunidades
respecto a la ejecucion deobras de rehabiidén.

Indicador = (A/B * 100)
A= Kilometros de la Red Vial Nacional pavimentada en buen estado
B= Kilémetros totales de la red vial nacional pavimentada

|| Anual

Provias Nacional y Direccién de Caminos — MTC

| Inventario Vial Basico o Calificado, obras de mantenimiento peridico y
| construccién, rehabilitacion y mejoramiento

| programadas terminar en los préximos afios.
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1
Carreteras transversales pavimentadas conectados a los puertos nacionales

| £l indicador busca medir la cantidad de carreteras transversales pavimentadas
| conectadas a puertos nacionales del total de conexiones viales existentes
| conectadas a puertos.

Eficacia

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el célculo del indicador esta
disponible en forma periddica (anual).

indicador = (A/B * 100)
A= Kilémetros de carreteras transversales pavimentadas conectadas a puertos nacionales
B= Kilometros totales de carreteras transversales conectadas a puertos

:CUENCIA DE MEDICION | Anual

OGPP — Provias Nacional

Inventario Vial Basico o Calificado, informacién sobre obras de mantenimiento
periddico y construccidn con asfalto, rehabilitacién y mejoramiento (expresado en
kildmetros) programadas terminar en los préximos afios.

| Base de datos del sisterna de informacién geogréfica.

Porcentaje de carreteras concesionadas

El indicador busca medir la proporcién de carreteras concesionadas respecto al total
de la red vial nacional.

Eficacia
Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cilculo del indicador esti
disponible en forma peri6dica (anual).

“Indicador = (A/B * 100)

A= Kilémetros de carreteras concesionadas
B= Kilémetros totales de la vial nacional
N | Anual

.. OGPP-Concesiones en transporte

Reportes de gestion. Base de datos del sistema de informacion geografica.




Relacionados a la Seguridad Vial

| Porcentaje de doble calzada en la red vial nacional

~ | El indicador busca medir la proporcién de la red vial nacional con doble calzada en
| las rutas PE-1S y PE-1N respecto al total de la via Panamericana.

_' Eficacia
Porcentaje

No se hz identificado limitaciones
Se asume que |z informacién necesaria para el cdlculo del indicador esta disponible en forma periédica (anual).

Indicador = (M *100)
A= Kilémetros de carreteras con doble calzada de la via Longitudinal de la Costa.
B= Kilémetros totales de la viaLongitudinal de la Costa.

| Inventario vial bésico o calificado.
| Base de datos del sistema de informaci6n geografica.

| pecr-oapp

| Porcentaje de truck centers construidos

El indicador busca medir la proporcién de plataformas logisticas construidas
| respecto al total de truck centers programados ejecutar en el periodo de andlisis.

| Eficacia
Porcentaje

No se ha identificado limitaciones
Se asume que la informacién necesaria para el calculo del indicador esté disponible en forma periddica (anual).

Indicador = (A/B * 100)
A= Numero de truck centers construidos
ogramados construir
Anual
OGPP / Caoncesiones en transporte.

Reportes de gestion y avance de obra.
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ad de infraestructura de ferroviaria

(Foro co Mundial)

Este indicador busca medir la percepcion de los ejecutivos de negocios sobre las
instalaciones ferroviarias de su pais.

Calidad

Ubicacion en ranking

No se ha Identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador estd
disponible en forma periddica (anual).

El Foro Econdmico Mundial realiza una encuesta de opinion a ejecutivos, considerando la empresa y el sector de

actividad. Las puntuaciones van de 1 (el sistema ferroviario es considerado muy poco desarrollado) a 7 (el sistema
ferroviario es considerado extenso y eficiente entre los mejores referentes mundiales).

Anual
OGPP (World Economic Forum)
Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF

Costo de transporte de carga [ kilometro

Es el flete real transferido al usuario.

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el célculo del indicador estd
disponible en forma periddica (anual).

A= Suma de costo de flete
_ rna de kildmetros




| Tiempo promedio de viaje / kilometro

| Es el tiempo que una mercancia o pasajero demora para moverse en el sistema
| ferroviario.

No se ha identificado limitaciones.
Se asume gue la informacién necesaria para el calculo del indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Indicador = (A/B * 100)
A= Tiempo total de viaje
B= Kilémetros totales recorridos
DGCF - OGPP - Operadores - OSITRAN

-.: Registros administrados por DGCF y OGPP (Oficina de Estadisticas) del MTC

indice de disponibilidad promedio del servicio — Linea 1

| E1 Indicador muestra el porcentaje de tiempo de servicio efectivamente prestado
respecto al tiempo de servicio programado. Tiene en cuenta el tiempo de servicio
| de todos los trenes prestados y programados.

| Eficacia

| Porcentaje

Se toma como supuesto la correcta identificacidn de los tiempos de viajes de las carreras (trenes) y los tiempos de
las interrupciones de los recorridos parciales o totales.

El célculo del indice se realiza por medias mdviles de 2 meses (caso Linea 1).Los célculos de Disponibilidad son
realizados | Concesionario de la Linea 1, usando Macros en Excel.

Precisiones técnicas
Linea 1:
v Indica el porcentaje de tiempo de servicio efectivamente prestado respecto al tiempo de servicio
programado.
¥ Valor minimo de la Disponibilidad =95%
v Secalculard por medias moviles de 2 meses
v Eltiempo de servicio programado: Es el tiempo total (en horas/minutos). Se calcula como la cantidad de
recorridos (carreras) de los trenes programados por el tiempo de cada recorrido (carrera).
v El tiempo de servicio efectivo: Tiempo Total (en horas/min) resultante de la diferencia entre el tiempo de
servicio programado y la suma de los tiempos (horas/min) de las interrupciones de los recorridos parciales
o totales de los trenes que suceden durante los periodos de explotacién normal.

D= +100

Ve : Viajes diarios unitarios efectuados
Vp : Viajes diarios unitarios programados
T :Numero total de dias de operacién programados en el periodo de medicién
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Mensual

Concesionario - Informe de operacién

Sistema de gestién del tréfico - EBISCREEM - Linea 1
* Los datos son extraidos del sistema y trabajos en macros en Excel por el
Concesionario.

estal Linea 2

El indicador busca medir el monto de ejecucién presupuestal sobre el presupuesto
institucional modificado asignado a este proyecto.

Eficacia
Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador esta
disponible en forma periddica (anual).

Ninguna.

Indicador = (A/B * 100)

A= Presupuesto ejecutado en el periodo presupuestal correspondiente a |a Linea 2 del Metro de Lima

B= Presupuesto institucional modificado asignado para el proyecto Linea 2 del Metro de Lima.
RECLIEN | DICION . Anual

OGPP

| Presupuesto anual del sector

Transporte aéreo

Este indicador busca medir la percepcion de los ejecutivos de negocios sobre las
Instalaciones aeroportuarias de su pals.

Calidad
Ubicacién en ranking

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del indicador esta
disponible en forma periddica (anual).

Ninguna.

EL Foro Econémico Mundial realiza una encuesta de opinién a ejecutivos, considerando la empresa y el sector de
actividad. Las puntuaciones van de 1 (la infraestructura portuaria es considerada muy poco desarrollada) a 7 (la
infraestructura aeroportuaria es considerada extensa y eficiente entre los mejores referentes mundiales).

Anual
| OGPP (World Economic Forum)
DS Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF
. r o} Y -.m PESEM y Programa Presupuestal 138
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de aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento de
area de movimiento

El indicador busca medir la cantidad de aeropuertos operativos y con
mantenimiento, a fin de brindar a los usuarios una infraestructura aeroportuaria
segura, confiable y eficlente; mitigando los riesgos de accidentes y/o incidentes

mayores.
Eficacia

Solo se considera los aercpuertos concesionados y e mantenimiento de las areas de movimiento (Parte del
aeropuerto que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el drea de
maniobras, las plataformas, sus franjas, margenes, drea de seguridad de extremo de pista (RESA), zonas de parada
SWY) y zona libre de obstaculos (CWY) si la hubiese).

Area de movimiento: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
integrada por el drea de maniobras y las plataformas.
El costo del mantenimiento nderd de la cantidad de operaciones en cada zeropuerto.

Indicador = (A/B * 100)

A= Aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento en las dreas de movimiento.
B= Total de aeropuertos concesionados

DRP / DGAC

Hoja de cdlculo administrada por la DRP / DGAC

Transporte Acudtico

ad de infraestructura portuaria
(Foro Economico Mundial)

Este indicador busca medir la percepcidn de los ejecutivos de negocios sobre las
instalaciones portuarias de su pais.

Calidad
Ubicacion en ranking

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el cdlculo del indicador estd
disponible en forma periédica (anual).

O

El Foro Econdémico undial realiza una encuesta de opinién a ejecutivos, mnierando la empresa y el secto e
actividad. Las puntuaciones van de 1 (el sistema portuario es considerado muy poco desarrollado) a 7 (el sistema
portuario es considerado extenso y eficiente entre los mejores referentes mundiales).

S === R Anuat

: 0GPP (World Economic Forum)
Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF
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je de instz es portuarias (iP) certificadas en PBIP y seguridad

0 ria respecto al total de IP
En mérito al cumplimiento de los requisitos exigidos en la normativa vigente, los
terminales portuarios son certificados en los siguientes temas:
= Certificacion en Proteccién Portuaria (Codigo PBIP)
» Certificacién en Seguridad Portuaria
Las certificaciones de PBIP son otorgadas en cumplimiento a los Convenios
Internacionales de la Organizacién Maritima Internacional OMI y de los cuales el
Peru es Estado contratante.
Las certificaciones de Seguridad son otorgadas en cumplimiento al repertorio de
recomendaciones de la Organizacion Internacional de Trabajo DIT y a Ia Ley de
Seguridad y Salud en el Trabajo.
El otorgamiento de estas certificaciones comprende la aprobacién de herramientas
de gestién, la ejecucién de auditorias, la aprobacion de certificacion y refrendas
anuales.

Eficacia y eficiencia
Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador estd
disponible en forma periddica (semestral).

Manuales de operacldn de los equipos y sistemas que constituyen la infraestructura portuaria

indicador = WB * 100)
A= N de terminales portuarios certificados
B= N° total de terminales

Base de datos de Certificaciones y Auditorias

Porcentaje de Km de hidrovias planificada no intervenida
Red hidroviaria que se encuentran intervenidas.
Eficacia

Porcentaje

No se ha identificado limitaciones.
Se asume que la informacién necesaria para el calculo del indicador estd disponible en forma periédica (anual).

Indicador = 1 - (A/B)
A= Kilémetros de hidrovia planificada no intervenida
B= Kilémetros de hidrovia plz




Reduccidn del tiempo de espera de naves en puertos

El tiempo de espera de las naves en puerto comprende desde el momento de
llegada al punto de arribo hasta el inicio de operaciones en el terminal o instalacién
portuaria.

Los tiempos de espera se incrementan cuando no existe disponibilidad de
Infraestructura portuaria y se optimizan cuando los niveles de ocupabilidad no
superen el 70%.

Eficacia
Ubicacién en ranking

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el célculo del indicador estd
disponible en forma periddica (anual).

(hora de inicio de operaciones — hora de llegada al puerto de arribo)
DE MEL Mensual

APN

Registros administrativos / Base de datos del drea de REDENAVES

Puertos mejorados y modernizados con acceso a corredores logisticos

El indicador busca medir la cantidad de puertos mejorados y modernizados del total
de principales puertos asociados 2 los corredores logisticos.

Eficacia
Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el cilculo del indicador estd
disponible en forma periddica (anual).

N¢ puertos mejorados y modernizados

| Anual
APN-DGTA
Reportes de gestion
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AP

Sector Comunicaciones

Telefonia Mévil

| Porcentaje de la poblacion con acceso a telefonia mévil

| Muestra el nivel de acceso al servicio de telefonfa mévil alcanzado por la poblacién,
medido en nimero de lineas por cada 100 habitantes.

Asequibilidad
Acceso
Lineas por cada 100 habitantes

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del indicador estd
disponible en forma periédica (anual).

(Nﬁmero de lineas de telefonia movil

Poblacion total ) w1

La pregunta realizada es: {Posee un teléfono movil/celular?

Nivel de desagregacion: Nacional
Osiptel, INEI

| Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL) - Osiptel
| Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO) - INEI

Porcentaje de localidades con cobertura de telefonia movil

Este indicador revela el nivel de cobertura del servicio de telefonia mévil en los
distritos a nivel de todo el pais.

| Cobertura
Telefonia maovil
| Porcentaje

Dentro de las lirnltaiones se encuentra el mtodo sado para Icular la cobe de los im'itos,es se .‘
que un distrito cuenta con cobertura del servicio sl la sefial de telefonia mdvil llega por lo menos a un centro
blado del mismo.

_____

( Numero total de distritos ) 100

Nivel de desareacién acnnal
| Anual
| Mrc-oeraic

Informacién reportada por las empresas operadoras al MTC.




B Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil prepago como porcentaje del
| ingreso, por ambito geografico

" | Muestra el costo de |a tarifa de una llamada realizada desde un teléfono mévil a un
| teléfono de otra red como promedio del ingreso mensual de la poblacion.

D | Asequibilidad
Telefonia movil
Porcentaje

Se asume que la tarifa corresponde a la llamada de un minuto desde un teléfono maévil hacia una linea de otro

operador. Ademds, la ponderacién se realiza en base al volumen de trafico saliente en las llamadas prepago,

considerdndose las cifras para las 4 principales empresas operadoras. Finalmente, el ingreso considerado es aquel
oveniente del traba

¥ Tarifa de llamada ; x Ponderacién ; <100
Ingreso promedio mensual

Donde: [ corresponde a cada empresa analizada

Nivel de desagregacion: Nacional

F : N |Anual

Osiptel, INEI

| Oferta Comercial Residencial, Osiptel
| Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), INE!

| Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia movil como porcentaje del
| ingreso promedio nacional

| Muestra el costo de un plan de telefonia mévil postpago que cuente con al menos
| 60 minutos libres para llamar a otro operador, como porcentaje del ingreso
| promedio mensual de la poblacion.

Asequibilidad

| Telefonia mévil

:: Porcentaje

Se asume que el costo corresponde a un plan postpago que contenga al menos 60 minutos libres de llamadas a
otros operadores. Ademas, la ponderacion se realiza con base en el volumen de trafico saliente de cada empresa,
considerandose las cifras para |as 4 principales empresas operadoras. Finalmente, el ingreso considerado es aquel
niente del trabaj

b e o osto Ian postpa,g ( Podién; 100
Ingreso promedio mensual %
Donde: i corresponde a cada empresa analizada

La pregunta realizada es: ¢Cuanto fue su ingreso total en (el afio) anterior, incluyendo horas extras,
bonificaciones, pago por concepto de refrigerio, movilidad, comisiones, etc.?
Nivel de desagreg aclén' Nanal y por dmbito geogréfico

Anual

¥ _' | Osiptel, INEI

| Oferta Comercial Residencial, Osiptel
| Encuesta Nacional de Hogares (ENAHD), INEI
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Internet

| Hogares con acceso a internet {fijo y movil)
| Muestra el nivel de adopcion del servicio de internet en los hogares.
O | Acceso

Internet

Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el célculo del indicador estd
disponible en forma periddica (anual).

(mero hogares que cuentan con acceso a internet

Nuamero total de hogares )1100

La pregunta realizada es: {Su hogar cuenta con acceso a internet?

Nivel de desagregacién: Nacional y por #mbito geogrifico

| Osiptel

Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL), Osiptel

| Penetracion de la banda ancha movil
Muestra el nivel de adopcion del servicio de banda ancha mévil por parte de la
poblacién.

Acceso

Banda ancha mdvil

Lineas por cada 100

Se asume gue una linea es de banda ancha mévil cuando tiene una velocidad de 2G, 3G o 4G.

; Nlimero de i de aa ancha mil 7oy 1
Poblacion total ) o

| osiptel




Penetracion de la banda ancha fija

| Muestra el nivel de adopcién del servicio de banda ancha fija por parte de la
poblacién.

| Banda ancha fija
Lineas por cada 100

Se consideran como conexiones de banda ancha fija aquellas que superen los 64 Kbps.

Nimero de lineas de banda ancha fija

( Poblacién total )x100
Nivel de desagregaci6n: Nacional
RECUENCIADE MEDIGONE | Arual

| Osiptel

Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL), Osiptel

Poblacion que usa internet

| Muestra el nivel de uso del servicio de Internet por parte de la poblacion.

NO | Uso
Internet (fijo y mévil)
| Porcentaje

Se consideran a todas las personas de 12 afios de edad o mas.

(Nﬁmero de personas que usan internet

Numero total de personas ) xn

El item a partir del cual se construye este indicador es el siguiente: ¢ Usted usa internet?
Nivel de desagregacion acioal y por ambito geografico

| Anual
Osiptel
Encuesta Residencial de Servicios de Telecomunicaciones (ERESTEL) -Osiptel
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| Porcentaje de localidades con cobertura de internet fijo y movil
Este indicador muestra el nivel de cobertura del servicio de acceso a internet en los
| centros poblados con poblacién mayor o igual a 100 habitantes a nivel nacional.
Cobertura

Acceso a internet
Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume gue la informacién necesaria para el cdlculo del indicador estd
disponible en forma periédica (anual).

Nimero de hagars que cuentan con

acceso al servicio de acceso a internet 100
Niumero total de hogares

El item a partir del cual se construye este indicador es el siguiente: ¢Su hogar cuenta con acceso a internet?

nal y por dmbito geogrifico
Anual

OSIPTEL, INEI
| Encuesta Nacional de Programas Estratégicos (ENAPRES) - INE|

Nivel de desagregacion: Nacio

[

Porcentaje de localidades con cobertura internet movil

Este indicador muestra el nivel de cobertura del servicio de internet mévil en los
centros poblados a nivel nacional.

Cobertura
Internet mavil
| Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador esta
disponible en forma periddica (anual).

(N" de centros plao ttm con acceso a internet movil 100
Numero total de centros poblados o

| Anual
| MTC-DGRAIC
T

| Reporte de empresas operadoras al MTC. Reporte de cobertura mévil de voz y
~ | datosen centros poblados urbanos y rurales.




arifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del ingreso
Muestra el costo de la tarifa promedio de una conexién de internet fijo con una
| velocidad de 3 Mbps, como porcentaje del ingreso promedio.

| Asequibilidad

| Internet fijo

Porcentaje

Se asume que I ta corresponde al de un pn mensualde intem jo con una veida de caa e3
Mbps. Ademds, la ponderacion se realiza en base a las cuotas de mercado, considerdndose las cifras para las 2
principales empresas. Finalmente, el ingreso considerado es aguel proveniente del trabajo.

Y, arif a del costo mal X Ponderacion ) 100
Ingreso promedio mensual ’

Donde: i corresponde a cada empresa analizada

Nivel de desagregacion: Nacioal

| Anual
| INE! y Osiptel

| Oferta Comercial Residencial, Osiptel
| Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), INEI

| Muestra el costo mensual del plan de internet mévil cuya capacidad de transmisién
| sea de al menos 1 GB, como porcentaje del ingreso promedio.
Asequibilidad

T internet movil

i Porcentzje

Se asume que la tarifa corresponde al costo de un plan mensual de internet mévil con una capacidad de transmisién
de al menos 1GB. Ademds, la ponderacion se realiza en base a las cuotas de mercado, considerdndose las cifras para
las 3 principales empresas, segin el nimero de lineas mostradas en Osiptel a septiembre 2014. Finalmente, el
ngreso considerado es aquel proveniente del trabajo.

. Tart'f del costo mensual X dcf(m(
Ingreso promedio mensual

Donde: i corresponde a cada empresa analizada

Nivel de desagregacién: Nacional
9

| Anual

| INEIl y Osiptel

Oferta Comercial Residencial, Osiptel
_ | Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), INEI

| Este indicador muestra la velocidad de conexion promedio a Internet (fijo y movil) a
| nivel nacional.

Velocidad
| internet (fijo y movil)
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3 H_
No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cédlculo del indicador estd
disponible en forma periddica (anual).

‘Elaborado por Akamai.

| Anual
Akamai
Akamai. Reporte trimestral: Akamai's State of the Internet Report.

Porcentaje de hogares con acceso a TV de paga

Indica el nivel de adopcién del servicio de TV de paga en los hogares.
Acceso

TV de paga

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del indicador estd
disponible en forma periédica (anual).

Nimero de hogares que cuentan con acceso a tv de paga
( Namero total de hogares )xmo
La pregunta realizada es: {Su hogar cuenta con acceso a television de paga?

Nivel de desagregaci6n: Nacional y por dmbito geografico

ey DICION | Anual

| Osiptel

| Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL) - OSIPTEL




Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al menos 60 canales de video

Indica el costo de la tarifa de un paquete de TV de paga como porcentaje del

Se asume que la tarifa corresponde costo del plan mensual de un paquete de TV de paga con al menos 60 canales
de video. Ademas, la ponderacidn se realiza utilizando las cuotas de mercado publicadas por el Osiptel en 2014,
considerdndose cifras para las 3 principales empresas operadoras. Finalmente, las cifras del ingreso para el afio

2015 son estimadas.
!,, Tarifa del costo mensual ; x Ponderacién;
x100
Ingreso promedio mensual

Donde: i corresponde a cada empresa analizada.
Nivel de : Nacional y por dmbito geografico

Anual
Osiptel, INEI
Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL) - OSIPTEL
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Anexo D Plan de Accidn para el Desarrollo de los Proyectos en
Ejecucion
OBJETIVOS ESTRATEGICO 1

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG1 en este caso concuerda con los
objetivos planteados por el Programa Presupuestal N® 138. “Reduccidn del costo, tiempo e inseguridad
en el sistema de transporte”.

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucion de estos objetivos estan los
relacionados a las siguientes categorias: i) camino nacional con mantenimiento vial, ii) persona natural o
juridica autorizada para brindar servicios aeronduticos, iii) persona natural o juridica inspeccionada en
seguridad aerondutica, iv) ferrocarril nacional operativo y con mantenimiento, v) operadores del servicio
de transporte acuatico autorizados, vi) operadores del servicio de transporte acudtico inspeccionados,
vii) camino nacional con mantenimiento vial, viii) aerédromos operativos y con mantenimiento, ix)
ferrocarril nacional operativo y con mantenimiento, x) instalaciones portuarias operativos y con
mantenimiento, xi) hidrovia planificada no intervenida, xii) camino nacional con mantenimiento vial, y
xiii) camino nacional con mantenimiento vial.

Tabla N° D-1 Actividades para el logro del objetivo estratégico 1

A dad

5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA

5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO
OE1.1. Ampliar la RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA
capacidad y Caming | 5901437 PREVENCION Y ATENCION DE
mejorar las racom® . | EMERGENCIAS VIALES

caracteristicas de| PP 138 |3000131 -5 5001439 CONSERVACION VIAL POR

la infraestructura "‘a"‘e'.‘":‘""“’ NIVELES DE SERVICIO DE LA RED

de la red vial - CONCESIONADA

nacional. 5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
DE NORMAS DE GESTION Y
DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL

5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
INGENIERIA

5003240 FUNCIONAMIENTO DE
UNIDADES DE PEAJES

Persona | 5005719 AUTORIZACION PARA EL
naturalo | PERSONAL DEL SERVICIO

OE1.2 juridica AERONAUTICO
Modernizar, PP 138 |3000749| autorizada |5005720 AUTORIZACION PARA EL
mejorar y ampliar para brindar | SERVICIO DE TRANSPORTE
las servicios AERONAUTICO NACIONAL E
infraestructuras aeronduticos | INTERNACIONAL
portuarias, Persona
aeroportuarias y natural o
ferroviarias de juridica 5005721 CONTROL Y SEGURIDAD DEL
caracter nacional. | T 198 |3000750 | ;o oeccionada | TRANSPORTE AEREO
en seguridad

aeronautica
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Programa

Producto

Actividad

5005723 OPERACION DEL SERVICIO DE
LA ACTIVIDAD FERROVIARIA
5005724 MANTENIMIENTO PERIODICO DE

mantenimiento

Ferrocamil | LA RED FERROVIARIA B
nacional | 5005725 MANTENIMIEN E
Rl operativo y con | LA RED FERROVIARIA
mantenimiento | 5005726 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS EN LAS VIAS FERREAS
5005729 MANTENIMIENTO Y
REPARACION DEL MATERIAL RODANTE
Operadores del
servicio de | 5005743 AUTORIZACION DE
PP 138 |3000757| transporte | OPERADORES QUE PROVEEN
acudtico | SERVICIOS DE TRANSPORTE ACUATICO
autorizados
Operadores del
serviciode | 5005744 INSPECCION A OPERADORES
PP 138 |3000758| ftransporte |QUE PROVEEN SERVICIOS DE
acuatico TRANSPORTE ACUATICO
inspeccionados
5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA
5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
Camino | RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
PP 138 | 3000131 nacional con | 5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO
mantenimiento | RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA
vial 5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS VIALES
5001439 CONSERVACION VIAL POR
NIVELES DE SERVICIO DE LA RED
':e c"“se“‘a"‘;g 5003240 FUNCIONAMIENTO DE
e — UNIDADES DE PEAJES
los distintos 5
modos de oper:;l:os y
transportes, con i
SR mantenimiento
participacién ~ del 5005724 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
sector privado y LA RED FERROVIARIA
comunidad 5005725 MANTENIMIENTO RUTINARIO DE
organizada, é .| LARED FERROVIARIA
propiciando  la errocarl | 5005726 PREVENCION Y ATENGION DE
sostenibilidad de | oo 449 [3900752| Pacional | pyEREENGIAS EN LAS VIAS FERREAS
su financiamiento. operamt_o ycon 5005729 MANTENIMIENTO Y
mantenimiento | oepARACION DEL MATERIAL RODANTE
5005735 OPERACION Y MANTENIMIENTO
DE LAS ACTIVIDADES FERROVIARIAS
URBANAS CONCESIONADAS
Instalaciones
portuarias
operativos y
con
mantenimiento
Hidrovia | 5005741 MONITOREO DE NIVELES DE
PP 138 | 3000756 | operativa y con | SERVICIO DE HIDROVIAS NO

CONCESIONADAS




OE1.4. Mejorar la
conexiébn con los
puertos,
propiciando el
transporte
multimodal y
contribuir con el
desarrollo de
corredores
logisticos.

PP 138

3000131

Camino
nacional con
mantenimiento
vial

Actividad

5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA

5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA
5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS VIALES

5001439 CONSERVACION VIAL POR
NIVELES DE SERVICIO DE LA RED
CONCESIONADA

5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
DE NORMAS DE GESTION Y
DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL

5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
INGENIERIA

5003240 FUNCIONAMIENTO DE
UNIDADES DE PEAJES




S
a PERU

OBJETIVOS ESTRATEGICO 2

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG2 en este caso concuerda con los
objetivos planteados por el Programa Presupuestal N* 138. “Reduccién del costo, tiempa e inseguridad
en el sistema de transporte”.

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucion de estos objetivos estan los
relacionados a las siguientes categorias: i) camino nacional con mantenimiento vial; ii) red vial auditada
o inspeccionada en seguridad vial, iii) camino nacional con mantenimiento vial, iv) ferrocarril nacional
operativo y con mantenimiento, v) operadores del servicio de transporte acuatico autorizados, vi)
operadores del servicio de transporte acudtico inspeccionados, vii) persona natural o juridica autorizada
para brindar servicios aeronduticos, viii) persona natural o juridica inspeccionada en seguridad
aeronautica, ix) sistema eléctrico de transporte masivo operativo y con mantenimiento, y x) personas
atendidas por vuelos subsidiados.

Tabla N° D-2 Actividades para el logro del objetivo estratégico 2

5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS VIALES

Camino  |5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
nacional con | 5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
gﬁfza;;‘arm’!‘"“; PP 138 |3000131| - tenimiento | DE NORMAS DE GESTION Y DESARROLLO
i izacion = vial DE INFRAESTRUCTURA VIAL
e bex 5003240 FUNCIONAMIENTO DE UNIDADES
gewi‘““""dos ) e DE PEAJES
Shmbsion 5001483 INSPECCION DE SEGURIDAD VIAL
: g WA Redvial |5001484 AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
y sec%‘:“ Aiivs auditadao | 5001485 ELABORACION DE NORMAS O
o g PP 138 | 3000480 | inspeccionada | MANUALES EN SEGURIDAD VIAL
en seguridad | 5001486 DETECCION DE PUNTOS NEGROS
vial O TRAMOS DE CONCENTRACION DE
ACCIDENTES
5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA Y
NO PAVIMENTADA
5001439 CONSERVACION VIAL POR
NIVELES DE SERVICIO DE LA RED
OE2.3. Fortalecer Camino | CONCESIONADA
y promover la PP 138 | 2000131 nacional con | 5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
interconexion  de mantenimiento | 5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
los servicios de vial DE NORMAS DE GESTION Y DESARROLLO
transporte y DE INFRAESTRUCTURA VIAL
logistica asociada, 5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
que operan sobre INGENIERIA
las redes y nodos 5003240 FUNCIONAMIENTO DE UNIDADES
de infraestructura. DE PEAJES
Ferrocarril
nacional
: 5005723 OPERACION DEL SERVICIO DE LA
PP 138 13000752 mz“r Y | ACTIVIDAD FERROVIARIA
mantenimiento L
Sistema | 5005735 OPERACION Y MANTENIMIENTO
OE 2.6. Gestionar eléctrico de | DE LAS ACTIVIDADES FERROVIARIAS
el Sistema transporte | URBANAS CONCESIONADAS
Integrado de| PP 138 |3000753 masivo | 5005736 ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS
Transporte Masivo operativoy | PARA LA OPERACION Y/O DESARROLLO
de Pasajeros con DE LA RED FERROVIARIA URBANA
mantenimiento | EXISTENTE

Fuenta: MTC




OBJETIVOS ESTRATEGICO 3

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG3 en este caso concuerda con los
objetivos planteados por el Programa Presupuestal N* 0047. “Acceso y uso adecuado de los servicios
publicos de telecomunicaciones e informacion asociados”.

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucion de estos objetivos estan los
relacionados a las siguientes categorias: i) Estudios de pre inversion, y ii) localidades con servicios
publicos de telecomunicaciones con financiamiento no reembolsable mediante concurso en zonas

focalizadas.

ivo Especifico

Tabla N° D-3 Actividades para el logro del objetivo estratégico 3

Actividad

OE3.2. Promover el

despliegue de

infraestructura y

servicios de

telecomunicaciones

que permita Ia Estudios de pre-

vidad y I PP 0047 | 2001621 : ién 6000046 ESTUDIOS DE PERFILES

integracion  virtual

del pais,

priorizando  zonas

de interés social y

fronteras
5000299 INSTALACION Y
OPERACION DE SERVICIOS DE
TELECOMUNICACIONES DE
INTERNET
5000300 INSTALACION Y
OPERACION DE SERVICIOS DE

OE3.5 Priorizar el s';’fmfo""““s pﬁbl?::s %gggxgrg:j:cmnes DE

acceso de los I

; de
usuarios a la Banda = 5000301 INSTALACION Y
: telecomunicaciones

Ancha, en especial OPERACION DE SERVICIOS DE

en dreas rurales y| T 0047 3000085 con financiamiento | ve, £ coMUNICACIONES DE

lugares de no reembolsable | e, FconiA MOVIL

preferente interés mediante concurso 5000302 INSTALACION Y

social i::alz'ml OPERACION DE SERVICIOS DE
TELEFONIA FIJA DE USO PUBLICO
5001304 SUPERVISION DE LOS
PROYECTOS DE LAS LOCALIDADES
5005030 PROMOCION DE
PROYECTOS DE
TELECOMUNICACIONES

Fuente: MTC
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2

OBIJETIVOS ESTRATEGICO 4

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG4 en este caso concuerda con los
objetivos planteados por el Programa Presupuestal N* 138. “Reduccién del costo, tiempo e inseguridad
en el sistema de transporte”,

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucion de estos objetivos estan los
relacionados directamente a la categoria de camino nacional con mantenimiento vial.

Tabla N° D-4 Actividades para el logro del objetivo estratégico 4

Actividad

5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO
. RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA
OE4.1. Ampliar la 5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
participacion de la EMERGENCIAS VIALES
inversion  privada .

Camino | 5001438 CONSERVACION VIAL POR

- i nacional con | NIVELES DE SERVICIO DE LA RED
e i "; PP 138 |3000131| - tenimiento | CONCESIONADA
i & vial 5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
o . 5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
i s M| DE NORMAS DE GESTION Y
DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL
5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
INGENIERIA
5003240 FUNCIONAMIENTO DE
UNIDADES DE PEAJES

90



RU] de Transportes

= . | Ministerio
@ 5

y Comunicaciones

Informe Multianual de Inversiones en APP

Anexo E Contribucion de las concesiones en ejecucion al logro de los objetivos estratégicos

OBJETIVO ESTRATEGICO 1

Objetivo Especifico

OE1.1. Ampliar la
capacidad y mejorar
las caracteristicas de
la infraestructura de
|a red vial nacional

Nombre

Red Vial Nacional
Pavimentada (%)

ytuarias y 1 Hidroviatia en

Indice de calidad de |
Infragstructura vial

Indice de calidad de

sostenibilidad de su
financiamiento

OE1.2 Modemizar, | infraestruciura X X x b

mejorar y ampliar las | aeroporiuaria

infrasstructuras indice de calidad da

poriuarias, Infraestructura X X X

aeroportuanias y | ferroviaria |

ferroviarias de | Indice de calidad de [

carécter nacional infraestructura ' X x x X % X ‘ ‘
portuana —

OE1.3. Garantizar la | Red Vial Nacional

conservacién de la | pavimentada en

infraestructura de los | buen estado (%) | Sl . CrE—

distinlos modos de | Aerddromos '

transportes, con | operativos y con x x X X |

participacion del | mantenimiento (%) | = -

sector privado Y

;0:;:22';2 Km de hidrovia

propiciando |a | Planificada no X

infervenida (%)

OE14. Mejorar la
conexién con los
puertos, pmpiciando

el transporte
multimodal ¥
contribuir con el
desarrolio de

| corredores loglsticos

Carreteras
rransversales
pavimentadas
conectados a los
puertos nacionales
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OBJETIVO ESTRATEGICO 2y 4

Objetivo Espec

OE2.1 Promover la
| formalizacion e impuisar
| la prestacion de

servicios de transportes

seguras, eficientes vy

| competitivos

| Instalaciones
| portuanas

certificadas codigo
PBIP_

| Doble calzada en
la Longitudinal de

| Hidroviaria

la Costa (%)
Truck centers
construidos (N*)

| OE2.3. Fonalecer vy
promover la
interconexién de los
servicios de transporte y
logistica asociada, que
operan sobre las redes y
nodos de infraestructura

Puerios mejorados
| y modemizados
€On acceso a
| corredoras
| loglsticos

| Reduccion del

| tiempo de espera
de naves en

| puerios

Costo de
transporte de
carga / kilomelro

Tiempo premedio
de Viaje /
| kKliometro

CE 26. Gestionar el
| Sistema Integrade de
| Transporte Masivo de
| Pasajeros de Lima y
Callao, a ftravés del
Metro de Lima-Buses

indice de
disponibilidad
promedio del

| servicio - Linea 1

Ejecucion
Presupuestal -
Linea 2

QE4.1 Ampliar la
parficpacién de la
inversion privada en
nuevos proyecltos de
infraestructura ¥
servicios de transportes
Y telecomunicaciones

Porcentaje de
carreteras
concesionadas
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Anexo F Fichas de Potenciales Proyectos por APP

PROYECTOS VIALES

Tabla 32. Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo-lzcuchaca-Mayocc-Ayacucho/Ayacucho-
Andahuaylas-Puente Sahuinto/Desvio Pisco-Huaytara-Ayacucho

Iniciativa Publica Cofinanciada

Este proyecto forma parte de la Ccarretera Longitudinal de la Sierra, cuyos 3 497 km atraviesan doce
departamentos (Puno, Cusco, Ayacucho, Apurimac, Hudnuco, Pasco, Ancash, Junin, Huancavelica,
Cajamarca, La Libertad y Piura) y permiten conectar a mas de 13 millones de peruanos.

El Tramo 4 de la Carretera Longitudinal de la Sierra permitira conectar las ciudades de Huancayo,
Izcuchaca, Mayocc, Ayacucho, Andahuaylas y Pisco. El proyecto tiene como zonas de influencia los
departamentos de Junin, Huancavelica, Ayacucho, Apurimac e Ica, los cuales cuentan con una
poblacion aproximada de 3.8 millones.

El proyecto consiste en la ejecucion de obras de mejoramiento y rehabilitacion, y posterior
mantenimiento y operacién de 971 km. El plazo propuesto para la concesién es de 25 afios.

s Mantenimiento periddico inicial de los tramos Huanta-Ayacucho,
Ayacucho-Abra Tocto, Santa Maria de Chicmo-Andahuaylas y puente
Choclococha-Ayacucho (498 km).

e Rehabilitacién y mejoramiento del tramo lzcuchaca - Mayocc (116.8km).

Mantenimiento y operacién de 971 km, que comprenden los tramos
Huancayo ~ lzcuchaca — Ayacucho - Andahuaylas - Puente Sahuinto y desvio
Pisco — Huaytara - Ayacucho.

S/. 1,878.8 millones (en soles nominales, incluyendo IGV)

S/. 171.2 millones por afio (en soles nominales, incluyendo IGV)

Las fuentes de ingresos son nueve estaciones de peajes con tarifas de
US$1.50 por eje. Dado que los ingresos por peaje reducirian el
cofinanciamiento, el proyecto contaria con un cofinanciamiento parcial.

Los estudios han sido concluidos.La Iniciativa Estatal Cofinanciada se
encuentra actualmente en la fase de transaccidn, contdndose ya con la
Versién Final de contrato, por lo que ya se superé la fase de aplicacion de
criterios de elegibilidad.

El proyecto complementa otros tramos de la Carretera Longitudinal de Ia
Sierra, la cual es parte de la Red Vial Nacional.
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El proyecto forma parte de la Carretera Longitudinal de la Sierra, una de los
principales ejes viales del Pert, que conecta las principales ciudades de la
Sierra del pais. Por esta razon el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos
de Transporte prioriza su intervencion en el corto plazo (2011-2016).

Tabla 33. Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 5: Urcos-Sicuani-Calapuja y Punc-llave-Desaguadero

Iniciativa Publica Cofinanciada

Este proyecto forma parte de la carretera Longitudinal de la Sierra, cuyos 3 497km atraviesan doce
departamentos (Puno, Cusco, Ayacucho, Apurimac, Hudnuco, Pasco, Ancash, Junin, Huancavelica,
Cajamarca, La Libertad y Piura) y permiten conectar a mas de 13 millones de peruanos.

El objetivo del proyecto es mejorar la conectividad de las ciudades de Urcos, Combapata, Sicuani,
Puno, llave y Desaguadero. El proyecto tiene como zonas de influencia directa los departamentos de
Cusco y Puno, los cuales cuentan con una poblacién aproximada de 2.8 millones de habitantes.

El proyecto consiste en el mantenimiento periddico inicial y en la consecuente operacién y
mantenimiento de 422 km de via en los tramos Urcos-Sicuani-Calapuja y Puno-llave-Desaguadero. El
plazo propuesto para la concesion es de 25 afios.

e La construccion de la segunda calzada del tramo Puno—luli, Ia cual
tiene una extension de 73 km.

s E|l mejoramiento de los tramos Juli-Desvio Yunguyo (30 km), Desvio
Yunguyo-Zepita (30km) y Zepita-Desaguadero (10 km).

La construccién de dos unidades de pesaje.

e La instalacion de sistemas inteligentes de transporte (ITS). Este
sistema permitird tener la informacién en tiempo real del flujo
vehicular que transita por la concesion, permitiendo regular el
trénsito en la via. El tipo de informacion recolectada sera: tipo de
vehiculo, velocidad, tiempo de viaje, tipo de carga, peso del vehiculo,
etc.

Mantenimiento y operacion de 422 km en los tramos Urcos-Calapujay
Puno-Desaguadero.

/. 1,575.5 millones (en soles nominales, incluyendo IGV)

S/. 63.4 millones por afio (en soles nominales, incluyendo IGV)

Las fuente ingreso consisten en cuatro peajes de USS$ 1.50 por eje. Dado
| que los ingresos por peaje reducirian el cofinanciamiento, el proyecto
contaria con un cofinanciamiento parcial.

S T\

Ay \

o e |

] bl

=] £/

N Ak 94




Informe Multianual de Inversiones en APP

La Iniciativa Estatal Cofinanciada se encuentra actualmente en la fase de
evaluacion, por lo que ya se superd la fase de aplicacién de criterios de
elegibilidad.

El proyecto complementa los otros tramos de la Carretera Longitudinal de
la Sierra, |a cual es parte de |a Red Vial Nacional.

El proyecto forma parte de la Carretera Longitudinal de la Sierra, una de
los principales ejes viales del Peri, que conecta las principales ciudades
de la Sierra del pais. Por esta razdn el Plan de Desarrollo de los Servicios
Logisticos de Transporte prioriza su intervencién en el mediano plazo
(2017-2021).

Tabla 34. Anillo Vial Periférico

Iniciativa Privada Cofinanciada

El proyecto busca implementar una autopista de 33.2 Km. de longitud, desde la interseccién con la
Avenida Elmer Faucett con la Av. Canta Callao hasta la Av. Circunvalacién, permitiendo optimizar las
conexiones entre los distritos de las zonas norte y este con el resto del drea metropolitana.

Adicionalmente, se solicité en tramo adicional que va desde la interseccién Canta Callao con el Ovalo
Naranjal, hasta el km 18 de |a Av. Ttipac Amaru. El plazo propuesto para la concesion es de 30 afios.

El MEF dio la viabilidad al Estudio de Preinversion de la Iniciativa Privada
Cofinanciada (IPC). Actualmente se encuentra en fase de evaluacién, por
lo que ya se superd la fase de aplicacién de criterios de elegibilidad.

El proyecto se complementa otros proyectos que viene desarrollando el
MTC en el Area Metropolitana de Lima y Callao, como las Lineas de Metro
de Lima y Callao, vias de acceso al puerto y aeropuerto del Callao, y el
mejoramiento del acceso a la zona de Lima Norte (Carabayllo).

El proyecto forma parte de los principales proyectos en Lima para
contribuir a la solucién del transporte en la ciudad. Por esta razén el Plan
de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte prioriza su
intervencién en el mediano plazo (2017-2021).

Tabla 35, Autopista Internacional del Norte: Sullana - Frontera con Ecuador
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El proyecto contempla la concesion de la Carretera Panamericana Norte Sector Desvio Sullana —
Tumbes — Puente Internacional la Paz, y propone el disefio, construccidn, operacion y mantenimiento
de la carretera que une las ciudades de Sullana, Talara, Los Organos, Mancora, Zorritos, Tumbes,
Zarumilla, hasta el puente internacional La Paz. El plazo de la concesion es de 25 afios.

En elaboracién los estudios de preinversion: demanda y trazo.

El proyecto complementa los otros tramos ya concesionados de la
Panamericana Norte, la cual es parte de la Red Vial Nacional.

El proyecto forma parte de la Panamericana Norte y por esta razon el
Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte prioriza su
intervencion en el mediano plazo (2017-2021).

Tabla 36. Carretera Dv. Las Vegas - Tarma - La Merced - Villa Rica - Dv. Pto. Berm(dez - Von Humboldt /
Pte. Raither — Desvio Satipo - Puerto Ocopa

Iniciativa Privada Cofinanciada

Concesién de 25 afios para el disefio, construccién, operacién y mantenimiento de la carretera que
une las ciudades de Tarma, La Merced, Villa Rica, Puerto Bermudez, Von Humboldt, Satipo y Puerto
Ocopa, en la zona centro del pais, con una longitud de 618 km (301.3 Km de Mejoramiento y/o
Rehabilitacion y 317.5 Km de OyM).

Cuenta con Contenidos Minimos Especificos (CME) y cronograma de
evaluacion aprobados por el MEF.

El proyecto complementa los otros tramos de la carretera Longitudinal de
la Sierra, la cual es parte de la Red Vial Nacional.

Los tramos de este proyectos se encuentran contemplados en el Plan de
Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte prioriza su
intervencidn en el corto plazo (2011-2016).
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Tabla 37. Via Expresa al Puerto del Callao y Accesos Directos Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Iniciativa Estatal Cofinanciada

El proyecto consiste en implementar un sistema vial con control de accesos a lo largo de los 27.44 km
de la Avenida Gambetta, desde el Ovalo Zapallal (Empalme con la Panamericana Norte) hasta los
accesos los terminales portuarios del Puerto del Callao, la construccién de una via expresa a través de
dos tramos, el primero por Av. Faucett desde Av. Canta Callao hasta Av. Morales Duérez, el segundo
desde Av. Morales Dudrez con Av. Gambetta hasta Av. Morales Dudrez con Faucett (Ruta PE-20B). Y
por ultimo construir la extension de la Avenida Santa Rosa con la Avenida Morales Dudrez hasta la Av.
Costanera y brindar una infraestructura eficiente y funcional, reduciendo los indices de
congestionamiento de la via e incrementar la seguridad y flujo vial mediante la implementacién de
una via (tdnel) de 4 km.

Un objetivo de esta iniciativa es crear una “via expresa” de carga que priorice el movimiento de carga
de exportacidn e importacidn entre los terminales portuarios del Puerto del Callao y las diferentes
infraestructuras logisticas ubicadas a lo largo de la Av. Gambetta, asi como servir de via acceso con la
suficiente capacidad para permitir un trdfico fluido de los vehiculos que transportan carga hacia y
desde el puerto del Callao. También otro objetivo importante es descongestionar las Avenidas que
acceden al Aeropuerto (Av. Faucett y Av. Morales Duarez).

Con respecto al tunel, generara que la Avenida Santa Rosa entre la Avenida Morales Dudrez y la
Avenida Costanera conecte eficientemente el aeropuerto Jorge Chavez Internacional con los distritos
de San Miguel, Magdalena del Mar, Miraflores, San Isidro, Surco, San Borja, La Molina, Barranco y
Chorrillos, logrando llegar desde la Costanera hasta el aeropuerto sin ningin tipo de interferencia
semafdrica. Esto conseguird ademds que los distritos del Sur de Lima, asi como las poblaciones
limitrofes se beneficien de esta iniciativa. Otro objetivo que se conseguira es lograr que parte de los
vehiculos ligeros con destino aeropuerto se desliguen del trifico pesado de la carretera
Panamericana, logrando mayor fluidez, lo cual lleva consigo el aumento de la eficiencia y de las
operaciones logisticas, siendo el mayor beneficiario de esto el puerto del callao y los almacenes
portuarios aledafios.

Informe Multianual de inversiones en APP

Este proyecto incluye los siguientes componentes:
» Construccién de intercambios viales en la interseccién Av. Gambetta /
Av. Canta Callao (Ovalo 200 Millas) y en la interseccién Av. Gambetta
[ Av. Morales Dudrez,
e Construccién de un antepuerto de 8 ha con capacidad de
estacionamiento para mds 250 vehiculos de transporte de carga.
* Construccion de un viaducto elevado entre el antepuerto y los dos
terminales portuarios del Puerto de Callao.
¢ |mplementacion de equipamiento ITS a lo largo de todo el trazado de
la Av. Gambetta a efectos de fiscalizar limites de velocidad, control de
peso por eje, dimensiones de vehiculos, entre otros aspectos.
* Operacion del tinel Gambetta.
¢ Construccion de Viaductos elevados
s Construccion de 02 Intercambiadores viales, uno en el cruce de la
Av. Néstor Gambetta con Av. Morales Dudrez y el otro en el cruce de
Av. Elmer Faucett con Av. Morales Dudrez .
e Construccidon de 02 dvalos, en el cruce la Av. Santa Rosa con Av.

Morales Dudrez y el otro en el cruce de la Av. Tomas Valle y Av.
Elmer Faucett.
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Acondicionamiento y construccién de un paseo perimetral en la zona
montera del rio en el corredor de la Av. Morales Duérez.

Disefio y construccién de una infraestructura vial subterrdnea de 4
km que inicia entre |a Avenida Santa Rosa con la Avenida Morales
Duarez en el distrito de Callao, hasta llegar a 100 m de la
interseccion de |a Av. Santa Rosa con |la Avenida Costanera.

Operacién y mantenimiento de toda la infraestructura durante todo el

periodo de concesidn.

Adquisicion de equipos de auxilio mecdnico pesado, auxilio mecanico
ligero y una ambulancia para atencién de emergencia s en la via.
Instalacion de un centro de control desde el cual se monitoreara el
tramo completo con el objeto de atender en tiempo real cuaiquier
problema surgido en la misma.
Implementacién de sefializacién variable que permite informar al
usuario, en tiempo real, acerca de las circunstancias u otro cualquier
evento que de producirse, pueda tener influencia en el estado de
circulacion de la via y su medio ambiente. El sistema de sefializacién
variable estard compuesto fundamentalmente, por:

o Paneles de Mensajes Variables (en adelante PMV's).

o Protocolo de Comunicaciones de los PMV's.

o Infraestructura de Comunicaciones y Elementos de control

externos.

Centro de Control y Gestidn de Tréfico.

S/. 3,539 millones aproximadamente (incluido IGV)

$/. 705 millones de aproximadamente.

Para el tunel:

Mantenimiento rutinario

S/. 8.5 millones cada afo
Mantenimiento periddico

S/. 20.4 millones cada 10 afios
Operacién

S/. 5.1 millones cada afio

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversién
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacion y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesion.

La tarifa de peaje sera aprox. USS 1,50 por eje, mds IGV

No se tienen estudios a la fecha.

El presente proyecto es complementario a las concesiones del Terminal
Muelle Sur a cargo de DP World, y del Terminal Norte a cargo de APM

Terminals. Asimismo es complementario a la concesion del-Agcopuerto
Internacional Jorge Chévez a cargo de LAP royecto ¢é€’conceéida del

RECTOR -;:]

M\MAL S/
N
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Anillo Vial Periférico.

Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de Acciones
Inmediatas del Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de
Transporte y el Plan Maestro del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
(ALC).

Tabla 38. Mejoramiento y Ampliacién de la Panamericana Sur: Tramo lca - Dv. Quilca - Matarani - Punta de
Bombén - llo - Tacna

Iniciativa Publica Cofinanciada

La Panamericana Sur es un eje estructurante del sistema logistico de Per(. Por este corredor logistico
circula la carga de las regiones del sur del pais como son Ica, Arequipa, Moquegua, Tacna, Apurimac,
Cusco y Puno con destino a la ciudad de Lima, principal nodo productivo y logistico del Pert. Este eje
estructurante requiere tener condiciones de servicio optimas para el transporte de carga y pasajeros
como son la ampliacion a segunda calzada en toda su extensidn y la construccién de vias de
evitamiento que eviten que la carga circule por los grandes centros urbanos del sur del pais. En este
sentido, es un objetivo estratégico del presente gobierno construir una segunda calzada en toda la
extension de la carretera Panamericana Norte y Sur. Actualmente, entre Lima y la ciudad de Pisco
existe una autopista, la misma que pronto se extendera hasta la ciudad de Ica, quedando pendiente
la construccién de una segunda calzada entre el tramo Ica — Dv. Quilca, objeto de la presente
necesidad.

El proyecto consiste en la rehabilitacién de la calzada actual de 897.7 kilémetros, construccion de
segunda calzada en 250 kilémetros y construccion de doce vias de evitamiento siendo las principales
en las ciudades de Ica, Palpa, Nazca y Camand. Ademas de la explotacidn de la via desde el tramo dv.
Quilca - Tacna.

Este proyecto incluye los siguientes componentes:

* Rehabilitacion de la calzada actual de 897.7 kilometros.

e Construccion de una segunda calzada en 250 kilémetros.

® Construccion de doce vias de evitamiento siendo las principales las
vias de evitamiento de Ica, Palpa, Nazca y Camana.

s  Explotacion de la via desde el Tramo Dv. Quilca — Tacna.

Este proyecto incluye las siguientes actividades:

* Adquisicidn de equipos de auxilio mecanico pesado, auxilio mecanico
ligero y ambulancias para atencién de emergencia s en la via.

e |Instalacién de porticos equipados con sistemas ITS para el control,
monitoreo y fiscalizacidn de las condiciones de tréfico en toda la
extension de la ruta a ser concesionada.

® Instalacidn de un centro de control desde el cual se monitoreara el
tramo completo con el objeto de atender en tiempo real cualguier
problema surgido en la misma.

* Mantenimiento periddico inicial (MPI) de todo el tramo de la
concesion a cargo del Concedente.

* Mantenimiento rutinario durante todo el periodo de concesion en
todos los tramos existentes.
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*  Mantenimiento periddico una vez finzlizado el mantenimiento
periddico inicial por parte del Concedente y hasta el fin de la
concesion.

S/. 1,575.1 millones (en soles nominales, incluido IGV)

Mantenimiento rutinario

* Aser realizado cada afo
* 5/.5.6 millones (con IGV) en el afio 1 de la concesion

Mantenimiento periédico

e Aser realizado cada 5 aflos
S/. 6.6 millones en el afio 7 de la concesion

Operacién

e« 5/.14.3 millones en el afo 1 de la concesién

Operacion de 12 unidades de peaje.
Esquema tarifario de peajes:

* USD 1.5 por eje/sentido para via de 1 calzada
e USD 2.0 por eje/sentido para via de 2 calzadas

No se tienen estudios a la fecha.

El presente proyecto tiene sinergias con las concesiones de la Red Vial N®
6: Pte. Pucusana — Ica, la concesion Desvio Quilca — Desvio Arequipa,
Desvio Matarani — Desvio Moquegua, Desvio llo — Tacna — La Concordia y
la concesion IIRSA Sur: Tramos 1y 5.

Se enmarca dentro de los proyectos planteados en el Plan de Desarrollo
de los Servicios Logisticos de Transporte.

Tabla 39. Mejoramiento del Acceso a Lima Norte (Canta)

Iniciativa Privada Cofinanciada

La metrdpoli de Lima y Callao es el principal nodo de produccidn y logistico del pais, y alberga la
tercera parte de la poblacién total de Perd. Por su parte, la Carretera Central representa una de las
principales vias de acceso a Lima y Callao por |a zona este de Lima. Segin los datos estadisticos can
los que cuenta este Ministerio, actualmente la Carretera Central, en su tramo de acceso a la
metrépoli de Lima y Callao, tiene un IMD de 12,134 vehiculos, con un trafico pesado de 4,651
vehiculos y un trafico de ligeros de 7,483 vehiculos. Ante esta problematica, que el Sector ha
identificado la necesidad de mejorar la redistribucién del flujo por el noreste de Limmuu =

. £
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Canta — La Oroya. Para ello, resulta necesario integrar dicho tramo con el Anillo Vial Periférico para
asi mejorar la gestion de flujos de transporte dentro de la ciudad de Lima.

En tal sentido, a través del presente proyecto se conseguirian los siguientes beneficios a favor de la
poblacion:

= Reduccion de costos de operacion (combustibles, desgastes de vehiculos)

» Reduccion de los tiempos de movilizacion y descongestionamiento vehicular, mejorando la
productividad y competitividad de todos nosotros.

= Mejoramiento continuo del flujo vehicular (cierres de via por derrumbe e inundaciones en la
Carretera Central).

Con esta nueva infraestructura vial, se reduciran los riesgos de interrupciones, accidentes e
imprevistos climdticos que suceden de forma sistematica y permanente en la Carretera Central cada
afio, ademds permitird un mejor redistribucion del flujo de transito para mantener la continuidad del
intercambio comercial de los actuales sectores productivos de la Costa y Sierra. También impulsara la
consolidacién de otros sectores comao el turistico y de servicios, promoviendo la diversificacion
productiva del centro

El Proyecto estd localizado en el departamento de Lima, en la zona Norte de la Capital, el cual
conectara eficientemente los accesos a la Costa desde la Sierra Central, solucionando los problemas
de conectividad y congestionamiento que existe entre estas zonas del Pais.

Este proyecto incluye los siguientes componentes:

e Mejoramiento de una autopista de aproximadamente 17.4 km,
desde el cruce de la Av. Naranjal con Av. Canta Callao hasta el km 22
de la Av. Tupac Amaru donde inicia el tramo construido por el
Consorcio Vial Santa Rosa (Carabayllo — Canta). Este mejoramiento
de los niveles de servicio debera comprender la implementacion de
pasos a desnivel, viaductos que permitan la fluidez del transito.

e  Operacion y mantenimiento de |a referida autopista de 17.4 km.

Este proyecto incluye las siguientes actividades:

e Adquisicion de equipos de auxilio mecanico pesado, auxilio mecanico
ligero y ambulancias para atencién de emergencia s en la via.

e Instalacién de pérticos equipados con sistemas ITS para el control,
monitoreo y fiscalizacion de las condiciones de tréfico en toda la
extension de la ruta a ser concesionada.

* Instalacion de un centro de control desde el cual se monitorear3 el
tramo completo con el objeto de atender en tiempo real cualquier
problema surgido en |a misma.

* Mantenimiento periddico inicial (MPI) de todo el tramo de la
concesion a cargo del Concedente.

= Mantenimiento rutinario durante todo el periodo de concesién en
todos los tramos existentes.

= Mantenimiento periodico una vez finalizado el mantenimiento
periddico inicial por parte del Concedente y hasta el fin de la
concesion.

S/. 533.8 millones aproximadamente (incluido IGV)

S/. 160.14 millones aproximadamente (incluido IGV)

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversion
|"“aber ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
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PAMO por las actividades de operacién y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesiéon.

No se tienen estudios a la fecha.

El presente proyecto tiene sinergias con el proyecto de APP del Anillo Vial
Periférico.

Se enmarca dentro de |las medidas planteadas en el Plan de Desarrollo de
los Servicios Logisticos de Transporte y el Plan Metropolitano de
Desarrollo Urbano de Lima y Callao.

Tabla 40. Carretera Canta — Huayllay - Unish / Ramal Dv. Yantac - Paccha

Iniciativa Privada Autosostenible

La Carretera Central es el principal eje transversal que atraviesa las tres regiones Costa, Sierra y
Selva e interviene en tres grandes zonas que alimentan el trafico de esta via (Pucallpa, Cerro de
Pasco, La Merced, Tarma, Huancavelica y Huancayo), el cual a medida se va acercando a la Oroya
en direccién hacia Lima, el congestionamiento empieza debido que actualmente es la via con mejor
opcion para los usuarios ya que otras alternativas existentes obligan a los usuarios a recorrer
mayores distancias, limitaciones de capacidad de carga y mayor consumo de combustible.

El proyecto consiste en la entrega en concesion para la construccion, mejoramiento de los niveles
de servicios, operacion y mantenimiento de la siguiente infraestructura vial:

e Tramo I: Lima (Carabayllo) — Canta: Carretera asfaltada de Primera y Segunda Clase, con
velocidad de disefio variable entre 50 km/h y 80 km/h, dos carriles de 3.60m con bermas entre

i 1.20m y 1.50m.

e Tramo Ii: Canta — Huayllay: La carretera disefiada es de Segunda Clase, tiene una velocidad de
disefio entre 40 y 60 Km/h, ancho de cada carril es 3.60 m y las bermas tienen 0.90 m a cada
lado.

e  Tramo lli: Huayllay — Unish: Tiene 30.60 Km con una topografia conformada por altiplanos
irregulares que sobresalen las cumbres montafiosas cruzando el Bosque de Piedras; otra parte,
existe alta actividad minera en esta zona, lo que promueve la construccion y mantenimiento de
las vias. Este tramo ha sido construido aprox. hace 8 afios.

e Tramo IV: Dv. Yantac — Dv. Paccha: Este trazo nuevo serd una carretera asfaltada de Segunda
Clase, tendra una velocidad de disefio entre 60 y 80 Km/h, el ancho de cada carril seréd 3.60my

las bermas tendran 0.90 m. Tendrd 74 Km que empalmara con la Ruta PE-3N (Longitudinal de

la Sierra), a |a altura de |a poblacién de Paccha a 10 min de La Oroya.

El proyecto consiste en los siguientes componentes:
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* Operacion y mantenimiento de los tramos;
o Tramo 1: Lima (Carabayllo) — Canta (79.46 Km, carretera 1ray
2da clase, CAC, carriles de 3.60 m)
o Tramo 2: Canta — Huayllay (96.11 Km), carretera 2da clase. Carril
3.60 m)
o Tramo 3: Huayllay — Unish (30.6 Km)
o Tramo 4: Dv. Yantac — Dv. Paccha (74 Km)

Este proyecto incluye las siguientes actividades de operacion y

mantenimiento:

¢ Sistemas de comunicacion y atencion al usuario (teléfonos de
emergencia, vehiculos de asistencia en ruta, libro de reclamos y
sugerencias, paneles de mensajeria variable, aplicacion para
smartphone).

s  Gestion de peajes y pesaje

e 4 estaciones de peaje: 2 existentes (Trapiche y Huaros) y 2 nuevas
(Huayllay y Yantac)

s  Gestion de sistemas ITS (PMV, CCTV, telefonia de emergencia SOS)

*  Mantenimiento rutinario durante todo el periodo de concesion en
todos los tramos existentes.

e Mantenimiento periddico una vez finalizado el mantenimiento
periddico inicial por parte del Concedente y hasta el fin de la
concesion.

S/. 689.02 millones (en soles nominales, incluido IGV)

Costos durante todo el periodo de la concesion:

Costos de operacién y administracion: S/.1,145.32 millones
Mantenimiento rutinario : S/. 194.28 millones
Mantenimiento periddico: S/.537.47 millones

Se plantea 4 estaciones de peajes, de las cuales 2 seran existentes al
momento de iniciar la Concesién (Peaje Trapiche y Huaros).
Adicionalmente se incluira 2 nuevas estaciones de peajes en diferentes
momentos y lugares. La primera sera Peaje Huayllay y entrara a operar
a partir del segundo afio de concesion, luego de implementar los
servicios de la via — Gestidn de [TS (Postes SOS, Asistencia mecdnica,
Ambulancia, Centro de Control). La segunda nueva estacién de peaje se
llama Yantac la cual empezard a operar luego de terminar la
construccion del Tramo 4 entre el Dv. Yantac y Dv. Paccha, esto
ocurriria a partir del cuarto afio de la concesidn.

El MTC ha otorgado opinidn favorable sobre la relevancia del proyecto
como Iniciativa Privada Autosostenible “Nueva Conexion Central”, por
lo que se encuentra en fase de formulacién.

El presente proyecto tiene sinergias con el proyecto de APP del Anillo
Vial Periférico y el proyecto APP de Mejoramiento del Acceso a Lima
Norte (Canta).

| Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de Desarrollo
de los Servicios Logisticos de Transporte.
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Tabla 41. Corredor Transversal de la Sierra: Huara — Sayan — Churin - Oyén - Ambo | Ramal Rio Seco -
Sayan

Iniciativa Publica Cofinanciada

La carretera Huaura — Sayan — Churin — Oyén — Ambo constituye la ruta nacional PE-018 y se
encuentra ubicada en los departamentos de Lima, Pasco y Huanuco. Esta carretera constituye un
trazo alterno a la Carretera Central para los flujos de carga y pasajeros que tienen como origen-
destino las ciudades de Huanuco, Tingo Maria y Pucallpa.

El proyecto se divide en los siguientes tramos:

Tramo 1: Emp. PE-01N/PE-018 - Huaura — Sayén. (L = 44.50 km)
Tramo 2: Sayan — Puente Tingo. (L = 54.80 km)

Tramo 3: Puente Tingo — Churin. (L = 5.08 km)

Tramo 4: Churin — Oyén. (L= 29.1 km)

Tramo 5: Oyén - Dv. Cerro de Pasco. (L =50.14 km)

Tramo 6: Dv. Cerro de Pasco — Dv. Chacayaén. (L = 49.02 km)
Tramo 7: Dv. Chacaydn — Ambo. (L = 50.77 km)

Tramo 8: Rio Seco — Dv. Sayén. (L =42.6 km)

Este proyecto incluye los siguientes componentes:

e Tramo 1: Emp. PE-O1N/PE-018 - Huaura — Saydn. Para este tramo se
propone la construccion de la via de evitamiento de Huaura y
actividades de operacién y mantenimiento.

Tramo 2: Saydn — Puente Tingo. Para este tramo se consideran
actividades de operacién y mantenimiento.

Tramo 3: Puente Tingo — Churin. Para este tramo se consideran
actividades de operacidn y mantenimiento.

Tramo 4: Churin — Oyén. Para este tramo se consideran actividades
de operacién y mantenimiento.

Tramo 4: Oyén — Dv. Cerro de Pasco. Para este tramo se consideran
actividades de operacién y mantenimiento.

Tramo 5: Dv. Cerro de Pasco — Dv. Chacayan. Este tramo considera
obras de mejoramiento a nivel de pavimento rigido de 25 c¢cm de
espesor, sobre una sub base de tipo granular de 15 cm de espesor,
con un ancho de calzada de 6.60 m y bermas de 1.20 a cada lado.
Tramo 6: Dv. Chacayan — Ambo. Este tramo considera obras de
mejoramiento a nivel de pavimento rigido de 22 cm de espesor,
sobre una sub base de tipo granular de 15 cm de espesor, con un
ancho de calzada de 6.60 m y bermas de 1.20 a cada lado.

Tramo 7: Rio Seco — Dv. Sayan. Para este tramo se consideran
actividades de operacidn y mantenimiento.

Este proyecto incluye las siguientes actividades:
e Adguisicion de equipos de auxilio mecanico pesado, auxilio mecdnico
ligero y ambulancias para atencidn de emergencia s en la via.
Instalacion de pdrticos equipados con sistemas ITS para el control,
monitoreo y fiscalizacién de las condiciones de tréfico en toda la
extension de la ruta a ser concesionada.
Instalacion de un centro de coptrol desde el cual se monitoreara el
tramo completo con el objetﬁ'E»j&gnder en tiempo%g_@pu\atquier
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problema surgido en la misma.

* Mantenimiento periddico inicial (MPI) de todo el tramo de la
concesion a cargo del Concedente.

* Mantenimiento rutinario durante todo el periodo de concesién en
todos los tramos existentes.

» Mantenimiento periddico una vez finalizado el mantenimiento
periédico inicial por parte del Concedente y hasta el fin de la
concesion.

S/. 1,513.3 millones (en soles nominales, incluye IGV)

Por determinar.

Se garantizaria un pago por concepto de PAQ para las obras de inversién
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacion y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesion.

Se cuentan con los siguientes estudios:

* PIP “Mejoramiento de la Carretera Oyon — Ambo” con cédigo SNIP
116051.

El presente proyecto tiene sinergias con la concesién de la Red Vial N® 5:
Ancon - Huacho - Pativilca y la concesién del [IRSA Centro Tramo 2:
Puente Ricardo Palma — La Oroya — Dv. Cerro de Pasco y el ramal La oroya
= Huancayo.

Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de Desarrollo de
los Servicios Logisticos de Transporte.

Tabla 42. Corredor Transversal de la Selva: Dv. Cerro de Pasco - Ambo - Huanuco - Tingo Maria - Pucallpa

Iniciativa Publica Cofinanciada

Esta carretera forma parte del corredor IIRSA Centro en sus tramos 3 y 4. El objetivo central del
proyecto consiste en brindar un eficiente nivel de transitabilidad en la carretera Dv. Cerro de Pasco —
Ambo - Tingo Marfa - Pucallpa, que facilite el traslado de pasajeros y de carga.

El proyecto consiste de los siguientes tramos:

e« Tramo 1: Dv. Cerro de Pasco — San Rafael (L = 59.24 km)
e Tramo 2: San Rafael — Hudnuco (L = 64.00 km)

'ﬁﬁﬁ&ﬁﬁ@m = Chinchao (L= 55.98 km)
/&’ Tra %;ﬁhiheﬁgo - Tingo Maria (L= 52.00 km)

o g
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Tramo 5: Tingo Maria — Puc

allpa

Este proyecto incluye los siguientes componentes:

Tramo 1: Dv. Cerro de Pasco — San Rafael.

o Obras de mejoramiento y rehabilitacién mediante |a colocacién
de carpeta asfaltica en caliente de 10 cm de espesor. Posterior
colocacién de refuerzo de 10 cm de asfalto.

o  Ampliacién de ancho de calzada a 7.20 m y bermas de 1.20 m.

Tramo 2: San Rafael — Hudnuco.

o  Obras de mejoramiento y rehabilitacién mediante la colocacién
de carpeta asfaltica en caliente de 10 cm de espesor. Posterior
colocacién de refuerzo de 10 cm de asfalto.

o  Ampliacién de ancho de calzada a 7.20 m y bermas de 1.20 m.

o  Construccién de via de evitamiento de 7.91 km.

o  Construccién de un tinel en el evitamiento de 4.66 km.

Tramo 3: Hudnuco — Chinchao.

o  Obras de mejoramiento y rehabilitacién mediante la colocacién
de carpeta asfaltica en caliente de 10 cm de espesor. Posterior
colocacion de refuerzo de 10 cm de asfalto.

o  Ampliacion de ancho de calzada a 7.20 m y bermas de 1.20 m.

Tramo 4: Chinchao - Tingo Maria.

o  Obras de mejoramiento y rehabilitacion mediante la colocacion
de carpeta asfaltica en caliente de 10 cm de espesor. Posterior
colocacion de refuerzo de 10 cm de asfalto.

o  Ampliacién de ancho de calzada a 7.20 m y bermas de 1.20 m.

Tramo 5: Tingo Maria — Pucallpa.
o  Actividades de operacion y mantenimiento.

Este proyecto incluye las siguientes actividades:

Adquisicién de equipos de auxilio mecénico pesado, auxilio mecanico
ligero y ambulancias para atencién de emergencia s en la via,
Instalacion de pdrticos equipados con sistemas ITS para el control,
monitoreo y fiscalizacion de las condiciones de tréfico en toda la
extension de la ruta a ser concesionada.

Instalacion de un centro de control desde el cual se monitoreard el
tramo completo con el objeto de atender en tiempo real cualquier
problema surgido en la misma.

Mantenimiento rutinario durante todo el periodo de concesion en
todos los tramos existentes.

Mantenimiento periddico una vez finalizado el mantenimiento
periddico inicial por parte del Concedente y hasta el fin de la
concesidn.

S/.2

,111.4 millones (en soles nominales, incluye IGV).

Por

determinar.

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversion
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacion y mantenimiento de la
. infraestructura durante todo el periodo de concesion.

3| Se cuentancon los siguientes estudios:
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e PIP "Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Cerro de
Pasco — Tingo Maria” con cédigo SNIP 217922.

El presente proyecto tiene sinergias con la concesién IIRSA Centro Tramo
2: Puente Ricardo Palma - La Oroya — Dv. Cerro de Pasco y el ramal La
Oroya — Huancayo.

Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de Desarrollo de
los Servicios Logisticos de Transporte.

Tabla 43. Longitudinal de la Sierra - Tramo 3: Shorey - Santiago de Chuco - Caraz - Huaraz - Conococha -
Dv. Pativilca / Casma - Huaraz / Santa - Huallanca

Iniciativa Publica Cofinanciada

El Tramo 3 de la Carretera Longitudinal de la Sierra es una carretera nacional (ruta PE-O3N) paralela a
la Carretera Panamericana Norte (ruta PE-O1N) la cual en su recorrido por territorio peruano conecta
por carretera las principales ciudades de la Sierra Norte y Centro de Perli. Especificamente, el tramo
de la Carretera Longitudinal de la Sierra Norte se inicia en la localidad de Shorey en el departamento
de La Libertad, pasando por las ciudades de Santiago de Chuco, Tauca, Cabana, Caraz y Huaraz.

El proyecto consiste de los siguientes tramos:

Tramo 1: Shorey — Santiago de Chuco
Tramo 2: Santiago de Chuco — Mollebamba
Tramo 3: Mollebamba - Mollepata
Tramo 4: Mollepata — Pallasca

Tramo 5: Pallasca — Huandoval

Tramo 6: Huandoval - Cabana

Tramo 7: Cabana - Tauca

Tramo 8: Tauca — Puente Quiroz
Tramo 9: Puente Quiroz ~ Chuquicara
Tramo 10: Chuguicara - Huallanca
Tramo 11: Caraz —Huaraz

Tramo 12: Huaraz — Catac

Tramo 13: Catac — Conococha

Tramo 14: Conococha — Dv. Conococha
Tramo 15: Santa — Chuquicara

Tramo 16: Casma - Huaraz

® ® & @ ® * ® P ® 8 ° " 8" "0

Tramo 5: Tingo Maria — Pucallpa

Este proyecto incluye los siguientes componentes:
* Tramo Shorey — Santiago de Chuco
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o Rehabilitacion y mejoramiento a nivel de aplicacién de una
emulsién asféltica de 12 mm.

Tramo 2: Santiago de Chuco — Mollebamba

Tramo 3: Mollebamba - Mollepata

Tramo 4: Mollepata — Pallasca

Tramo 5: Pallasca ~ Huandoval

Tramo 6: Huandoval — Cabana

Tramo 7: Cabana - Tauca

Tramo 8: Tauca — Puente Quiroz

Tramo 9: Puente Quiroz — Chuquicara

Tramo Chuquicara — Huallanca

o Mejoramiento de la carretera a nivel de superficie de rodadura
TSB de 2.5 ¢cm de espesor, ancho de calzada 5.4 m, con berma,
base de 15.0 cm de espesor, sub-base de 20.0 cm de espesor,
sistema de drenaje y sefializacion.

® Tramo Caraz - Huaraz

o Rehabilitacién y mejoramiento con un ancho de calzada de 7.20
m y bermas de 2.0 m. Para lo cual se propone ampliacién de la
calzada existente con una estructura de pavimentos flexible
compuesto por 7.5 cm de carpeta asfaltica, 20 cm de Sub base
granular y 30 cm de base granular.

o Mejoramientos en puntos criticos considerando reparaciones,
reconstrucciones de las obras de drenaje, construccion de muros
de contencidén, barandas de contencién, veredas

o Implementacion de sefalizacién horizontal y wvertical vy
guardavias.

* Tramo Huaraz - Catac

o Rehabilitacién y mejoramiento con un ancho de calzada de 7.20
m y bermas de 2.0 m. Para lo cual se propone ampliacién de la
calzada existente con una estructura de pavimentos flexible
compuesto por 7.5 cm de carpeta asfaltica, 20 cm de Sub base
granular y 30 cm de base granular.

o Mejoramientos en puntos criticos considerando reparaciones,
reconstrucciones de las obras de drenaje, construcciéon de muros
de contencién, barandas de contencion, veredas

o Implementacién de senalizacion horizontal y wvertical vy
guardavias.

¢ Tramo Catac - Conococha

© Rehabilitacién y mejoramiento con un ancho de calzada de 7.20
m y bermas de 2.0 m. Para lo cual se propone ampliacion de la
calzada existente con una estructura de pavimentos flexible
compuesto por 7.5 cm de carpeta asfaltica, 20 cm de Sub base
granular y 30 cm de base granular.

o Mejoramientos en puntos criticos considerando reparaciones,
reconstrucciones de las obras de drenaje, construccion de muros
de contencién, barandas de contencidn, veredas.

o Implementacion de sefializacion horizontal y vertical vy
guardavias.

* Tramo Conococha - Dv. Conococha
o Rehabilitacién y mejoramiento con un ancho de calzada de 7.20

m y bermas de 2.0 m. Para lo cual se propone ampliacién de la

calzada existente con una estructura de pavimentos flexible

compuesto por 7.5 cm de carpeta asfaltica, 20 cm de Sub base
granular y 30 cm de base granular.
-0 Mejoramientos en puntos criticos considerando reparaciones,

")\ reconstrucciones de las obras de drenaje, constrycgign.de muros
¥ & 2 LY
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de contencidn, barandas de contencién, veredas.

o Implementacién de sefalizacién horizontal y vertical y
guardavias.

¢ Tramo - Santa — Chuquicara

o Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera a nivel de
superficie de rodadura TSB, ancho de calzada 6.6 m, ancho de
berma 0.50 m a cada lado, base 17.5 cm de espesor, sistema de
drenaje y sefalizacion.

Este proyecto incluye las siguientes actividades:

e Adquisicion de equipos de auxilio mecdnico pesado, auxilio mecanico
ligero y ambulancias para atencién de emergencia s en la via.

e Instalacién de pdrticos equipados con sistemas ITS para el control,
monitoreo y fiscalizacién de las condiciones de trafico en toda la
extension de la ruta a ser concesionada.

¢ Instalacién de un centro de control desde el cual se monitoreara el
tramo completo con el objeto de atender en tiempo real cualquier
problema surgido en la misma.

e Mantenimiento periddico inicial (MPI) de todo el tramo de la
concesion a cargo del Concedente.

s Mantenimiento rutinario durante todo el periodo de concesion en
todos los tramos existentes.

e« Mantenimiento periddico una vez finalizado el mantenimiento
periddico inicial por parte del Concedente y hasta el fin de la
concesién.

S/. 2,148.8 millones aproximadamente (incluido IGV).

S/. 950.3 millones aproximadamente.

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversién
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacidn y mantenimiento de Ia
infraestructura durante todo el periodo de concesion.

Se cuentan con los siguientes estudios:

* PIP “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Santiago de
Chuco - Shorey” con cddigo SNIP 52842

e PIP “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pallasca —
Mollepata —= Mollebamba - Santiago de Chuco” con cédigo SNIP
86897

e PIP “Mejoramiento de la Carretera Chuquicara — Puente Quiroz —
Tauca —Cabana — Huandoval - Pallasca” con cédigo SNIP 3543

s PIP “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Santa —
Huallanca” con cddigo SNIP 3293

* PIP “Rehabilitacién, Mejoramiento de la Carretera Dv. Conococha -
Conococha = Catac — Huaraz - Caraz” con cédigo SNIP 2272651

El presente proyecto tiene sinergias con la concesion del Tramo 2 de la
Longitudinal de la Sierra y la concesion de la Red Vial N* 4: Ancén -
Huacho - Barranca
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Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de Desarrollo de
los Servicios Logisticos de Transporte.

Tabla 44. Construccion y Mejoramiento de la Carretera Central Tramo: Autopista Pte. Los Angeles - Pte.
Ricardo Palma (Tanel Chosica)

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto Construccion y Mejoramiento de la Carretera Central, Tramo: Pte. Los Angeles — Pte.
Ricardo Palma “Tdnel Chosica” se encuentra ubicado en la Carretera Central, entre el Puente Los
Angeles y el Puente Ricardo Palma, y tiene una longitud aproximada de 9.69 km. El proyecto tiene
como finalidad facilitar el transporte masivo de pasajeros y mercancias entre Lima y la zona centro del
pais, disminuyendo el tiempo de circulacién de los vehiculos de una hora a 10-12 minutos, mejorando
la competitividad y el flujo de mercancias entre Lima y la zona central del pais, logrando “Adecuadas
Condiciones de Vialidad del Transporte Terrestre entre las regiones de la Sierra y Selva Central del Pert
con los mercados nacionales e internacionales”.
La poblacion beneficiada directa estimada sera de 705,107 habitantes que se ubican en un drea de
infleuncia de 499.40 km2 de los distritos de la provincia de Lima y Huarochiri. Asimismo, se proyecta un
plazo de concesion de 30 afios.
. Obras Civiles
- Construccién de 01 tunel (9.14 Km aprox.) con 2 carriles por
sentido
- Construccién de 02 intercambios viales (en Puente Los Angelesy
en el Km. 30.300)
- Construccion de 02 viaductos (de 0.15 Km aprox. en Puente Los
Angeles y de 0.4 Km aprox. en Ricardo Palma)

La superficie de rodadura sera asfaltica.

. Instalaciones
- Sistemas contra incendio con reservorios de agua
- Sistemas de ventilacién
- Sistemas de iluminacion
- Sistema eléctrico
- Hardware y Software para el monitoreo y seguridad (Centro
Control)

Operacion de los siguientes aspectos:

e Sistema de deteccidn automatica de incendios

» Sistemas de instalacién de iluminacién

e Sistemas de ventilacion
Mantenimiento de instalaciones de explotacion y seguridad del tunel,
pavimentos y sefializacién:

* Mantenimiento rutinario
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* Mantenimiento perddico

S/. 1,131,289,181.78 (en soles nominales, incluido IGV), segtin lo estimado
en el estudio de preinversidn a nivel de Perfil.

De acuerdo a lo sefialado en el estudio de preinversion a nivel de Perfi, los
costos de operacién y mantenimiento seran de aproximadamente S/.
56,564,459.

Los ingresos se recaudaran a través del cobro de los peajes hacia los
usuarios. Las tarifas se encuentran en evaluacion.

Se ha culminado con el estudio de pre inversion a nivel de perfil.
Actualmente, se viene desarrollando el estudio a nivel de factibilidad del
proyecto “Construccion y mejoramiento de la Carretera Central Tramo
Autopista Pte. Los Angeles — Ricardo Palma”, identificado con el cédigo
SNIP 250356.

Este proyecto es complemetario a los proyectos viales que se vienen
ejecutando en el drea de influencia de la Carretera Central:

Carretera Lima — Canta — Huayllay — Unish

Carretera Huaura - Sayan — Churin — Oyén — Ambo
Carretera Chancay — Huaral — Acos — Huayllay
Construccidn de la Variante Huayllatupe

Construccidn de la Variante Chacahuaro | y Chacahuaro |i

Asimismo, es complementario a la concesion vial Longitudinal de la Sierra
Tramo 2.

Este proyecto se encuentra contemplado en el Plan de Inversiones para la
Carretera Central, en el cual se ha programado la construccién de una
Autopista entre el Puente Los Angeles y Ricardo Palma.

Tabla 45. Modernizacién y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropésito de Salaverry

El proyecto consiste en el disefio, construccion, financiamiento, conservacién y explotacién de una
obra publica nueva, ubicado en el Puerto de Salaverry, con el fin de reducir los costos de flete
maritimo a los exportadores mineros al ofrecerles un nuevo muelle de embarque de concentrados
especializados, con mayor eficiencia y capacidad para atender naves de mayor tamafio.

Iniciativa Privada Autosostenible

La Iniciativa Privada Autosostenible se encuentra actualmente en la fase
de transaccidn, ya que esta ya fue declarada de interés, por lo que ya se
supero la fase de aplicacién de los criterios de elegibilidad.
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Este proyecto se complementa con todo el sistema portuario nacional, y
el desarrollo de los corredores logisticos.

Este proyecto se encuentra alineado con los proyectos contemplados en
el Plan Nacional de Desarrollo Portuario y el Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos.

Tabla 45. Terminal Portuario Multipropésito de llo

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en la ampliacidn, adecuacion y modernizacion del muelle espigén de atraque
directo que comprende los amarraderos del actual Terminal Portuario de llo y su correspondiente
area de respaldo, lo cual permitira el manejo de carga de contenedores, granos limpios, minerales,
liquida, fraccionada y rodante; como un terminal Portuario Multipropésito.

El Terminal debera estar disefiado para atender a las naves y a la carga, de acuerdo con los niveles de
servicio y productividad, estandares técnicos y las normas de caracter ambiental previstos en el
respectivo contrato de APP.

Etapal:

- Adecuacién de zona 6 para almacenaje de minerales.

- Remodelacion de Almacén para carga general.

- Reparacidn y reposicion de defensas dafadas.

- Remodelacién de oficinas administrativas, operativas e instalacion
para autoridades.

- Sistema de lavado de camiones (minerales).

- Implementacion de Sistemna Maovil de embarque de minerales (600
tm/h)

- Implementacion de un Sistema Mdvil para descarga de granos
limpios.

- Equipos diversos.

- Estudios diversos.

Etapa2:

- Construccion de muelle para embarque de concentrados de mineral.

- Construccion de Sistema de fajas fijas para el embarque de
minerales.

- Construccion de almacén de embarque de minerales.

- Construccion de almacén cerrado para granos limpios.

- Pavimentacion como patio de contenedores.

- Enchufes para contenedores refrigerados en nuevo patio de

contenedores. g
Etapa3: P n._}:.z\
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- Ampliacion del Muelle Espigon (de 27 m a 50 m de anchoy de 300 m
a 450 m de largo).

- Construccion de tanques para almacenamiento de liquidos.

- Sistema de tuberias para embarque de liquidos.

- Gria Mévil con capacidad efectiva de 50tma 25 m.

- Reach Stacker.

- Estudios diversos.

Etapa4:
- Ampliacién de patio de contenedores
- Grua pértico de muelle
- 03 Gruas portico de patio transtainer (RTG)
- Equipos diversos
- Estudios diversos

Las actividades del proyecto que comprenden al mantenimiento se
ejecutaran al Dragado, Infraestructura de talleres y oficinas y todo el
Sistema del Terminal Portuario. Y con respecto a las actividades de
Operacion se realizarian a la Estiba y Desestiba, Acopio y Almacenaje,
Mantencién del Puerto y Sistemas, Amarre y Desamarre de naves y al
Manejo de Contenedores.

En base a la dltima Iniciativa Privada presentada para el Terminal
Portuario de llo, se estima una inversion aproximada de S/. 789.48
millones (incluido IGV), en 4 etapas con gatillo.

S/. 1,386.08 millones (incluido IGV).

Los ingresos se recaudaran por medio de las tarifas hacia los
Contenedores de 20" y 40°, Granel sélido (exportacién/importacién),
Embarques Minerales, Carga Fraccionada, Carga Rodante y Carga Liguida.

En proceso de encargar a PROINVERSION la formulacién los estudios del
Nuevo Terminal Portuario de llo.

Este proyecto es complementario al proyecto denominado “Corredor
Ferroviario Bioceanico Central”, el cual considera en el Estudio de
Preinversién a nivel de Perfil que la puesta en marcha del corredor
generara un incremento importante en el trifico de mercancias a ser
movilizadas via maritima a través de la costa del Perd, siendo llo y
Matarani como puertos candidatos a movilizar dicho trafico.

Este proyecto se encuentra alineado con el Plan Nacional de Desarrollo
Portuario y el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos.
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Tabla 47. Terminal Portuario de Chimbote

Iniciativa Privada Autosostenible

El proyecto consiste en el disefio y construccién de una nueva infraestructura portuaria, sino también
la prestacion de servicios pablicos relacionados con la explotacién del nuevo puerto principalmente la
estiba y desestiba de carga contenedorizada, transferencia, manipuleo y apilamiento en dreas
especialmente acondicionadas para ello.

El drea donde se desarrollard el proyecto se encuentra ubicada en el puerto de Chimbote, de la
ciudad de Chimbote, capital de la provincia de Santa, departamento de Ancash, a unos 415 km al
norte de la ciudad de Lima. En este sentido, el area de influencia identificada va desde la ciudad de
Pacasmayo, situada al norte de la ciudad de Chimbote, hasta |a ciudad de Pativilca, situada al sur de
la misma, por lo que en estricto el area de influencia del proyecto comprenderia las regiones de
Ancash, la Libertad y el sur de Cajamarca.

Este proyecto incluye los siguientes componentes:

e Ubicacion de las instalaciones portuarias a partir del extremo nor-
oeste de la explanada.

e Construccién de un muelle de 350 m de largo por 40 m de ancho para
atender bugques de 320 m de eslora para 8,000 TEUs.

* Pavimentacién de una explanada de 93,180 m2

® Adquisicion de 2 grias méviles en |a Fase 1y 3 gruas moviles en la
Fase 2

e Adquisicion de 2 grias Gantry en la Fase 3.

® Adquisicion de 5 grias de patio RTG/RSenlaFase 1,8 enla Fase 2y
12 enla Fase 3.

Operacién y mantenimiento de toda la infraestructura durante todo el
periodo de concesion.

El costo estimado de inversion asciende a S/. 373.15 millones: divididos
en dos fases:

* Fase 1: Inversion referencial:  5/. 254 millones
* Fase 2: Inversiéon complementaria: 5/. 119 millones

Incluye conceptos tales personal operativo, energia y combustibles,
mantenimiento y servicios externos, pagos a AON y OSITRAN, personal
administrativo, seguros y garantias, gastos generales y TSA y ascienden a
S/.31.11 millones en el afio 4 de la concesion.

Se consideran los siguiente ingresos:

e Ingresos por servicios estdndar
o Embarque/desembarque de CTR
o  Muellaje a la nave
e Ingresos por servicios especiales y almacenaje
©  Aperturay cierre de tapas
Aforos
Late arribal
CFS/Consolidacion/Desconsolidacion
Conexion CTR Reefer

0 C 00
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Suministro de energia CTR Reefer
Almacenaje full (0 a 2 dias)
Almacenaje full (3 a 6 dias)
Almacenaje full (7 a 10 dias)
Almacenaje full (11 a 12 dias)

0O 00 00

No se tienen estudios a la fecha.

El presente proyecto es complementario a las concesiones del Terminal
Muelle Sur a cargo de DP World, el Terminal Norte a cargo de APM
Terminals y la concesidn del Puerto de Paita.

El presente proyecto se enmarca del Plan Nacional de Desarrollo
Portuario y el Plan Maestro del Puerto de Chimbote.

Tabla 48. Terminal Portuario de lquitos

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consistird en el disefio, construccién, financiamiento, conservacién y explotacién del
Terminal Portuario de lquitos, el cual contemplara la rehabilitacién de las actuales instalaciones del
Terminal Portuario de Iquitos con un muelle de 183 m. de longitud por 15 m. de ancho, 5 pontones
de plataforma.

Este permitira contar con los servicios adecuados, reduciendo tiempos de atencion y de espera en
comparacion con los muelles y terminales informales, evitando mermas a la carga por el mal
manipuleo de los usuarios.

Muelle.- Tendra una longitud de 183 metros por 15 metros de ancho, con
ello se garantiza que la nave de disefio puede opera. El muelle estara
constituido por 5 pontones, todos ellos flotantes y unidos entre si;
estaran ademas asfaltados y sefalizados de manera que sobre ellos se
distingan las dreas de |los amarraderos. Se ubicaran adecuados postes de
iluminacién de manera que se garantice la operacidn cuando la luz
natural no sea suficiente y como medida para maximizar el uso del muelle

Puentes.- Se construird 2 puentes igualmente apovados sobre pontones
flotantes, cada uno trabajard en un solo sentido y debera asegurar que
sean suficientemente largos para que la variacion en el nivel del rio no
genere que en ningtn momento la pendiente supere el 6%.

Edificaciones.- Se construird desde el cerco hasta la construccién de
Oficinas y Almacenes para la mejor funcionabilidad y operatividad del
Puerto.

| Las principales actividades de Mantenimiento se realizardn a los equipos
‘| de Montacargas y Tractores. Ademas se realizaran éstas actividades a la
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Infraestructura del Puerto (oficinas, almacenes, puentes, pontones y
muelle).

Con respecto a las principales actividades de Operacion, se realizaran al
Amarre y desamarre de las naves, Mantencidn del Puerto, Almacenaje,
Estiba y desestiba considerando recursos humanos adecuados a dichas
labores.

El monto de Inversion sera S/. 92.04 millones aproximadamente.

El monto estimado de la Operacion y Mantenimiento en toda la
concesion sera S/. 147.26 millones aproximadamente.

La fuente de ingreso se recaudara de las tarifas a la carga y pasajeros, y
servicios a la nave.

Se cuenta con un Estudio de Factibilidad (no vigente) el cual analizé la
alternativa del Terminal Portuario de Iquitos en las ubicaciones actuales
de ENAPU.

El proyecto del Terminal Portuario de Iquitos es complementario otros
proyectos fluviales en la Amazonia como el Terminal Portuario de
Yurimaguas, el Terminal Portuaric de Pucallpa, y las Hidrovias Amazonica,
recientemente concesionada.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte prioriza su intervencién para el periodo
de mediano plazo (2017-2021) y es parte de las mejoras planteadas para
el terminal portuario en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario (2012).

Tabla 49. Terminal Portuario de Pucallpa

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consistira en la operacion y mantenimiento del Terminal Portuario de Pucallpa, el cual
sera rehabilitado mediante Obra Publica y contemplard la construccién de un muelle de 180 metros
de frente por 18 de ancho para la atencién de la carga y un pontén de pasajeros de 120 m’.
Asimismo, incluye la construccién de un puente de acceso y almacenes; asi como la instalacion de
equipamiento para el movimiento de I3 carga.

Este proyecto permitira brindar una adecuada provision de servicios portuarios a embarcaciones de
cargay pasajeros.

Muelle.- El frente de muelle debe ser de 180 metros, con ello se garantiza

que la nave de disefio puede operar en 3 amarraderos. Se ha planteado 2

amarraderos de 50 metros. Se tendria un amarradero de 80 metros dado

que una parte de las naves actuales tienen esas dimensiones.

El muelle estard constituido por 5 pontones de 18 por 36 mgirs ey,
. R [
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planta, todos ellos flotantes y unidos entre si; estaran ademads asfaltados
y sefializados de manera que sobre ellos se distingan las areas de los 3
amarraderos arriba sefalados. Se ubicaran adecuados postes de
iluminacién de manera que se garantice la operacién cuando la luz
natural no sea suficiente y como medida para maximizar el uso del muelle

Puentes.- Se utilizaran 2 puentes igualmente apoyados sobre pontones
flotantes, cada uno trabajara en un solo sentido y deberd asegurar que
sean suficientemente largos para que la variacién en el nivel del rio no
genere gue en ninguin momento la pendiente supere el 6%.

Almacenes.- Los almacenes seran instalaciones lo mas simple posibles; se
minimizara el uso de cerramientos y se pondra techo y estanteria solo a
aquellas cargas que lo ameriten.

Edificaciones.- Se consideraran una serie de elementos fijos que van
desde cerco hasta la construccion de Oficinas y Almacenes para la mejor
funcionabilidad y operatividad del Puerto.

Equipamiento Etapa 1.-

Gria movil , cap. nominal 35 t

Grda movil , cap. nominal 27 t

Tractor de tiro, cap. remolque: 28 t
Montacarga 5t, elevacion: 5.00 m
Montacarga 10 t, elevacién 3.00 m
Carretas

Cargador frontal, cap.: 4 yardas cuibicas.
Lancha de apoyo, potencia: 250 HP
Lancha de pasajeros, potencia: 300 HP
Reach Stacker

Tinas, cap.: 10t

e Excavadora 325 caterpillar o similar, para atender palizadas
* Chata para atender palizadas

* Grda movil , cap. nominal 27 t
Tractor de tiro, cap. remolque: 28 t
Montacarga 5t, elevacion: 5.00 m

Montacarga 10 t, elevacion 3.00 m
Carretas

e @ ® & o 8 o

Las principales actividades de Mantenimiento se realizaran a los equipos
de Gruas, Montacargas, Carreteras y Tractores. Ademds se realizardn
éstas actividades a la Infraestructura del Puerto (oficinas, almacenes,
puentes y muelle).

Con respecto a las principales actividades de Operacion, se realizaran al
Amarre y desamarre de las naves, Mantencion del Puerto, Almacenaje,
Estiba y desestiba considerando recursos humanos adecuados a dichas
labores.

El monto de Inversidn serd S/. 153.40 millones aproximadamente.

El monto estimado de la Operacion y Mantenimiento en toda la
| concesidn serd S/. 245.44 millones aproximadamente.
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La fuente de ingreso se recaudard de las tarifas a la carga y pasajeros, y
servicios a [a nave.

Se cuentan con estudios viables desde el 2015. Actualmente, la Direccidn
General de Transporte Acudtico se encuentra elaborando el Expediente
Técnico para que una vez aprobado se inicie el proceso de convocatoria
para su ejecucion.

El proyecto del Terminal Portuario de Pucallpa es complementario otros
proyectos fluviales en la Amazonia como el Terminal Portuario de
Yurimaguas, el Terminal Portuario de Iquitos, y las Hidrovias Amazdnica,
recientemente concesionada.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte prioriza su intervencién para el periodo
de mediano plazo (2017-2021) y es parte de las mejoras planteadas para
el terminal portuario en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario (2012).

Tabla 50. Terminal Portuario Multipropésito de Marcona

Iniciativa Privada Autosostenible

Consiste en el desarrollo de un terminal portuario especializado para la carga de minerales de los
diversos proyectos mineros ubicados dentro del drea de influencia, estimase 33 millones de
' toneladas anuales, dependiendo de la demanda atenderia otros tipos de carga.

El terminal portuario estaria ubicado en la Bahia de San Juan, provincia de Nazca, region Ica. Se
precisa que las instalaciones terrestres estarian dentro del terreno reservado por el MTC y la
infraestructura maritima dentro del area acuatica reservada en el Plan Nacional de Desarrollo
Portuario.

Este proyecto incluye los siguientes componentes:

e Construccion de un amarradero de 450 metros de largo para la
atencion de naves de capacidad de 400,000 TPM que transportan
concentrado de minerales de Hierro

¢ Construccidn de un amarradero marginal de 300 metros de largo
para la atencion de naves de 50,000 TPM que transportan
concentrado de cobre.

Operacién y mantenimiento de toda la infraestructura durante todo el
periodo de concesidn.

S/. 1,286.66 millones
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Por determinar.

Incluye conceptos tales personal operativo, energia y combustibles,
mantenimiento y servicios externos, pages a AON y OSITRAN, personal
administrativo, seguros y garantias y gastos generales.

No se tienen estudios a la fecha.

El presente proyecto es complementario a las concesiones del Terminal
Muelle Sur a cargo de DP World,, del Terminal Norte a cargo de APM
Terminals y del Terminal Portuario de San Martin a cargo de Terminal
Portuario de Paracas 5.A.

Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de Mediano y
Largo Plazo del Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de
Transporte.

PROYECTOS FERROVIARIOS

Tabla 51. Rehabilitacion Integral del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica

Iniciativa Publica Cofinanciada

El objetivo del proyecto es promover el desarrollo econdémico y garantizar el transito de personas y
cargas a través de un servicio ferroviario seguro y confortable en la zona de influencia del tramo
Huancayo-Huancavelica. El drea de influencia estd compuesta por zonas rurales, de comunidades
campesinas, que dependen del ferrocarril como medio de transporte y comercializacién de sus
productos desde y hacia los centros econdmicos regionales.

El proyecto consiste en la ejecucion de las obras de rehabilitacién necesarias a lo largo de la via
(128.7km) y su subsecuente fase de operacién y mantenimiento. El futuro concesionario estard a
cargo de la ingenieria de detalle, ejecucion de obras de rehabilitacion y de la provisién del material
rodante, para posteriormente brindar el servicio de transporte ferroviario y mantenimiento a la
infraestructura y material rodante. El plazo propuesto para la concesién es de 30 afios.

El proyecto beneficiaria a 250,000 habitantes, y, a partir del 2044, se espera que se alcancen los 1.2
millones de pasajeros transportados por afio.

Rehabilitacién de la infraestructura ferroviaria, implementacién de
defensas riberefias e implementacién de taludes, renovacién de 15
puentes ferroviarios, reforzamiento de 38 tuneles, rehabilitacion de obras
de drenaje, implementacion de puesto de control de operaciones,
sistemna de sefializacidn y telecomunicaciones y seialética, adquisicion de
material rodante.
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Mantenimiento de la infraestructura y del material rodante.

Segun el Informe N* 01, Apéndice 8-Presupuesto del Proyecto el monto
de inversién es de S/. 910.37 millones (incluyendo IGV, y tipo de cambio
de S/. 3.4)

CONCEPTO S/. (MILLONES)

INVERSION EN

INFRAESTRUCTURA 51949
INVERSION EN MATERIAL

RODANTE 15842
COSTO PARCIAL 771.50
IGV (18%) 138.87
COSTO TOTAL INVERSIONES 910.37

Segun el Informe N° 01, Apéndice 8-Presupuesto del Proyecto los costos
de operacion y mantenimiento son los siguientes (incluyendo IGV, y tipo
de cambio de §/. 3.4):

1 1,308,983 2,029,678
2 889,284 4,056,693
3 693,012 4,672,406
4 6,069,238 6,342,911
5 9,376,574 7,782,549
6-16 14,008,707 9,798,045
17-30 14,982,246 10,470,167
TOTAL 382,184,286 279,245,057

Cofinanciamiento total, con tarifas que reducen dicho cofinanciamiento
(Tarifas de pasajero, Tarifa para carga, Cargo de acceso, Tarifas de
Material Rodante).

Los estudios del proyecto estdn concluidos y se encuentra en revision
version final del contrato de concesion. Se ha conformado equipos
técnicos de trabajo entre Peru, Bolivia, Brasil y Paraguay.

El proyecto se complementaria con el Ferrocarril Central, permitiendo el
traslado por via férrea en la ruta Lima-Huancayo-Huancavelica.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario, debido a su importancia para el transporte de carga y
pasajeros en su area de influencia y a que este actualmente es un servicio
existente brindado por el Estado. GANETN
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Tabla 52. Linea 3 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao

Iniciativa Piblica Cofinanciada

El proyecto tiene como objetivo la reduccién de los costos, tiempos, congestion, contaminacién e
inseguridad del sistema de transporte publico urbano de Lima Metropolitana y Callao.

La Linea 3 del Metro de Lima y Callao tendra una extension de 38 km y se desarrollard con trazado
Norte-Sur (Comas-San Juan de Miraflores). El drea de influencia directa se ubica en 18 distritos de la
provincia de Lima (Carabayllo, Puente Piedra, San Marin de Porres, Los Olivos, Comas, Independencia,
Cercado de Lima, Brefia, Rimac, Jesus Maria, Lince, La Victoria, San Isidro, Miraflores, Surquillo,
Barranco, Santiago de Surco, San Juan de Miraflores), beneficiando a una poblacion estimada en 900
mil habitantes El futuro concesionario se encargard del disefio, financiamiento, construccidn,
equipamiento electromecanico, adquisicion de material rodante, operacién y mantenimiento de la
via. Se estima un plazo de 6 afios de inversion y 30 afios de operacion.

Los principales componentes de la infraestructura publica son los
siguientes: via férrea en subterraneo en trocha estdndar, estaciones,
pozos de ventilacion y evacuacién, obras de insercidn y vialidad urbana,
patio-taller, equipamiento electromecanico, y material rodante.

La principal actividad de operacién consiste en la prestacién del servicio
de transporte urbano de pasajeros. En cuanto al mantenimiento, se
requieren actividades de mantenimiento rutinario y periédico de la via
férrea, estaciones y patios, equipos electromecanicos y del material
rodante.

S/. 19,353,636,737 (monto del Perfil aprobado, estudio de Factibilidad
aun en desarrollo; en soles nominales, incluyendo IGV)

De acuerdo al estudio de perfil, los costos estimados serian los siguientes:
Mantenimiento promedio anual: S/. 279,867,282, Operacion promedio
anual: §/. 268,007,175 (en soles nominales, incluyendo IGV)

Las tarifas se encuentran en evaluacion.

Se estan realizando los estudios de preinversién a nivel de factibilidad. Se
estima adjudicar el proyecto en el 2018.

El proyecto forma parte de la Red Basica del Metro de Lima. Se
complementa e interconecta con las otras linea del Metro y asimismo con
los corredores BRT y de Buses del Sistema Integrado de Transporte
Pliblico de Lima y Callao.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrolio
Ferroviario, debido a que forma parte de una planificacién integral del
transporte urbano para Lima-Callao y ayudaria a reducir tiempos y costos
en el servicio de transporte de pasajeros en el drea de influencia.
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Tabla 53. Linea 4 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto tiene como objetivo lograr la reduccion de los costos, tiempos, congestion,
contaminacion e inseguridad del sistema del transporte publico urbano.

La Linea 4 del Metro de Lima y Callao tendra una extension de 29 km y se desarrollard con trazado
Este-Oeste (Ate-Callao). El drea de influencia directa se ubica en 17 distritos de las provincias de Lima
y Callao (Ate, San Juan de Lurigancho, La Molina, Santiago de Surco, San Luis, San Borja, La Victoria,
San Isidro, Lince, Jests Maria, Magdalena del Mar, Pueblo Libre, San Miguel, Carmen de la Legua, La
Perla, Bellavista, Callao), los cuales cuenta con una poblacién estimada de 700 mil habitantes. El
futuro concesionario se encargara del disefio, financiamiento, construccidn, egquipamiento
electromecanico, adquisicion de material rodante, operacion y mantenimiento de la via. Se estima un
plazo de 5 afios de inversién y 30 afios de operacién.

Los principales componentes de la infraestructura publica son los
siguientes: via férrea en subterraneo en trocha estédndar, estaciones,
pozos de ventilacion y evacuacion, obras de insercion y vialidad urbana,
patio-taller, equipamiento electromecdanico, y material rodante.

La principal actividad de operacién consiste en la prestacién del servicio
de transporte urbano de pasajeros. En cuanto al mantenimiento, se
requieren actividades de mantenimiento rutinario y periédico de la via
férrea, estaciones y patios, equipos electromecanicos y del material
rodante.

S/. 14,416,684,046 (monto preliminar, estudio aun en desarrollo) (en
soles nominales, incluyendo IGV)

De acuerdo al estudio de perfil, los costos estimados serian los siguientes:
Mantenimiento promedio anual: S/. 215,720,012, Operacién promedio
anual: S/. 29,401,253 (en soles nominales, incluyendo IGV).

Las tarifas se encuentran en evaluacion.

Estudio de Preinversion a nivel de Perfil aprobado. Actualmente se viene
desarrollando el estudio a nivel de Factibilidad.

El proyecto forma parte de la Red Bdsica del Metro de Lima. Se
complementa e interconecta con las otras linea del Metro y asimismo con
los corredores BRT y de Buses del Sistema Integrado de Transporte
Publico de Lima y Callao.

| Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
| Ferroviario, debido a que forma parte de una planificacién integral del
| transporte urbano para Lima-Callao y ayudaria a reducir tiempos y costos
| en el servicio de transporte de pasajeros en el érea de influencia.
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Tabla 54. Mejoramiento del Servicio de Transporte Ferroviario en el Tramo Tacna-Arica

Iniciativa Publica Cofinanciada

Disefiar, implementar y operar un ferrocarril de pasajeros desde la ciudad de Tacna — Arica (60 km), el
cual que vincula el sur del Peru con el norte de Chile, y que fue transferido al Gobierno Regional de

Tacna.

La linea férrea entre Tacna y Arica tiene una longitud total de 60 km, 41 km en territorio peruano y 19
km territorio chileno. La infraestructura original estd compuesta por la via y sus componentes, 5
estaciones, un punto de control fronterizo, 5 puentes y el muelle de carga al servicio del Perd en
territorio chileno.

Los posibles beneficiarios directos del proyecto son los usuarios de las ciudades de Tacna y Arica,
ademds los beneficiarios indirectos que usen el servicio de transportes de pasajeros y carga del
ferrocarril.

El proyecto contemplara el Mejoramiento de toda la infraestructura de la
via, sustitucién del Material Rodante (trenes) por modernos, de mayor
capacidad y adecuados para la nueva infraestructura. Ademds se
construira una nueva Estacién de pasajeros en la ciudad de Tacna,
mejorando el entorno paisajistico en la zona y recuperacion de espacios
verdes.

También se redisefiaran y reconstruiran los 5 puentes, se recuperara el
punto de control migratorio y se adecuara la Estacién del Ferrocarril de
Arica.

Mantenimiento de la Infraestructura ferroviaria Principal vy
Complementaria y el Mantenimiento del Material Rodante (Trenes). La
Operacion se realizard a la explotacion del Servicio que brindard el
Transporte Ferroviario.

S/. 585,704,988 (en soles nominales, incluido IGV, y considerando tipo de
cambio de §/. 3.4)

Se ha culminado con el estudio de preinversion a nivel de perfil.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario, debido a que forma parte de una planificacién integral que
ayudaria a reducir tiempos y costos en el servicio de transporte de
pasajeros en el drea de influencia.
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Tabla 55. Ferrocarril Barranca - Lima - Ica

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en el disefio, financiamiento, construccién, operacion y mantenimiento de un
Ferrocarril con un trazo que conecte las ciudades de Barranca (por el norte) con Lima e Ica (por el
sur), con estaciones intermedias entre ambas ciudades. El proyecto deberd incluir 1a provision de
material rodante de Gltima generacion para la prestacion del servicio de transporte de carga y
pasajeros. Asimismo, el trazo del Ferrocarril debera interconectarse en su trayecto con las siguientes
infraestructuras:
- Terminal Portuario Multipropdsito de Chancay

Red Basica del Metro de Lima y Callao

Plataformas Logisticas

Terminales Portuarios del Callao

Terminal Portuario General San Martin — Pisco

Tendra una longitud aproximada de 475 Km, donde se realizardn aproximadamente 60 km de tuneles
y 77 km de viaductos elevados y 339 km en superficie, que seran definidos en el estudio de
preinversion. El plazo de concesién sera de 30 afios.

El objetivo general del proyecto es, atender la demanda de transporte puiblico de forma ordenada,
accesible, segura y confortable. Contribuyendo a la politica econdmica de inversiones del estado
peruano y las lineas estratégicas ferroviarias del MTC.

Ademds de ofrecer un Sistema Integrado de Transporte, mejorara la calidad de vida de todos los
beneficiaros de las ciudades de Barranca, Huaura, Huaral, Lima, Cafiete, Chincha, Pisco e Ica.

De acuerdo al estudio de Demanda que se desarrollard en el estudio de preinversion, se realizara el
dimensionamiento del proyecto. El Ferrocarril deberd alcanzar una velocidad maxima de 200 km/h
con un horario de servicio de 6:00 — 23:00 horas. El tiempo de viaje estimado desde la ciudad de
Barranca a Lima sera 2:00 hrs y de Lima a Ica sera 3:00 hrs.

* Construccion de una Linea Férrea de 475 km con doble via, con tipo
de Riel de 136 Ib/yd y una pendiente max. de 2.5%.

* Construccion de estaciones de pasajeros y carga

* Contard con Material Rodante de acuerdo al dimensionamiento del
proyecto.

Se realizaran actividades de mantenimiento de la infraestructura
ferroviaria junto con el material rodante (trenes).

La Operacién se realizard cuando inicie la explotacion del Servicio que
brindara el Transporte Ferroviario.

S/. 19,686 millones (en soles nominales, incluido IGV, y considerando un
tipo de cambio de S/. 3.4)

Los ingresos se recaudaran a través del cobro de los pasajes hacia los
usuarios. Las tarifas se encuentran en evaluacion.

El MTC se encuentra a la espera de |la aprobacion del Informe
de Inversiones en APP 2017, a efectos de encargar el
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proceso de promocidn.

El proyecto se complementa con la Red Bdsica del Metro de Lima, la cual
a su vez se interconecta con los corredores BRT y de Buses del Sistema
Integrado de Transporte Publico de Lima y Callao.

Este proyecto forma parte de los proyectos interurbanos de Lima y Callao
priorizados en el Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario.

En consideracion a esta necesidad, el MTC ha considerado Ila
implementacién de un Ferrocarril con un trazo Barranca - Lima - Ica, que
esté integrado a la Red Bésica del Metro de Lima y Callao

Tabla 56, Tanel Trasandino

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto: “Construccion del Tunel Trasandino”, se encuentra ubicado entre las regiones de Lima (Rio
Blanco - Huarochiri) y Junin (Arapa - Yauli) y tiene una longitud aproximada de 43.067 km. El proyecto
tiene como finalidad facilitar el transporte masivo de pasajeros y mercancias entre Lima y Huancayo,
para mejorar la competitividad entre los diversos modos de transporte, con la provision de
infraestructura de transportes que asociada a otros factores econdmicos, apoyen a mejorar la
productividad y competitividad de la zona central del pals, logrando “Adecuadas Condiciones de
Vialidad del Transporte Terrestre entre las regiones de la Sierra y Selva Central del Peru con los
mercados nacionales e internacionales”.

Construccién de Tinel Monotubo
ite Longitud Método
m Homb (ml) ion Constructivo
1 Tanel Trasandino 25,052 Via Unica / T.B.M
Monotubo
Tunel San Bartolomé ( En via Unica / Métm‘:lu
3 reemplazo del zigzag 1) 8 Monotubo SERRROE
! (voladura)
San Miguel de Viso San . Método
3 Mateo (En reemplazo del 13.270 Via Unica / convencional
: Monotubo
zigzag 2) (voladura)

Se ha concebido la construccion del Tunel Trasandino incluyendo las obras de mejoramiento necesarias
para asegurar un servicio continuo y seguro, tales como la construccion de tuneles helicoidales para
eliminar los zigzags existentes en el Ferrocarril del Centro.

. Construccién del Tanel Trasandino de L=25,052ml, eliminacién de
zigzags 1 y dos con tineles de L=4,745ml y |=13.270 ml
respectivamente, para trenes de ilimitado numero de vagones que,
en este caso, operaria con 40 vagones de 75 Tn y capacidad de 3,000
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Tn por viaje. La longitud total de los tuneles es 43.067 km y su
operacion estara constituida por una Infraestructura moderna y
adecuada para el transporte masivo de carga y pasajeros.

B El método constructivo se realizarda mediante TBM y convenional
(drill and blast) TBM y contard con un sistema vial ferroviario
moderno.

. Obras Civiles
- Construccién del Tunel Trasandino (25,052ml)
- Construccion del Tunel San Bartolomé (4,745ml)
- Construccién del Tunel San Miguel de Viso (13.270ml)
- Construccion de Estaciones Intermodales
- Sistemas de Sefalizacion y Seguridad automatizados

*  Material Rodante
Adquisicion de material rodante con la finalidad de atender la
demanda proyectada de carga y pasajeros segun detalle:
- Locomotoras
- Vagones de carga
- Auto vagones de pasajeros
La gestion del proyecto en la etapa de operacién y mantenimiento de
los servicios se realizara a través de un Concesionario quien asumira la
responsabilidad de administrar, operar y mantener los servicios a ser
construidos conjuntamente con la infraestructura ferroviaria, asi como
de capacitarse para cumplir dicha responsabilidad, y a cobrar las tarifas
establecidas de acuerdo a los costos necesarios para la adecuada
administracidn, operacién y mantenimiento de los servicios.
Mantenimiento de la Infraestructura ferroviaria Principal vy
Complementaria y el Mantenimiento del Material Rodante (Trenes). La
Operacion se realizara a la explotacién del Servicio que brindara el
Transporte Ferroviario.

Monto de inversidn estimado es de 5/. 5,623,569,722.89 (con IGV)

Mantenimiento de infraestructura ferroviaria: 5/. 3.39 millones de
soles/anual

Mantenimiento de trenes de carga: 5/.10.20 millones de soles /anual
Mantenimiento de trenes de pasajeros: S/. 18.94 millones de soles/anual
Costo de operacion de trenes: S/. 8.08 millones de soles/anual

Todos los costos se calculan a partir del 9no afio desde el inicio de
operacion del Tanel Trasandino. Los primeros 8 afios no se consideran
gastos en los rubros mencionados.

Los ingresos se recaudaran a través del cobro de las tarifas por transporte
de carga y de pasajeros. Las tarifas se encuentran en evaluacion.

Se ha culminado con el estudio de pre inversion a nivel de perfil.
Actualmente, se viene desarrollando el estudio a nivel de factibilidad.

* Se tiene en cuenta que el Concesionario del Ferrocarril Central debera
acondicionar su infraestructura a estandares mayores; ya que, se ha
implementado un modelo de operacion ferroviaria para el tramo Lima —

Dv. Oroya. _D_
‘(i ' iy,
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= Se preve desarrollar en la etapa de factibilidad, los estudios para
determinar la viabilidad de:
- Ejecucion de 3 tuneles con una longitud aprox. de 43.067 Km.
- Implementacién de Puerto Seco, Estacion Multimodal

* Se realizarda un andlisis de la demanda de carga hacia el puerto del
Callao, en el tramo Santa Clara — Puerto del Callao que determinara las
obras necesarias de intervencion tales como construccién de puertos
secos, pasos a desnivel, sefializacion, ampliaciones de via; sefialando
entre otros su posible ubicacién, caracteristicas relevantes, y magnitud
en concordancia con la demanda y el disefio de la operacion ferroviaria
que recomiende el proyecto.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario, debido a su importancia para el transporte de carga y pasajeros
en su drea de influencia.

PROYECTOS AEROPORTUARIOS

Tabla 57. Tercer Grupo de Aeropuertos

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto del Tercer Grupo de Aeropuertos de Provincia de la Republica de Perd tiene como objetivo
incrementar la conectividad aérea.

El proyecto consiste en la operacién y el mantenimiento de los aeropuertos de Jaén, Huanuco, Jauja, llo,
Rioja, Chimbote, Yurimaguas y Tingo Maria, la modernizacidn (de las instalaciones del lado tierra como
terminales de pasajeros y otros), el mejoramiento (de la infraestructura del lado aire como pistas de
aterrizaje, pistas de taxeo, plataforma de estacionamiento de aeronaves y otros), a efectos de
desarrollar servicios aeroportuarios eficientes y seguros y fomentar la participacién del sector privado y
de esta manera promover las actividades aeronauticas en el pals. La zona de influencia son los
departamentos de Cajamarca, Hudnuco, Junin, Moquegua, Loreto, San Martin, Ancash y Lima con una
poblacion de 14 millones de habitantes.

+ La modernizacion (de las instalaciones del lado tierra como terminales
de pasajeros y otros), el mejoramiento (de |a infraestructura del lado
aire como pistas de aterrizaje, pistas de taxeo, plataforma de
estacionamiento de aeronaves vy otros en los Aeropuertos de Jauja,
Jaén, Hudnuco, llo, Rioja, Chimbote, Yurimaguas y Tingo Maria.

¢ En particular, |a infraestructura publica de cada proyecto es la siguiente:
- El Aeropuerto de Jauja posee una pista de aterrizaje y/o despegue de

2,810 m de largo por 45 m de ancho, comprendida en una franja de
2,930 m de largo por 100 m de ancho. El aeropuerto se encuentra en
condiciones operativas.

— El Aeropuerto de Jaén dispone de una pista de aterrizaje de 2400 m
de largo por 45 m de ancho pavimentado con losas de concreto (los
primeros 300 m del umbral de pista sur) y el resto con asfalto en
caliente (2,100 m); la pista se encuentra en condiciones operativas.

El Aeropuerto de Hudnuco cuenta con una pista de 2,500 m de largo
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por 30 m de ancho, con una superficie de rodadura a nivel asfalto en
caliente.

~ El Aeropuerto de llo cuenta con una pista de 2,500 m de largo por 45
m de ancho, con una superficie de rodadura a nivel asfalto en
caliente.

— El Aeropuerto de Rioja cuenta con una pista de 1,880 m de largo por
30 m de ancho, con superficie de rodadura a tratamiento asfaltico.

— El Aeropuerto de Chimbote cuenta con una pista de 1,800 m de largo
por 30 m de ancho, con una superficie asfaltica en caliente.

— El Aeropuerto de Yurimaguas cuenta con una pista de 1,800 m de
largo por 30 m de ancho, con superficie asféltica en caliente.

— El Aeropuerto de Tingo Maria cuenta con una pista de 2,100 m de
largo por 30 m de ancho, a nivel de afirmado.

Las principales actividades de operacion estan relacionadas al cobro de
Tarifa Unica de Uso Aeroportuario (TUUA), servicio de salvamento y
extincion de incendios (SEI), seguridad, servicios de aterrizaje y despegue y
servicio de estacionamiento de aeronaves.

Por su parte, el programa de mantenimiento de la infraestructura
aeroportuaria comprendera:

e Mantenimiento rutinario
e Mantenimiento periddico
¢ Mantenimiento correctivo

Cabe precisar que estas actividades de operacién y mantenimiento son
referenciales en base a los Proyectos del Primer y Segundo Grupo de
Aeropuertos y que las actividades definitivas se estableceran en el estudio
de preinversion del proyecto de concesién.

Actualmente, el Proyecto de Inversion Publica denominado “Rehabilitacion y
Mejoramiento de los Pavimentos y Edificio de Pasajeros del Aeropuerto de
Jauja”, identificado con el cédigo SNIP N* 295564, se encuentra viable a nivel
de Perfil, con una inversidn de S/. 85 millones.

El monto de inversion para el Tercer Grupo de Aeropuertos se estima en S/.
600 millones aproximadamente. Este monto se ajustard cuando se
desarrollen los estudios de preinversion correspondientes al proyecto.

El estudio de preinversion a nivel de Perfil del aeropuerto de Jauja establece
un costo de operacion y mantenimiento promedio de S/. 112,622,

Los costos de operacion y mantenimiento para el Tercer Grupo de
Aeropuertos se estiman en S/. 2 millén aproximadamente. Este monto se
ajustard cuando se desarrollen los estudios de preinversion
correspondientes al proyecto.

Los ingresos del proyecto estan conformados por los ingresos por servicios
regulados y no regulados. Los ingresos regulados provendrian del cobro de
tarifas y cargos de acceso por parte del Concesionario, mientras que los
ingresos no regulados provendrian de los ingresos facturados provenientes
de los servicios no aeroportuarios derivados de la explotacién de la
infraestructura aeroportuaria. Se estima un cofinanciamiento parcial.

| Se han elaborando los Términos de Referencia de los aeropuertos de Jauja,
Jaén, Hudnuco e llo para la contratacién del consultor inte%&-
o

o

| encargard de elaborar los estudios de preinversidn del Tercep Gripojde
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Aeropuertos.

El Tercer Grupo de Aeropuertos permitirda completar la red de aeropuertos
nacionales conjuntamente con las dos concesiones aeroportuarias ya
otorgadas, incrementado la conectividad aérea en el pais y garantizando
adecuados niveles de servicio y seguridad, con optimas condiciones de
operacion:

e Primer Grupo de Aeropuertos: Concesionado a la empresa
Aeropuertos del Perd (AdP), en el 2006 por un plazo de 25 aiios,
bajo modalidad de Asociacion Publico Privada Cofinanciada.
Conformado por doce (12) aeropuertos:

Nombre del Aeropuerto Ciudad
i P. P
AeroPueno Capitan FAP. Pedro Canga Tivibes
Rodriguez
Aeropuerto Capitan FAP. Victor Montes
y Talara
Arias
Aeropuerto Capitan FAP, Guillermo —
Concha Iberico
Aeropuerto Mayor General FAP. o —
Armando Revoredo Iglesias )
Aeropuerto Capitan FAP. José A. icl
Quifiones Gonzdlez o
Aeropuerto de Chachapoyas Chachapoyas
Aeropuerto Cadete FAP. Guillermo del Tiloets
Castillo Paredes i
Aeropuerto Capitdn FAP. Carlos Truiill
Martinez de Pinillos il
Aeropuerto Comandante FAP. German
: - Huaraz
Arias Graziani
Aeropuerto Coronel FAP. Francisco it
Secada Vignetta .
AeropuertoCapitan. FAP. David Abenzur
i Pucallpa
Rengifo
Aeropuerto Capitdn FAP. Renan Elias ;
. Pisco
Olivera

* Segundo Grupo de Aeropuertos: Concesionado a la empresa
Aeropuertos Andinos del Pert S.A. (AAP), en el 2011 por un plazo
de 25 aiios, bajo modalidad de Asociacidon Publico Privada
Cofinanciada. Conformado por seis (06) aeropuertos:

Nombre del Aeropuerto Ciudad
Aeropuerto Alférez Alfredo Rodriguez A :
Ballén PR
Aeropuerto Coronel FAP. Alfredo Avaciickio
Mendivil Duarte g
Aeropuerto Inca Manco Capac Juliaca
Aeropuerto Padre Aldamiz Puerto Maldonado
Aeropuerto Coronel. FAP. Carlos Ciriani Tacris
Santa Rosa
Aeropuerto Alférez Alfredo Rodriguez it
Ballén i

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo de los
| Servicios Logisticos de Transp su intervencién se encuentra
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| programada para el periodo de mediano plazo (2017-2021) debido a que
permitiria tener una red conectada de aeropuertos nacionales en el pais.
Asimismo, este proyecto ha sido incluido en el Programa Multianual de
Inversiones 2017 del MTC.

Tabla 58. Prestacion del Servicio de Gestién de la Plataforma de Inspeccion en Vuelo del Sistema de
Radioayudas a la Navegacion Aérea a Nivel Nacional

Iniciativa Privada Autosostenible

El proyecto tiene como objeto la gestién de la plataforma de inspeccién en vuelo del sistema de
radioayudas a la navegacion aérea a nivel nacional a cargo de la Corporacién Peruana de Aeropuertos
y Aviacion Comercial — CORPAC S.A., incrementando significativamente |a seguridad de las
operaciones aéreas nacionales e internacionales en el espacio aéreo del Per, y por consiguiente, del
servicio publico de transporte aéreo y de los pasajeros que utilizan las lineas aéreas.

En formulacidn, en coordinacién con la Direccién General de Aerondutica
Civil (DGAC) del MTC y CORPAC. Actualmente, la Iniciativa Privada
Autosostenible se encuentra préxima a la etapa de Declaratoria de
Interés, por lo que ya superd la fase de aplicacién de los criterios de
elegibilidad.

Este proyecto se alinea con lo establecido en el Plan estratégico Nacional
de Aviacidn Civil.

PROYECTOS LOGISTICOS

Tabla 59. Construccion y Operacion de Truck Centers en Callao, Ancén, Chilcay Corcona

CRS

Iniciativa Publica Autosostenible

El proyecto consiste en el disefio, construccién, operacion y mantenimiento de los Truck Centers (o
centros de atencidn al transportista) de Callao, Ancén, Chilca y Corcona, cubriendo los tres accesos
principales (Panamericana Norte, Panamericana Sur y Carretera Central, respectivamente) a la
metrépoli de Lima-Callao.

Un Truck Center consiste en una infraestructura de transporte acotada que consta principalmente de
tres componentes: a) Un drea de estacionamiento para camiones, b) un drea de atencidon al
transportista y c) un drea de atencién al camion. El componente basico consiste en la zona de
estacionamiento la cual deberd de brindar la seguridad necesaria para la proteccion del vehiglmjg\
carga. El drea de atencién al transportista consiste de una tienda de, conveniencia, res)‘ée?éﬁlfé;,
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servicios de aseo, hotel, entre otros; mientras que el drea de atencién al vehiculo de carga consiste
de una estacién de suministro de combustible (grifo), talleres, lavado de vehiculos, entre otros.

Entre los principales beneficios que se esperan alcanzar con la implementacion de este tipo de
infraestructura se pueden mencionar los siguientes:

* Incremento de la seguridad del transporte de carga dado que los truck centers permiten que los
vehiculos de carga se estacionen en lugares especialmente acondicionados para brindar
seguridad a la carga y al transportista y no se estacionen al lado de la carretera como sucede en
la actualidad.

= Mejoran el ordenamiento territorial y vehicular de la red urbana, dado que los vehiculos de
transporte de carga no ingresan a la ciudad, sino que permanecen en esta infraestructura,
reduciendo, de esta manera, |a congestién, el nimero de accidentes, la contaminacién ambiental
y evitando la destruccion del pavimento de la malla vial urbana.

* Reduccion de accidentes interurbanos dado que estas infraestructuras estdn ubicadas en lugares
estratégicos que permitan controlar el maximo de horas de conduccion permitidas
proporcionando descanso a los transportistas.

¢ Lograr una mejor trazabilidad de la carga dado que los vehiculos de carga son registrados
automaticamente al ingresar a estas infraestructuras.

De esta manera, los beneficiarios directos de la implementacion de estos cuatro Truck Centers son los
200,000 vehiculos de carga que componen el parque vehicular de Lima Metropolitana, a partir del
ordenamiento del ingreso de dichos vehiculos a los terminales portuarios. Los beneficiarios indirectos
son los 9 millones de habitantes de Lima Metropolitana y Callao, en virtud a la descongestién de las
principales vias de ingreso a los Terminales Portuarios del Callao, con la consecuente disminucion de
los tiempos de viaje y la mejora en la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

Cabe precisar que la Nonagésima Tercera Disposicion Complementaria Final de la Ley de Presupuesto
del Sector Publico para el afio 2016 declara de interés publico |a implementacién de Centros de
Servicios al Transportista (Truck Centers) como infraestructuras complementarias al transporte
terrestre en las carreteras que forman parte de |la Red Vial Nacional. Asimismo, dicha disposicion de
rango legal, sefiala que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones es el responsable de
desarrollar y promover proyectos para la implementacion de los Centros de Servicios al Transportista,
a través de los mecanismos de promocion de la inversion privada establecidos en la normativa
vigente.

En tal sentido, segin lo dispuesto por la normativa vigente, la construccion de este tipo de
infraestructura debe ser considerada como infraestructura de interés publico, y los servicios que se
brinden en calidad de operacion de dicha infraestructura deben ser considerados como servicios
vinculados a dicha infraestructura publica. Lo dicho guarda coherencia con lo dispuesto por el articulo
1° del Decreto Legislativo N* 1224 y los numerales 11.2 y 11.3, articulo 11° del Decreto Supremo 410-
2015-EF.

De conformidad con lo expuesto, y segun lo demuestra la experiencia internacional, el desarrollo de
Truck Centers no tiene como finalidad la realizacién de actividad empresarial por parte del Estado.
Por el contrario, el desarrollo de este tipo de infraestructura responde a un interés publico, toda vez
que trae beneficios a la competitividad del pais y tiene impactos positivos en la calidad de vida de los
ciudadanos.

Este proyecto incluye los siguientes componentes:
=  Truck Center de Callac (9.0 ha)
o Area de estacionamiento
o Zona de atencién al transportista
o Tienda de conveniencia
o Zonade restaurantes
o Areade servicios de aseo
o Zona de atencion al vehiculo de carga
o Grifo
o Taller
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o Areade lavado de vehiculos
e  Truck Center de Ancon (7.5 ha)
o Areade estacionamiento
o Zona de atencidn al transportista
o Tienda de conveniencia
o Zona de restaurantes
o Area de servicios de aseo
o Zona de atencidn al vehiculo de carga
o Grifo
o Taller
o Areade lavado de vehiculos
s Truck Center de Lima-Chilca (7.5 ha)
o Zonade atencidn al transportista
o Tienda de conveniencia
o Zona de restaurantes
o Area de servicios de aseo
o Zona de atencion al vehiculo de carga
o Grifo
o Taller
o Areade lavado de vehiculos
s Truck Center de Corcona (7.5 ha)
o Zona de atencion al transportista
o Tienda de conveniencia
o Zona de restaurantes
o Area de servicios de aseo
o Zona de atencidn al vehiculo de carga
o Grifo
o Taller
o Area de lavado de vehiculos

El futuro concesionario de estas infraestructuras tendria las siguientes
responsabilidades:

+ Disefar las infraestructuras (expedientes técnicos).

e  Construir |as infraestructuras.

* Brindar los servicios publicos basicos tales como electricidad,
agua y saneamiento y telecomunicaciones y cubrir los costos de
los mismos.

e Operar el drea de estacionamiento brindando seguridad las 24
horas los 365 dias del afio y registrando la entrada/salida de
vehiculos mediante controles de accesos automaticos.

s Operar las zonas de atencién al transportista y las zonas de
atencién al vehiculo de carga bajo un mecanismo de
arrendamiento. Es decir, no operaria los servicios de grifo,
restaurante, tienda de conveniencia y otros directamente, sino
se encargaria de alquilar la infraestructura a operadores
especializados.

e Efectuar los servicios de mantenimiento bésicos de toda la
infraestructura como son limpieza, mantenimiento rutinario,
entre otros.

El proyecto tiene un costo de inversion ascendente a S/. 187 millones (sin
IGV). Cada truck center tiene un costo aproximado de S/. 57.8 millones
(sin 1GV).

Los costos de operacion y mantenimientc?ggo\xi{nado de
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center son de $/. 65.31 millones (sin IGV).

Los ingresos del concesionario estarian conformados por los alquileres
que cobraria a los operadores especializados encargados de brindar los
servicios del drea de atencidn al vehiculo de carga y del area de atencién
al transportista.

No se tienen estudios de preinversién de estas infraestructuras.

El presente proyecto tiene sinergias con las concesiones de la Red Vial N*
5: Ancén — Huacho — Pativilca y Ancdn — Puente Chancay, con la
concesion de |la Red Vial N® 6: Puente Pucusana — Ica y con la concesion
del 1IRSA Centro Tramo 2: Puente Ricardo Palma - La Oroya — Huancayo y
La Oroya — Dv. Cerro de Pasco.

Este proyecto se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de
Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte. Especificamente se
ha desarrollado un estudio denominado “Disefio de una Red Nacional de
Atencién al Transportista (Truck Centers)” que ha permitido identificar
una red de 53 truck centers, de los cuales los truck centers de Ancon,
Lima-Chilca y Corcona han sido declarados prioritarios.

Estard incluido en el Programa Multianual de Inversiones del MTC.

PROYECTOS DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

El proyecto consiste en el disefio, financiamiento, construccién, suministro, operacién vy
mantenimiento de la infraestructura de transporte y logistica digital, incluyendo un centro de control
y operacion, el equipamiento especializado de monitoreo, la instalacién de sistemas de control de
velocidad y unidades de pesaje dinamico en la Red Vial Nacional y la instalacion de escaneres en los
puntos de acceso a los principales puertos y aeropuertos del pais.

El proyecto a través de sus funcionalidades y componentes sera capaz de aglutinar, gestionar y poner
en valor, en forma de servicios, informacion estratégica de vital importancia para entidades tales
como:

Tabla 60. Implementacion del Sistema Inteligente de Transporte en la Red Vial Nacional

Iniciativa Publica Cofinanciada

SUTRAN (MTC)
APN (MTC)
PNP (Ministerio del Interior)
SUNAT (MEF)

Sector privado y académico.
Gobiernos regionales y locales.

El proyecto contempla los siguientes componentes:

* Plataforma inteligente de informacién. Responsable por la captura y
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gestion de la informacion recolectada en tiempo real. Estd compuesta
por tecnologias adecuadas de Business Intelligence y Big Data entre
otros.

* Edificio Sede de Operacién y Control. Infraestructura que albergari la
plataforma inteligente de informacion a través de un data center que
controlard la informacién capturada y los servicios a ser
monitorizados y prestados a las partes interesadas.

* Red de Equipos en Carreteras. Responsables por la captura de la
informacion y desplegados sobre puntos estratégicos conectados y
monitorizados.

* Servicios de Valor Agregado. Servicios que implican atender nuevas
demandas de la sociedad a partir de la informacidn recolectada y por
tanto, desenvolver nuevas interfaces con sectores privados, publicos
y académicos.

El proyecto contempla los siguientes actividades de operacién y
mantenimiento:

e Operacion y mantenimiento de la red de equipos en carreteras

* Operacién y mantenimiento de la red de comunicaciones en tiempo
real.

* Operacién y mantenimiento del edificio del centro de control.
Operacidn de la plataforma inteligente de informacion,

S/. 401.2 millones (no incluye IGV)

S/. 55.08 millones durante los afios 1y 2 de la concesidn
$/. 110.16 millones a partir del afio 3 de la concesién

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversion
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacién y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesion.

No se tienen estudios a la fecha.

Este proyecto APP es complementario a todas las concesiones viales
otorgadas por el MTC.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte.

PROYECTOS DE SERVICIOS DE TRANSPORTE TERRESTRE
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Tabla 61. Centro de Evaluacién para los Postulantes a la Obtencion de Licencias de Conducir en Lima
Metropolitana

Iniciativa Publica Autofinanciada

El proyecto consiste en el financiamiento, construccién, adquisicion de activos, puesta en marcha,
operacién y mantenimiento del Centro de Evaluacién para los postulantes a la obtencién de Licencias
de Conducir en Lima Metropolitana.

En la actualidad, sélo en Lima Metropolitana se realizan aproximadamente 200 mil evaluaciones
précticas de manejo para la obtencién de licencias bajo cualquiera de sus modalidades en el interior
del Centro de Evaluaciéon del Touring Automdvil Club del Peru ubicado en la localidad de Conchéan,
ubicado a 30 km de |a ciudad de Lima.

Anualmente, en este Centro de Evaluacién se evalian aproximadamente a un promedio de 200,000
ciudadanos, quienes configuran los beneficiarios directos del proyecto. Sin embargo, los beneficios
esperados del proyecto tienen un fuerte impacto en la reduccién de las fallas humanas que ocasionan
los accidentes de transito, teniendo en cuenta que unicamente en Lima Metropolitana y el Callao se
registran mas accidentes por fallas humanas asociadas al conductor que en todo el resto del pais
(27,299}, lo cual pone en manifiesto una fuerte problemdtica relativa a los accidentes de transito por
la carencia de conductores idéneos en las referidas ciudades.

Cabe sefialar que de conformidad con lo dispuesto en los Articulos 4 y 76™ del Reglamento Nacional
del Sistema de Emision de Licencias de Conducir, los Gobiernos Regionales son los Unicos
responsables de la evaluacién de conocimientos y habilidades en la conduccién a los postulantes
interesados en obtener una Licencia de Conducir a través de los Centros de Evaluacion, cuya
administracion y operacion es competencia de los Gobiernos Regionales. Asimismo, acorde a lo
dispuesto en el Articulo 2° del Reglamento de la Ley N* 29151, Ley General del Sistera Nacional de
Bienes Estatales, la infraestructura del Centro de Evaluacién de titularidad del Gobierno Regional
competente es un bien de dominio publico que se encuentra destinado al cumplimiento de un fin de
responsabilidad estatal, el cual consiste en evaluar los conocimientos y habilidades en la conduccidén a
los postulantes interesados en obtener una Licencia de Conducir, cuyo fin ultimo es el otorgamiento
de la autorizaciéon al administrado para conducir vehiculos motorizados, lo gque se materializa en la
emisién de la Licencia de Conducir. A fin de llevar a cabo las evaluaciones de conocimientos y
habilidades en la conduccién de postulantes interesados en obtener licencias de conducir.

En tal sentido, la infraestructura de un Centro de Evaluacion de titularidad del Gobierno Regional
competente, con las caracteristicas descritas en el Reglamento Nacional del Sistema de Emision de
Licencias de Conducir, constituye una infraestructura pulblica u obra publica de infraestructura y
como tal puede ser objeto de un Contrato de Asociacién Publico Privada.

A la fecha se vienen elaborando los estudios de Pre inversién para el
desarrollo del Proyecto, los cuales estarian culminados para el cuarto
trimestre del presente afio.

Los sistemas de transporte eficiente incorporan la interaccién idénea
entre el conductor, el vehiculo y red vial. En ese sentido, el presente
proyecto complementa a otras iniciativas privadas en materia de
seguridad vial, como la implementacién de Sistemas Inteligentes de
Transporte y otras vinculadas a la infraestructura vial en Lima
Metropolitana.

El proyecto se alinea a los planes nacionales en materia de seguridad vial
y se encuentra incluido en el Programa Multianual de Inversiones 2017
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Tabla 62. Centros de Inspecci6n Técnica Vehicular a Nivel Nacional

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en el disefio, financiamiento, construccién, adquisicién de activos, puesta en
marcha, operacién y mantenimiento de los Centros de Inspeccién Técnica Vehicular en diversas
localidades del pais.

En |a actualidad, el Peru tiene un parque automotor cuenta con una antigiiedad vehicular promedio
cercana a los 18 afios/1, lo que conlleva a una mayor probabilidad de accidentes de trénsito por
fatiga de autopartes, asi como mayores niveles de contaminacién que afectan el medio ambiente.
Asimismo, en diversos departamentos/2 no se cuentan con Centros de Inspeccion Técnica que
permitan una evaluacién de la idoneidad del vehiculo para el trénsito seguro en la red vial nacional,
motivo por el cual resulta muy importante el fortalecimiento de la evaluacion de la idoneidad de los
vehiculos en resguardo de la seguridad vial y el medio ambiente.

En elaboracion los estudios demanda y planeamiento.

Los sistemas de transporte eficiente incorporan la interaccion idénea
entre el conductor, el vehiculo y red vial. En ese sentido, el presente
proyecto complementa a otras iniciativas privadas en materia de
seguridad vial, como la implementacion de Sistemas Inteligentes de
Transporte y otras vinculadas a la infraestructura vial.

El proyecto se alinea a los planes nacionales en materia de seguridad vial.

/1 Fuente: SUNARP. Elaboracién propia.
/2 Hadia el afio 2015, los departamentos de Madre de Dios, Amazonas, Huancavelica, Pasco y Tumbes
no contaban con CITV Fijo en operacion.

PROYECTOS DE TRANSPORTE URBANO

Tabla 63, Desarrollo de Sistemas Integrados de Transporte para la Ciudad de Arequipa

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en el disefio, construccidn, operacién y mantenimiento de un sistema integrado
de transporte urbano para la ciudad de Arequipa el mismo que debe tomar en cuenta el enfoque de
movilidad y transporte sostenible, es decir, la implementacion de un sistema de transpg_(ﬁ-‘,qg@\

| técnicamente sea viable, que atienda las necesidades de desplazamiento de la poblacién ¢@ Areguipa
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de una manera adecuada, eficiente y segura, que sea sostenible en sus tres componentes:
econdmico, social y medioambiental.

Los objetivos del proyecto son: a) tiempos de viajes adecuados de los usuarios de Transporte Urbano
(las altas velocidades de circulacién del transporte piblico, originan disminucién en el tiempo de
viaje de los usuarios), b) bajos niveles de costos de operacidn vehicular (la reduccidn de los niveles de
congestion vial origina bajos consumo de insumos y recursos en la operacién de los vehiculos), c)
reduccién de las tasa de accidentes (la seguridad de las personas ha mejorado considerablemente
disminuyendo la tasa de accidentes), d) disminucion de los niveles de contaminacion ambiental (las
mejoras en la circulacién del parque automotor ha reducido las emisiones de contaminantes en el
medio ambiente, lo cual ha originado una disminucion de afecciones en la salud de la poblacién, e)
aumento en la productividad de la ciudad (la reduccion de los tiempos de viaje y la disminucion de
los costos de transporte, ha mejorado la productividad de las actividades econdmicas en la ciudad), f)
alto nivel de vida de la poblacién en las ciudades intervenidas (un alto nivel de servicio del transporte
y un aumento de la productividad local redundara en la elevacion de la calidad de vida de la
poblacién).

La poblacion beneficiaria del presente proyecto asciende a 869,351 habitantes.

El proyecto contempla los siguientes componentes:

e |mplementacién de la infraestructura de transporte urbano con sus
instalaciones fijas y equipamiento.

Construccién de paraderos, estaciones y terminales.

Implementacidn de sistemas de semaforos y control de trafico.
Adquisicion e implementacion de patios de vehiculos.
Implementacién de un sistema de recaudo.

Construccién de un centro de control de operacion.

Obras de insercién urbana.

Expropiaciones y compensaciones.

Implementacion de un programa de chatarreo.

® & & & ® * 8 °

El proyecto contempla los siguientes actividades de operacién y
mantenimiento:

* Operacion y mantenimiento de la infraestructura de transporte
urbano con sus instalaciones fijas y equipamiento.
Operacion y mantenimiento de paraderos, estaciones y terminales.

e Operacién y mantenimiento de sistemas de semaforos y control de
tréfico.

¢ Operacién del sistema de recaudo.
Operacion de un centro de control de operacion.

Por determinar.

Por determinar

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversion
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacién y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesidn.

No se tienen estudios de preinversion a la fecha,
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Esta iniciativa no se complementa con otros proyectos APP o proyectos
de inversién publica.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo Urbano de
la ciudad de Arequipa.

Tabla 64. Desarrollo de sistemas integrados de transporte para la ciudad de Trujillo

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en el disefio, construccién, operaciéon y mantenimiento de un sistema integrado
de transporte urbano para la ciudad de Trujillo el mismo que debe tomar en cuenta el enfoque de
movilidad y transporte sostenible, es decir, la implementacién de un sistema de transporte que
técnicamente sea viable, que atienda las necesidades de desplazamiento de la poblacion de Arequipa
de una manera adecuada, eficiente y segura, que sea sostenible en sus tres componentes:
economico, social y medioambiental.

Los objetivos del proyecto son: a) tiempos de viajes adecuados de los usuarios de transporte urbano
(las altas velocidades de circulacién del transporte publico, originan disminucion en el tiempo de
viaje de los usuarios), b) bajos niveles de costos de operacidn vehicular (la reduccién de los niveles de
congestidn vial origina bajos consumo de insumos y recursos en la operacién de los vehiculos), c)
reduccion de las tasa de accidentes (la seguridad de las personas ha mejorado considerablemente
disminuyendo |a tasa de accidentes), d) disminucién de los niveles de contaminacién ambiental (las
mejoras en la circulacion del parque automotor ha reducido las emisiones de contaminantes en el
medio ambiente, lo cual ha originado una disminucidn de afecciones en la salud de la poblacidn, e)
aumento en la productividad de la ciudad (la reduccion de los tiempos de viaje y la disminucién de
los costos de transporte, ha mejorado la productividad de las actividades econdmicas en la ciudad), f)
alto nivel de vida de la poblacién en las ciudades intervenidas (un alto nivel de servicio del transporte
y un aumento de la productividad local redundara en la elevacién de la calidad de vida de Ia
poblacion).

La poblacién beneficiaria del presente proyecto asciende a 799,550 habitantes.

El proyecto contempla los siguientes componentes:

* Implementacién de la infraestructura de transporte urbano con sus
instalaciones fijas y equipamiento.

Construccién de paraderos, estaciones y terminales.

Implementacion de sistemas de semaforos y control de tréfico.
Adquisicion e implementacién de patios de vehiculos.
Implementacién de un sistema de recaudo.
Construccion de un centro de control de operacidn.
Obras de insercion urbana.

Expropiaciones y compensaciones.
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* Implementacion de un programa de chatarreo.

El proyecto contempla los siguientes actividades de operacion y
mantenimiento:

* Operacién y mantenimiento de la infraestructura de transporte
urbano con sus instalaciones fijas y equipamiento.
Operacion y mantenimiento de paraderos, estaciones y terminales.
Operacion y mantenimiento de sistemas de semaforos y control de
trafico.

® Operacion del sistema de recaudo.

* Operacion de un centro de control de operacion.

Por determinar.

Por determinar

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversidn
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacion y mantenimiento de Ila
infraestructura durante todo el periodo de concesidn.

No se tienen estudios de preinversidn a la fecha.

Esta iniciativa no se complementa con otros proyectos APP o proyectos
de inversion publica.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo Urbano
2012-2022 de la ciudad de Truijillo.

Tabla 65. Desarrollo de sistemas integrados de transporte para la ciudad de Piura

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en el disefio, construccion, operacién y mantenimiento de un sistema integrado
de transporte urbano para la ciudad de Piura el mismo que debe tomar en cuenta el enfoque de
movilidad y transporte sostenible, es decir, la implementacion de un sistema de transporte que
técnicamente sea viable, que atienda las necesidades de desplazamiento de la poblacién de Arequipa
de una manera adecuada, eficiente y segura, que sea sostenible en sus tres componentes:
‘Wico, social y medioambiental.

>
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Los objetivos del proyecto son: a) tiempos de viajes adecuados de los usuarios de transporte urbano
(las altas velocidades de circulacidén del transporte publico, originan disminucion en el tiempo de
viaje de los usuarios), b) bajos niveles de costos de operacidn vehicular (I3 reduccion de los niveles de
congestioén vial origina bajos consumo de insumos y recursos en la operacién de los vehiculos), c)
reduccion de las tasa de accidentes (la seguridad de las personas ha mejorado considerablemente
disminuyendo la tasa de accidentes), d) disminucion de los niveles de contaminacién ambiental (las
mejoras en la circulacién del parque automotor ha reducido las emisiones de contaminantes en el
medio ambiente, lo cual ha originado una disminucion de afecciones en la salud de la poblacién, e)
aumento en la productividad de la ciudad (la reduccién de los tiempos de viaje y la disminucién de
los costos de transporte, ha mejorado la productividad de las actividades econdmicas en la ciudad), f)
alto nivel de vida de la poblacién en las ciudades intervenidas (un alto nivel de servicio del transporte
y un aumento de la productividad local redundard en la elevacion de la calidad de vida de la
poblacion).

La poblacién beneficiaria del presente proyecto asciende a 436,440 habitantes.

El proyecto contempla los siguientes componentes:

e Implementacion de la infraestructura de transporte urbano con sus
instalaciones fijas y equipamiento.

e Construccion de paraderos, estaciones y terminales.

e Implementacion de sistemas de semaforos y control de trafico.

e Adquisicién e implementacion de patios de vehiculos.

e |mplementacién de un sistema de recaudo.

s Construccion de un centro de control de operacion.

L ]

L]

L]

Obras de insercidn urbana.
Expropiaciones y compensaciones.
Implementacidon de un programa de chatarreo.

El proyecto contempla los siguientes actividades de operacion y
mantenimiento:

e Operacion y mantenimiento de |a infraestructura de transporte
urbano con sus instalaciones fijas y equipamiento.

s Operacién y mantenimiento de paraderos, estaciones y terminales.

e Operacién y mantenimiento de sistemas de semaforos y control de
trafico.
Operacién del sistema de recaudo.

e Operacion de un centro de control de operacidn.

Por determinar.

Por determinar

Se garantizaria un pago por concepto de PAQO para las obras de inversion
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacion y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesion.

No se tienen estudios de preinversion a la fecha.

Esta iniciativa no se complementa con otros proyectos APP o proyectos
| de inversion publica.
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Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo Urbano
2014-2032 de la ciudad de Piura.

Tabla 66. Desarrollo de sistemas integrados de transporte para la ciudad de Cusco

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en el disefio, construccién, operacién y mantenimiento de un sistema integrado
de transporte urbano para la ciudad de Cusco el mismo que debe tomar en cuenta el enfoque de
movilidad y transporte sostenible, es decir, |a implementacién de un sistema de transporte que
técnicamente sea viable, que atienda las necesidades de desplazamiento de la poblacién de Arequipa
de una manera adecuada, eficiente y segura, que sea sostenible en sus tres componentes:
econdmico, social y medioambiental.

Los objetivos del proyecto son: a) tiempos de viajes adecuados de los usuarios de transporte urbano
(las altas velocidades de circulacién del transporte publico, originan disminucion en el tiempo de
viaje de los usuarios), b) bajos niveles de costos de operacién vehicular (la reduccion de los niveles de
congestién vial origina bajos consumo de insumos y recursos en la operacion de los vehiculos), c)
reduccién de las tasa de accidentes (la seguridad de las personas ha mejorado considerablemente
disminuyendo la tasa de accidentes), d) disminucién de los niveles de contaminacién ambiental (las
mejoras en la circulacién del parque automotor ha reducido las emisiones de contaminantes en el
medio ambiente, lo cual ha originado una disminucion de afecciones en la salud de la poblacidn, e)
aumento en la productividad de la ciudad (la reduccién de los tiempos de viaje y la disminucion de
los costos de transporte, ha mejorado la productividad de las actividades econémicas en la ciudad), f)
alto nivel de vida de la poblacién en las ciudades intervenidas (un alto nivel de servicio del transporte
y un aumento de la productividad local redundard en la elevacion de la calidad de vida de la
poblacién).

La

poblacién beneficiaria del presente proyecto asciende a 427,218 habitantes.

El proyecto contempla los siguientes componentes:

¢ Implementacion de la infraestructura de transporte urbano con sus
instalaciones fijas y equipamiento.

Construccion de paraderos, estaciones y terminales.

Implementacidn de sistemas de semaforos y control de tréfico.
Adquisicion e implementacion de patios de vehiculos.

Implementacién de un sistema de recaudo.

Construccion de un centro de control de operacion.

Obras de insercién urbana.

Expropiaciones y compensaciones.

Implementacidn de un programa de chatarreo.

El proyecto contempla los siguientes actividades de operacién y
mantenimiento:
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e Operacion y mantenimiento de la infraestructura de transporte
urbano con sus instalaciones fijas y equipamiento.
Operacion y mantenimiento de paraderos, estaciones y terminales.

® Operacidn y mantenimiento de sistemas de semdforos y control de
tréfico.
Operacion del sistema de recaudo.

= Operacion de un centro de control de operacion.

Por determinar.

Por determinar

Se garantizaria un pago por concepto de PAQO para las obras de inversion
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacion y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesién.

No se tienen estudios de preinversidn a la fecha.

Esta iniciativa no se complementa con otros proyectos APP o proyectos
de inversién publica.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo Urbano
2013-2023 de la ciudad de Cusco.

Tabla 67. Desarrollo de sistemas integrados de transporte para la ciudad de Chiclayo

Iniciativa Ptiblica Cofinanciada

El proyecto consiste en el disefio, construccién, operacién y mantenimiento de un sistema integrado
de transporte urbano para la ciudad de Chiclayo el mismo que debe tomar en cuenta el enfoque de
movilidad y transporte sostenible, es decir, I2 implementacion de un sistema de transporte que
técnicamente sea viable, que atienda las necesidades de desplazamiento de la poblacidn de Arequipa
de una manera adecuada, eficiente y segura, que sea sostenible en sus tres componentes:
econdémico, social y medioambiental.

Los objetivos del proyecto son: a) tiempos de viajes adecuados de los usuarios de transporte urbano
(las altas velocidades de circulacién del transporte piblico, originan disminucién en el tiempo de
viaje de los usuarios), b) bajos niveles de costos de operacion vehicular (la reduccion de | de
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congestion vial origina bajos consumo de insumos y recursos en |a operacion de los vehiculos), c)
reduccion de las tasa de accidentes (la seguridad de las personas ha mejorado considerablemente
disminuyendo l|a tasa de accidentes), d) disminucion de los niveles de contaminacién ambiental (las
mejoras en la circulacién del parque automotor ha reducido |as emisiones de contaminantes en el
medio ambiente, lo cual ha originado una disminuciéon de afecciones en la salud de la poblacién, e)
aumento en la productividad de la ciudad (la reduccién de los tiempaos de viaje y la disminucién de
los costos de transporte, ha mejorado la productividad de las actividades econdmicas en la ciudad), f)
alto nivel de vida de la poblacidn en las ciudades intervenidas (un alto nivel de servicio del transporte
y un aumento de la productividad local redundara en la elevacién de la calidad de vida de la
poblacion).

La poblacién beneficiaria del presente proyecto asciende a 600,440 habitantes.

El proyecto contempla los siguientes componentes:

e |mplementacion de la infraestructura de transporte urbano con sus
instalaciones fijas y equipamiento,

Construccién de paraderos, estaciones y terminales.

Implementacién de sistemas de semaéforos y control de trafico.
Adquisicion e implementacién de patios de vehiculos.
Implementacion de un sistema de recaudo.

Construccion de un centro de control de operacion.

Obras de insercién urbana.

Expropiaciones y compensaciones.

Implementacion de un programa de chatarreo.

El proyecto contempla los siguientes actividades de operacion y
mantenimiento:

e Operacion y mantenimiento de la infraestructura de transporte
urbano con sus instalaciones fijas y equipamiento.

* Operacién y mantenimiento de paraderos, estaciones y terminales.

s Operaciéon y mantenimiento de sistemas de semaforos y control de
trafico.

e Operacion del sistema de recaudo.

e Operacién de un centro de control de operacién.

Por determinar.

Por determinar

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversidn
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMQO por las actividades de operacion y mantenimiento de Ia
infraestructura durante todo el periodo de concesion.

No se tienen estudios de preinversion a la fecha.

Esta iniciativa no se complementa con otros proyectos APP o proyectos
de inversion publica.
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Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo Urbano
2011 - 2021 de la ciudad de Chiclayo.

Tabla 68. Desarrollo de sistemas integrados de transporte para la ciudad de Huancayo

Iniciativa Publica Cofinanciada

El proyecto consiste en €l disefio, construccion, operacién y mantenimiento de un sistema integrado
de transporte urbano para la ciudad de Huancayo el mismo que debe tomar en cuenta el enfoque de
movilidad y transporte sostenible, es decir, la implementacién de un sistema de transporte que
técnicamente sea viable, que atienda las necesidades de desplazamiento de la poblacién de Arequipa
de una manera adecuada, eficiente y segura, que sea sostenible en sus tres componentes:
econdmico, social y medioambiental.

Los objetivos del proyecto son: a) tiempos de viajes adecuados de los usuarios de transporte urbano
(las altas velocidades de circulacién del transporte publico, originan disminucion en el tiempo de
aje de los usuarios), b) bajos niveles de costos de operacién vehicular (la reduccion de los niveles de
%/ congestion vial origina bajos consumo de insumos y recursos en la operacion de los vehiculos), ¢)
reduccién de las tasa de accidentes (la seguridad de las personas ha mejorado considerablemente
disminuyendo la tasa de accidentes), d) disminucidn de los niveles de contaminacién ambiental (las
mejoras en la circulacién del parque automotor ha reducido las emisiones de contaminantes en el
T medio ambiente, lo cual ha originado una disminucién de afecciones en la salud de la poblacién, e)
) % "£) aumento en la productividad de la ciudad (la reduccién de los tiempos de viaje y la disminucién de
Bﬂ

' los costos de transporte, ha mejorado la productividad de las actividades econémicas en la ciudad), f)
of alto nivel de vida de la poblacién en las ciudades intervenidas (un alto nivel de servicio del transporte
“ | y un aumento de la productividad local redundard en la elevacién de la calidad de vida de la
poblacidn).

La poblacion beneficiaria del presente proyecto asciende a 364,725 habitantes.

El proyecto contempla los siguientes componentes:

Implementacion de la infraestructura de transporte urbano con sus
instalaciones fijas y equipamiento.

Construccion de paraderos, estaciones y terminales.

Implementacion de sistemas de semaforos y control de trafico.
Adquisicién e implementacién de patios de vehiculos.
Implementacion de un sistema de recaudo.

Construccién de un centro de control de operacidn.

Obras de insercion urbana.

Expropiaciones y compensaciones.

Implementacion de un programa de chatarreo.

El proyecto contempla los siguientes actividades de operacion y
mantenimiento:

| * Operaciéon y mantenimiento de la infraestructura de trans
urbano con sus instalaciones fijas y equipamiento. 3
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e Operacién y mantenimiento de paraderos, estaciones y terminales.
Operacion y mantenimiento de sistemas de semaforos y control de
trafico.

Operacion del sistema de recaudo.
Operacidn de un centro de control de operacidn.

Por determinar.

Por determinar ,’

Se garantizaria un pago por concepto de PAO para las obras de inversion
a ser ejecutadas por el Concesionario, junto con un pago por concepto de
PAMO por las actividades de operacion y mantenimiento de la
infraestructura durante todo el periodo de concesion.

No se tienen estudios de preinversion a la fecha.

Esta iniciativa no se complementa con otros proyectos APP o proyectos
de inversion piblica.

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrolio Urbano
2015 - 2025 de la ciudad de Huancayo.

PROYECTOS DE TELECOMUNICACIONES

En primera instancia, se debe indicar que en |a formulacién de todo proyecto de inversién publica, se
salvaguarda que no existe duplicidad de inversiones para la provisién de un mismo servicio.

Tabla 69. Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién Junin

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la regi6n Junin. El proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiara directamente a 320 localidades de la Regién Junin. Asimismo, se brindar4
conectividad a 292 Locales Escolares, 221 Establecimientos de Salud y 12 Dependencias Policiales. El
desagregado se muestra a continuacion:

- I

Provincias Localidades Locales Establecimientos Dependencias
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escolares de salud policiales
Chanchamayo 36 33 17 1
Chupaca 19 g 17 13 g
Concepcidn 39 39 28 2]
Huancayo 50 35 42 1
Jauja 49 32 42 2
Junin 7 6 5 1
Satipo 75 82 42 2
Tarma 36 41 25 3
Yauli 8 7 7
Total general 320 292 221 12
Fuente: MTC

La implementacion del proyecto contempla la instalacién de las redes de Acceso
y Transporte y |a operacion y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 254,216,579. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla:

" s W Financiamiento : " 4
Financiamiento Financiamiento Inversion
Red de

Region Red de Acceso Total (RA + RT) RA +RT
USD“ Transporte USD UsD
usD

Junin 69,140,640 36,045,581 105,186,221 | 74,769,582
1/ incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC
Qz""""‘«‘ El proyecto “Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
. @0 ‘; Desarrollo social de la Regidn Junin” con codigo 316935 se encuentra declarado
G,W \\q‘ & viable y encargado a PROINVERSION.
; mMI15

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra dptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificacion de 1a Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
| como medio que favorece y facilita la inclusién social, el desarrollo
socioecondémico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacidn
organizacional hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del dmbito del Proyecto participard en el aseguramiento
20| del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
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portes
tones

| (Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto se
procederd a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista
servicio de Internet de banda ancha. Se considera gue |a oferta de banda ancha
en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 70. Instalacion de Banda Ancha para |la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Puno

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la regién Junin. El proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiara directamente a 418" localidades de la Regién Puno. Asimismo, se brindar4
conectividad a 581 Locales Escolares, 250 Establecimientos de Salud y 38 Dependencias Policiales. El
desagregado se muestra a continuacién:

N Localidades del Locales Establecimientos Dependencias
Provincia z 2 : o
drea de influencia escolares de salud policiales
Azdngaro a8 70 24 4
Carabaya 26 56 20 1
Chucuito 62 72 26 2
El collao 52 61 29 4
Huancane 35 53 23 4
Lampa 16 20 14 2
Melgar 21 25 17 4
Moho 13 20 10 z
Puno 73 93 46 9
San. Antonio de 13 19 B 2
Putina
San Roman 7 7 4 1
Sandia 28 55 17 3
Yunguyo 24 30 11 1
Total general 418 581 250 38
Fuente: MTC

La implementacién del proyecto contempla la instalacion de las redes de Acceso
y Transporte y la operacién y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del

| proyecto estaria ascendiendo a S/. 298,197,850. El detalle de la inversién y los

correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

Producto de la actualizacion de informacion respecto 3 la tenencia de servicios de banda ancha e informacidn de los Ministerios
de Salud y Educacion, se actualizé el listado de localidades beneficiarias y sus correspondientes beneficiarios (entidades piblicas),
por tanto se procedera a realizar el correspondiente registro en fase de inversién para su correspondiente actualizacidn.
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Financiamiento Financiamiento
Red de Acceso Red de
d Transporte
usD usD

Financiamiento Inversion
Total (RA+RT) RA+RT
usD usD

84,068,777 40,073,240 124,142,017 | 87,705,250

1/ Incluye el subsidio a la operacion y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Region Puno” con codigo 316918 se encuentra declarado
viable y encargado a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra dptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocion de Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en [a oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusiéon social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacidn y el conocimiento”.

El Gobiernc Regional del &mbito del Proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto se
procedié a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista el
servicio de Internet de banda ancha, se considera que la oferta de banda ancha
en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 71. Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region
Amazonas
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El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la region Amazonas. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de
banda ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacion de una
red de acceso. El proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiard directamente a 247 localidades de |a Regidn Amazonas. Asimismo, se brindara
conectividad a 232 Locales Escolares, 208 Establecimientos de Salud y 42 Dependencias Policiales. El
desagregado se muestra a continuacion:

. . 2 Poblacion
s Localidades Locales Establecimientos Dependencias
Provincias N _ : AL P proyectada
beneficiarias escolares de salud policiales
2016
Bagua 27 28 23 5 16,894
Bongara 18 4 19 6 14,138
Chachapoyas 38 27 35 10 15,110
f““dmm"q" 17 21 8 1 7,254
Luya 46 45 42 9 23,452
Nodrignez de 17 17 13 5 6,381 \'
Mendoza
Utcubamba 84 90 68 6 39,058
Total general 247 232 208 42 122,284
Fuente: MTC

La implementacién del proyecto contempla la instalacién de las redes de
Acceso y Transporte y la operacion y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte
del proyecto estaria ascendiendo a S/. 221,256,751. El detalle de la
inversion y los correspondientes desembolsos por su financiamiento, se
muestran en la siguiente tabla.

Financiamien Financiamiento  Fipanciamiento  Inversién
to Red de Red de Total (RA + RT)
Acceso' Transporte usD RA+ RT
usD usD usD

65.075.51
5

Amazonas | 70.909.778 24.508.454 95.418.232

1/ Incluye el subsidio a la operacion y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “Instalacidn de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Region Amazonas” con codigo 318947 se
encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

| El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional
| de Fibra 6ptica, en la medida que hara uso de la capacidad de transporte
| que estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial
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Muitianual (PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de
politica sectarial “Promover y afianzar la inversion privada en servicios e
infraestructura de transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el
presente proyecto se enmarca en |la “Ley de Promocion de Banda Ancha y
Construccién de la Red Dorsal Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal
objetivo es “impulsar el desarrollo, utilizacion y masificacion de la Banda
Ancha en todo el territorio nacional, tanto en la oferta como en la
demanda por este servicio, promoviendo el despliegue de infraestructura,
servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales, como medio
que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo socioeconomico, la
competitividad, la seguridad del pais y la transformacion organizacional
hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del dmbito del proyecto, participard en el
aseguramiento del pago del servicio de Internet en las entidades publicas
beneficiarias (Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del
Proyecto. Para esto se procedid a suscribir un Convenio de Cooperacion
con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como
Localidad Beneficiaria en |la Red de Acceso del Proyecto, es que en [a
localidad no exista el servicio de Internet de banda ancha, se considera
que la oferta de banda ancha en las Localidades Beneficiarias es cero. Por
tal motivo, no existiria infraestructura que brinde el servicio previsto en el
proyecto.

Tabla 72. Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién Ica

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la region Ica. Para ello se tiene previsto la ampliacién de redes de transporte de banda ancha
con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye |a implementacién de una red de acceso. El
proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiard directamente a 75 localidades de la Regidén Ica. Asimismo, se brindara
conectividad a 44 Locales Escolares, 57 Establecimientos de Salud y 8 Dependencias Policiales. El
desagregado se muestra a continuacion.

0 dad Lep ¥ .
D 3 Dye *
e o L . wle ' -
Chincha 13 12 7 6,233
Ica 26 | 5 23 4 32,356
Nazca 13 9 10 1 4,065
Palpa 10 9 7 2,929
Pisco 13 9 10 3 9,343
Total 75 a4 57 8 54,926

Fuente: MTC

La implementacién del proyecto contempla la instalacion de las redes de
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Acceso y Transporte y |a operacion y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 95,711,085. El detalle de la inversidn y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla:

Financiamiento Financiamiento gjnanciamiento

Red de Red de Total (RA + RT)
Acceso™’ Transporte usD b
usD it

Inversion

Region

ia 22.091.124 17.826.974 39.918.098 | 28.150.319

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.

Fuente: MTC

El proyecto “Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regidn Ica” con codigo 311058 se encuentra declarado
viable y encargado a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra optica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio nacional,
tanto en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el
despliegue de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades
digitales, como medio que favorece y facilita la inclusidén social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacidn
organizacional hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del proyecto, participard en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto
se procederad a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista
el servicio de Internet de banda ancha, se considera que |a oferta de banda
ancha en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.
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Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la regién Lima. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de banda
ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacion de una red de
acceso. El proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiard directamente a 264 localidades de la Regidn Lima. Asimismo, se brindard
conectividad a 229 Locales Escolares, 199 Establecimientos de Salud y 21 Dependencias Policiales. El
desagregado se muestra a continuacion:

Poblacién
proyectada
2016

Localidades Locales Establecimientos Dependencias

Provincia

beneficiarias escolares de salud policiales

Barranca 21 14 19 0 12275
Cajatambo 9 11 6 1 3413
Canta 20 18 15 2 B626
Cafiete 38 28 20 6 44374
Huaral 56 32 46 2 37567
Huarochiri 42 33 39 6 28783
Huaura 28 25 16 2 27860
QOyén 11 11 6 0 4392
. Yauyos 39 57 32 2 14042
Total
general 264 229 199 21 181328
Fuente: MTC

La implementacién del proyecto contempla la instalacion de las redes de
Acceso y Transporte y la operacion y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del
proyecto estaria ascendiendo a 5/. 237,777,919. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

Financiamiento Financiamiento Financiamiento

Region Inversid
&l Red de Red de Total (RA+RT) Version

Acceso” Transporte usbD RA+ RT
usD usD usD

Lima 62.045.371 35.891.625 97.937.021 69.934.682

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regién Lima” con cédigo 311125 se encuentra
declarado viable y encargado a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra dptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.
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El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se
enmarca en la “Ley de Promocidn de Banda Ancha y Construccion de la Red
Dorsal Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el
desarrollo, utilizacion y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio
nacional, tanto en la oferta como en la demanda por este servicio,
promoviendo el despliegue de infraestructura, servicios, contenidos,
aplicaciones y habilidades digitales, como medio que favorece y facilita la
inclusidn social, el desarrollo socioecondémico, la competitividad, la seguridad
del pais y la transformacién organizacional hacia una sociedad de Ila
informacidn y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto
se procedio a suscribir un Convenio de Cooperacién con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista
el servicio de Internet de banda ancha, se considera que la oferta de banda
ancha en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 74. Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién

muestra a continuacién:

Provincia

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la region Moquegua. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de
banda ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacion de una
red de acceso. El proyecto se encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiara directamente a 56 localidades de la Regidon Mogquegua. Asimismo, se brindara
conectividad a 59 Locales Escolares, 29 Establecimientos de Salud y 9 Comisarias. El desagregado se

Moquegua

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

Localidades
del Locales Establecimientosde  Dependencias
drea de escolares salud policiales

influencia

g:::gAL SANCHEZ %6 42 16 5
ILO 1 1 1 1
MARISCAL NIETO 19 16 12

Total general 56 59 29 9
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Fuente: MTC

La implementacion del proyecto contempla la instalacién de las redes de
Acceso y Transporte y la operacion y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del
proyecto estaria ascendiendo a 5/. 62,510,306. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

5 g Financiamiento - * 2z
Financiamiento Red d Financiamiento Inversion
ed de

Region Red de Acceso Total (RA +RT) RA +RT
Transporte 3
usD usD UsD
uUsD

Moquegua 16,524,155 9,708,026 26,232,181 | 18,385,384

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.

Fuente: MTC

El proyecto “Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regién Moquegua” con cédigo 320870 se encuentra
declarado viable y encargado a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra optica, en la medida que hara uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversién privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se
enmarca en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red
Dorsal Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el
desarrollo, utilizacidn y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio
nacional, tanto en la oferta como en la demanda por este servicio,
promoviendo el despliegue de infraestructura, servicios, contenidos,
aplicaciones y habilidades digitales, como medio que favorece y facilita la
inclusién social, el desarrollo socioecondmico, la competitividad, la seguridad
del pais y la transformacién organizacional hacia una sociedad de la
informacién y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del proyecto, participaré en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto
se procedié a suscribir un Convenio de Cooperacién con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista
el servicio de Internet de banda ancha, se considera que la oferta de banda
ancha en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.
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Tabla 75. Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Tacna

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la regién Tacna. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de banda
ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacion de una red de
acceso. El proyecto se encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiara directamente a 51 localidades de la Regién Tacna. Asimismo, se brindard
conectividad a 54 Locales Escolares, 25 Establecimientos de Salud y 13 Comisarias.

Localidades del = = .
, Locales Establecimientos Dependencias
Provincia area de

Fuente: influencia escolares de salud policiales MTC
CANDARAVE 4 B 1 0
BJA(;EA(I;IE!E 10 11 5 4
TACNA 27 28 11
TARATA 10 11 8
Total general 51 54 25 13

La implementacién del proyecto contempla la instalacién de las redes de Acceso
y Transporte y |a operacién y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 57,873,491. El detalle de la inversién y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

; : Financiamiento =
Financiamiento Red de Financiamiento Inversion
Region Red de Acceso ™ 3 i Total (RA + RT) RA +RT

Transporte
usD

usD UsD UsD

Tacna 16,379,239 9,421,027 25,800,266 17,021,615

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regién Tacna” con cédigo 315140 se encuentra declarado
viable y encargado a PROINVERSION.

| El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra dptica, en la medida que hard uso de |a capacidad de transporte que estara
disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.
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El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promacion de Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioeconémico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacion
organizacional hacia una sociedad de |a informacién y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto se
procedid a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista el
servicio de Internet de banda ancha, se considera que la oferta de banda ancha
en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura gue brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 76. Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Ancash

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de |a regién Ancash. Para ello se tiene previsto la ampliacién de redes de transporte de banda
ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacion de una red de
acceso. El proyecto se encuentra declarado viable y en proceso de encargo a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiara directamente a 425 localidades de la Regién Ancash. Asimismo, se brindara
conectividad a 466 Locales Escolares, 274 Establecimientos de Salud y 28 Comisarias.

Brovineia Localidades del Locales Establecimientos Dependencias
¢ areade influencia escolares de salud policiales

AlLA 6 9 6 0
ANTONIO
RAYMONDI 12 50 % 0
ASUNCION 6 7 2 0
BOLOGNESI 19 12 16 S
CARHUAZ 28 24 17 1
CARLOS
FERMIN 19 22 11 0
FITZCARRALD
CASMA 13 9 7 1
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-

CORONGO 6 6 5 0
HUARAZ 38 37 32 4
HUARI 54 75 32 2 s
HUARMEY 9 8 7 0
HUAYLAS 41 40 22 2
B 25 a0 16 0
OCROS 9 7 9 1
PALLASCA 16 23 12 3
POMABAMBA 20 25 11 0
RECUAY 10 9 9 2
SANTA a3 24 18 4
SIHUAS 28 39 15 0
YUNGAY 32 30 17 2

Total general 425 466 274 28
Fuente: MTC

La implementacion del proyecto contempla la instalacion de las redes de
Acceso y Transporte y la operaciéon y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 318,741,673. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

= ) - Financiamiento < 2 = 2
Financiamiento Financiamiento Inversion
Red de

Regién  Red de Acceso Total [RA + RT) RA +RT
USD Transporte USD USD
Jo = i L
usb

Ancash 91,186,760 40,605,077 131,791,837 | 93,747,551

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiente.
Fuente: MTC |

El proyecto “Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regién Ancash” con cdédigo 318453 se encuentra
declarado viable y se procedera con el encargo a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de ’
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se
| enmarca en la “Ley de Promocidn de Banda Ancha y Construccién de la Red
Dorsal Nacional y Fibra Optica”, cuyoe principal objetivo es “impulsar el
desarrollo, utilizacion y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio
il | nacional, tanto en la oferta como en la demanda por este servicio,
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promoviendo el despliegue de infraestructura, servicios, contenidos,
aplicaciones y habilidades digitales, como medio que favorece y facilita la
inclusién social, el desarrollo socioeconémico, la competitividad, la seguridad
del pais y la transformacién organizacional hacia una sociedad de |a
informacién y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto
se procederda a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno
Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en |a Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista
el servicio de Internet de banda ancha, se considera que la oferta de banda
ancha en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 77. Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region
Arequipa

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la regién Arequipa. Para ello se tiene previsto la ampliacién de redes de transporte de banda
ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacién de una red de
acceso. El proyecto se encuentra declarado viable y en proceso de encargo a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiara directamente a 248 localidades de la Region Arequipa. Asimismo, se brindara
conectividad a 265 Locales Escolares, 121 Establecimientos de Salud y 53 Comisarias.

Localidades del Locales Establecimientos Dependencias
area de influencia escolares de salud policiales

Provincia

AREQUIPA 438 42 23 13

CAMANA 18 15 16 10

CARAVEL! 25 32 10

CASTILLA 57 58 23 4

CAYLLOMA 52 68 25 11

CONDESUYOS 25 28 9 5

ISLAY 13 13

LA UNION 10 9 10 3

Total general 248 265 121 53

Fuente: MTC E

| La implementacion del proyecto contempla la instalacién de las redes de Acceso
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| v Transporte y la operacién y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 267,855,580. El detalle de la inversién y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

Financiamiento Financiamiento
Red de Acceso Red de
! Transporte
usD usD

Financiamiento Inversion
Total (RA + RT) RA + RT
UsD usb

Regidn

Arequipa 61,767,894 46,174,114 107,942,008 | 78,781,053

1/ incluye el subsidio a la operacidn y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “instalaciébn de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regién Arequipa” con codigo 354699 se encuentra
declarado viable y se procedera con el encargo a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra dptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que estara
disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocion de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en |a demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioeconomico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacidn
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del Proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto se
procedera a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista el
servicio de Internet de banda ancha, se considera que la oferta de banda ancha
en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existirla
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 78. Creacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién La
Libertad
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Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de Ia region La Libertad. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de
banda ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacién de una
red de acceso. El proyecto se encuentra en etapa de evaluacion.
El Proyecto beneficiaré directamente a 614 localidades de la Regidn La Libertad. Asimismo, se brindara
conectividad a 626 Locales Escolares, 191 Establecimientos de Salud y 31 Comisarias.
Prowiadie Localidad Locales Establecimientos [)eper.m'encms
escolares de salud policiales

ASCOPE 6 3 4 i

BOLIVAR 12 18 5 1

CHEPEN 9 7 2 1

GRAN CHIMU 25 26 10 3

JULCAN 62 65 1B 1

0TuZCO 120 117 40 8

PACASMAYO 6 1 5 0

PATAZ 122 149 30 4

SANCHEZ CARRION 162 165 36 2

SANTIAGO DE 65 66 20 4

CHUCO

TRUJILLO 11 a 11

VIRU 14 5 10 3

TOTAL GENERAL 614 626 191 31

Fuente: MTC

La implementacion del proyecto contempla la instalacion de las redes de
Acceso y Transporte y la operacién y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 296,019,460. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

; i Financiamiento 5 i ¥
Financiamiento Financiamiento Inversion
Red de

Regidn Red de Acceso V/ Total (RA + RT) RA+RT

Transporte

usb
UsD

uso usD

La Libertad | 111,608,529 30,150,973 141,759,502 | 87,064,547

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regién La Libertad” con cddigo 354699 se encuentra
| declarado viable y se procedera con el encargo a PROINVERSION.

| El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
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| Fibra optica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocion de Banda Ancha y Construccidn de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del Proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto
se procedera a suscribir un Convenio de Cooperacién con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista el
servicio de Internet de banda ancha, se considera que |a oferta de banda ancha
en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 79. Creacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Region Pasco

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la regién Pasco. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de banda
ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacién de una red de
acceso. El proyecto se encuentra declarado viable y en proceso de encargo a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiara directamente a 211 localidades de la Region Pasco. Asimismo, se brindard
conectividad a 307 Locales Escolares, 131 Establecimientos de Salud y 15 Comisarias.

Localidades del . =% -
Locales Establecimientos Dependencias

escolares de salud policiales

Provincia area de
influencia

— 2 « ;
OXAPAMPA 73 105 39

PASCO 76 108 a8 P
Total general 211 307 131 15
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v Ainisterio

Fuente: MTC

La implementacidn del proyecto contempla la instalacion de las redes de
Acceso y Transporte y la operacién y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 143,728,537. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

Financiamiento Financiamiento Financiamiento Inversion

Regidn Red de Acceso Red de Transporte Total (RA +RT) RA +RT
usD usD usD usD

Pasco 52,340,487 16,427,087 69, 284,658 | 42,273,099

1/ Incluye el subsidio a la operacidn y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo social de la Regidon Pasco” con cédigo 376804 se encuentra
declarado viable y se procedera con el encargo a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra 6ptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusiéon social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacidn
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del Proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
(Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto
se procederd a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista el
servicio de Internet de banda ancha, se considera que |a oferta de banda ancha
en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.
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Tabla 80. Creacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién San Martin

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la region San Martin. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de
banda ancha con alcance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacién de una
red de acceso. El proyecto se encuentra declarado viable y en proceso de encargo a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiard directamente a 196 localidades de la Region San Martin. Asimismo, se
brindara conectividad a 189 Locales Escolares, 130 Establecimientos de Salud y 17 Comisarias.

Localidades del
Provincia area de

Locales Establecimientos Dependencias

influencia escolares de salud policiales

BELLAVISTA 13 ) 12 2
EL DORADO 24 34 10 1
HUALLAGA 5 8 a >
LAMAS 31 30 22 2
?A):IR::E:L 10 9 8 1
MOYOBAMBA 25 26 8 o
PICOTA 12 10 33 -
RIOJA 30 19 19 >
SAN MARTIN 23 28 ro :
TOCACHE 23 16 15 3

Total general 196 189 130 17

Fuente: MTC

La implementacion del proyecto contempla la instalacion de las redes de
Acceso y Transporte y la operacién y mantenimiento de la Red de Acceso.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso y transporte del
proyecto estaria ascendiendo a S/. 167,551,150. El detalle de la inversién y
los correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

- Y ! Financiamiento _ - : R
Financiamiento Red de Financiamiento Inversion
< ed de
Region Red de Acceso Total (RA +RT) RA+RT
2 Transporte :
uso : usD usD
usb

San Martin | 52.340.487 23,491,271 75,831,759 | 49,279,750

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto “Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
udios del™ | Desarrollo social de la Regién San Martin” con cédigo 370980 se encuentra
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declarado viable y se procederd con el encargo a PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hara uso de la capacidad de transporte que
estara disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial
Multianual (PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de
politica sectorial “Promover y afianzar la inversion privada en servicios e
infraestructura de transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente
proyecto se enmarca en la “Ley de Promocion de Banda Ancha y
Construccién de la Red Dorsal Nacional y Fibra Optica®, cuyo principal
objetivo es “impulsar el desarrollo, utilizacion y masificacion de la Banda
Ancha en todo el territorio nacional, tanto en la oferta como en la demanda
por este servicio, promoviendo el despliegue de infraestructura, servicios,
contenidos, aplicaciones y habilidades digitales, como medio que favorece y
facilita la inclusion social, el desarrollo socioeconémico, la competitividad, |a
seguridad del pais y la transformacion organizacional hacia una sociedad de
la informacién y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del Proyecto, participara en el
aseguramiento del pago del servicio de Internet en las entidades publicas
beneficiarias (Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del
Proyecto. Para esto se procedera a suscribir un Convenio de Cooperacién con
el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no
exista el servicio de Internet de banda ancha, se considera que la oferta de
banda ancha en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no
existiria infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 81. Creacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de la Regién Huénuco

Proyecto en Activos en el marco del FITEL

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en los
distritos de la region Huanuco. Para ello se tiene previsto la ampliacion de redes de transporte de banda
ancha con aicance a nivel de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacion de una red de
acceso. El proyecto se encuentra en proceso de evaluacion.

El Proyecto beneficiard directamente a 316 localidades de la Region Huanuco. Asimismo, se brindara
conectividad a 311 Locales Escolares, 153 Establecimientos de Salud y 14 Comisarias.

Localidades del
Provincia areade
influencia

Locales Establecimientos Dependencias
escolares de salud policiales
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AMBO 21 18 14 1
DOSDEMAYO | 27 27 13 0
HUACAYBAMBA 14 14 7 0
HUAMALIES 54 62 30 3
HUANUCO 70 59 28 5
LAURICOCHA 16 18 g 3
LEONCIO PRADO 16 1 10 1
MARARON 20 2% 1
PACHITEA 30 35 0
PUERTO INCA 2 2 18 = 8
YAROWILCA 22 20 9 0
Total general 316 I 153 14
Fuente: MTC

La implementacion del proyecto contempla la instalacion de las redes de Acceso
y Transporte y la operacidon y mantenimiento de la Red de Acceso.

proyecto estaria ascendiendo a S/. 207,158,216. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
sigulente tabla.

La inversién total correspondiente a las redes de acceso y transporte del ”

Financiamiento Financiamiento Financiamiento Inversion
Region Red de Acceso Red de Transporte Total (RA + RT) RA +RT

usD usD usD UsD

Hudnuco | 71,890,649 25,219,728 97,110,377 | 60,928,887

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

El proyecto se encuentra declarado viable y se procederd con el encargo a
PROINVERSION.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que estara
disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversién privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca k
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidon social, el desarrollo
| socioeconémico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacidn
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organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

El Gobierno Regional del ambito del Proyecto, participara en el aseguramiento
del pago del servicio de Internet en las entidades publicas beneficiarias
{Instituciones Educativas y Establecimientos de Salud) del Proyecto. Para esto se
procedera a suscribir un Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

Considerando que uno de los requisitos para ser considerada como Localidad
Beneficiaria en la Red de Acceso del Proyecto, es que en la localidad no exista el
servicio de Internet de banda ancha, se considera que |a oferta de banda ancha
en las Localidades Beneficiarias es cero. Por tal motivo, no existiria
infraestructura que brinde el servicio previsto en el proyecto.

Tabla 82. Red de Acceso a la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica (Proyectos de Cobertura Universal Sur,
Cobertura Universal Centro y Cobertura Universal Norte)

Iniciativa Publica Cofinanciada

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de telecomunicaciones en las
areas rurales y lugares de preferente interés social del area de intervencion del norte del Peru:
Amazonas, Ancash, Cajamarca, Huanuco, La Libertad y San Martin; del centro del Peru: Ancash,
Huanuco, Pasco, Ucayali, Junin, Huancavelica, La Libertad y Lima; y del sur del Perd: Apurimac,
Arequipa, Ayacucho, Cusco, Huancavelica, Ica, Junin y Puno. (Junin solo de paso, incluido en el
Proyecto Cobertura Universal Centro.

Para ello se tiene previsto la implementacidn de una red de acceso complementaria a las redes de
transporte de banda ancha con alcance a nivel de capitales de provincia.

El Proyecto beneficiara directamente a 49 capitales de provincia.

La implementacién del proyecto contempla la instalacion de una Red de
Acceso.

S/. 851,294,506

Recursos del Viceministerio de Comunicaciones

La Red de Transporte finalizé su ejecucion en julio de 2016. La Red de
Acceso se encargara a PROINVERSION.

Se enmarca en la Ley de “Promocidn de Banda Ancha y Construccion de la
Red Dorsal Nacional” y su Reglamento.
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Tabla 83. Operacién y Mantenimiento de la Red de Transporte de los Proyectos Regionales de la Zona
Centro Sur (Huancavelica, Ayacucho, Apurimac, Cusco, Lima e lca)

Iniciativa Publica Cofinanciada

La Red Regional de Fibra Optica constituye el bloque de intervenciones regionales de la estrategia de
expansion de servicios de telecomunicaciones, la cual extiende los puntos de presencia de la Red
Dorsal Nacional de Fibra Optica.

La Red de Transporte es la red conformada por equipos de datos interconectados mediante fibra
dptica, que permite cursar trafico de los servicios de telecomunicaciones hacia las localidades
beneficiarias mds alejadas. La Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Centro Sur
abarca los departamentos de Huancavelica, Apurimac, Ayacucho, Cusco, Ica y Lima. Con ello, se
garantiza la conectividad a los servicios de més de 1,699 localidades, con una poblacién aproximada
de 915 mil. l’

Cabe sefialar que el sector viene evaluando la conveniencia de licitar el presente proyecto de manera
conjunta con los proyectos de las zonas Norte, Centro Norte y Sur.

La Red de Transporte cuenta con la siguiente infraestructura:

* Equipos de datos (switches y routers).

* Nodos de agregacion, nodos de distribucién y nodos de conexién

s Instalaciones de tendido aéreo de fibra dptica sobre redes eléctricas
de alta tension, media tensidn y en el derecho de via de |a red vial
existente.

Fibra éptica por Proyecto (Km.)- Zona Centro Sur

Proyecto Kilometros de fibra optica
Huancavelica 1,327
Apurimac 1,409
Ayacucho 1,898
Cusco 2,206
Ica 938
Lima 1,797
Total 9,575

Fuente: MTC

Sin embargo, el proyecto de APP de la zona centro sur tnicamente
considera la operacién y el mantenimiento de esta Red de Transporte y
no la construccion del mismo. Los proyectos de construccion de la Red de
Transporte de Huancavelica, Apurimac, Ayacucho y Cusco ya han sido
adjudicados y estd pendiente Ia adjudicacion de los proyectos de Lima e
Ica.

Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte

El proyecto no cuenta con gasto de inversion.
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Aproximadamente 58.8 millones de soles por afio y se prevé que la
concesién se otorgue por el lapso de 20 afios.

Se garantizaria un pago por concepto de RPMO, asimismo Concesionario
ofertard el servicio portador y cambio recibird una contraprestacion que
ha sido regulado por OSIPTEL, el cual asciende a US$27.14 por Mbps
(incluye IGV). Cabe precisar que los pagos por concepto de RPMO seran
durante el Contrato de Concesion, y dependiendo de lo que se indique en
éste tltimo, y tomando como referencia el Contrato de Concesion de la
RDNFO, si los ingresos por la explotacion de la Red de Transporte
superasen al monto previsto como RPMO, éste tltimo ya no se tendria
que pagar al operador.

Estado actual segin nivel de estudio- Zona Centro Sur

Cédigo
SNIP
258101 | Instalacidn de Banda Ancha para la Conectividad Integral

y Desarrollo Social de la Regién Huancavelica

258219 | Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral En ejecucion.
y Desarrolio Social de la Regién Apurimac
263291 | Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral En ejecucion.
Desarrollo Social de |a Regién Ayacucho

Proyecto Estado Actual

En ejecucion.

267611 | Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral En ejecucion.
y Desarrollo Social de la Regién Cusco
311058 | Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral Encargado a
y Desarrollo Social de la Regidn Ica PROINVERSION®
311125 | Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral Encargado a
y Desarrollo Social de la Regién Lima PROINVERSION*
*Encargada la promocién para elegir a2l operador que construira las
Redes de Transporte.
Fuente: MTC

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional
de Fibra dptica.

Se enmarca en la Ley de “Promocién de Banda Ancha y Construccion de la
Red Dorsal Nacional” y su Reglamento.

No se realizaran convenios con Entidades Estatales.

El proyecto de APP de la zona centro sur unicamente considera la
operacién y el mantenimiento de esta Red de Transporte y no la
construccion del mismo. Los proyectos de construccidn, promocionados
bajo la modalidad de proyectos en activos, de la Red de Transporte de
Huancavelica, Apurimac, Ayacucho y Cusco ya han sido adjudicados y esta
pendiente la adjudicacién de los proyectos de Lima e Ica. Por tanto, el
futuro concesionario administrarad la infraestructura que construyan los
| operadores seleccionados bajo la modalidad de proyectos en activos.
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Tabla 84. Operacién y Mantenimiento de la Red de Transporte de los Proyectos Regionales de la Zona Norte
(Lambayeque, Tumbes, Piura, Cajamarca y Amazonas)

Iniciativa Publica Cofinanciada

La Red Regional de Fibra Optica constituye el bloque de intervenciones regionales de la estrategia de
expansion de servicios de telecomunicaciones, la cual extiende los puntos de presencia de la Red
Dorsal Nacional de Fibra Optica.

La Red de Transporte es la red conformada por equipos de datos interconectados mediante fibra
dptica, que permite cursar trafico de los servicios de telecomunicaciones hacia las localidades
beneficiarias mds alejadas. La Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Norte abarca
los departamentos de Lambayeque, Piura, Tumbes, Cajamarca y Amazonas. Con ello, se garantiza la
conectividad a los servicios de mas de 1,918 localidades, con una poblacion aproximada de 1.1
millones de habitantes. ’/

Cabe sefialar que el sector viene evaluando la conveniencia de licitar el presente proyecto de manera
conjunta con los proyectos de las zonas Centro Sur, Centro Norte y Sur.

La Red de Transporte cuenta con la siguiente infraestructura:

 Equipos de datos (switches y routers).

e Nodos de agregacién, nodos de distribucién y nodos de conexién

e Instalaciones de tendido aéreo de fibra optica sobre redes eléctricas
de alta tension, media tensidn y en el derecho de via de la red vial
existente.

Fibra optica por Proyecto (Km.)- Zona Norte

Proyecto Kilometros de fibra optica
Lambayeque 567
Tumbes 392
Piura 1,648
Cajamarca 2,222
Amazonas 1,255
Total 6,084
Fuente: MTC

Sin embargo, el proyecto de APP de la zona centro sur unicamente
considera la operacién y el mantenimiento de esta Red de Transporte y
no la construccién del mismo. Los proyectos de canstruccion de la Red de
Transporte de Lambayeque, Piura, Tumbes y Cajamarca ya han sido
adjudicados y esta pendiente la adjudicacion del proyecto de Amazonas.

Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte

El proyecto no cuenta con gasto de inversién.
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Aproximadamente, 39 millones de soles por afio y se prevé que la
concesion se otorgue el lapso de 20 afios.

Se garantizaria un pago por concepto de RPMO, asimismo Concesionario
ofertar4 el servicio portador y cambio recibird una contraprestacién que
ha sido regulado por OSIPTEL, el cual asciende a US$27.14 por Mbps
(incluye IGV). Cabe precisar que los pagos por concepta de RPMO seran
durante el Contrato de Concesion, y dependiendo de lo que se indique en
éste (ltimo, y tomando como referencia el Contrato de Concesidn de la
RDNFO, si los ingresos por la explotacion de la Red de Transporte
superasen al monto previsto como RPMO, éste (itimo ya no se tendria
que pagar al operador.

Estado actual segtn nivel de estudio- Zona Norte

Proyecto Estado Actual

Instalacion de a‘anda Ancha Rara la Conectividad Integral B evuicidn
y Desarrollo Social de la Region Lambayeque

263348 | Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral En ejecucién
y Desarrollo Social de la Region Tumbes

264822 | Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral En ejecucion
y Desarrollo Social de |2 Region Piura

263246 | Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral En ejecucion
y Desarrollo Social de Ia Region Cajamarca

318947 | Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral Encargado a
y Desarrollo Social de la Region Amazonas PROINVERSION*

*Encargada la promocion para elegir al operador que construird las
Redes de Transporte.
Fuente: MTC

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional
de Fibra éptica.

Se enmarca en la Ley de “Promocién de Banda Ancha y Construccién de la
Red Dorsal Nacional y Fibra Optica” y su Reglamento.

No se realizaran convenios con Entidades Estatales.

El proyecto de APP de la zona centro sur dnicamente considera la
operacién y el mantenimiento de esta Red de Transporte y no la
construccion del mismo. Los proyectos de construccidn, promocionados
bajo la modalidad de proyectos en activos, de la Red de Transporte de
Lambayeque, Piura, Tumbes y Cajamarca ya han sido adjudicados y esta
pendiente la adjudicacién del proyecto de Amazonas. Por tanto, el futuro
| concesionario administrara la infraestructura que construyan los
operadores seleccionados bajo la modalidad de proyectos en activos.
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Tabla 85. Operacion y Mantenimiento de la Red de Transporte de los Proyectos Regionales de la Zona Sur
(Tacna, Moquegua, Puno y Arequipa)

Iniciativa Publica Cofinanciada

La Red Regional de Fibra Optica constituye el bloque de intervenciones regionales de la estrategia de
expansién de servicios de telecomunicaciones, la cual extiende los puntos de presencia de la Red
Dorsal Nacional de Fibra Optica. La Red de Transporte es la red conformada por equipos de datos
interconectados mediante fibra dptica, que permite cursar trifico de los servicios de
telecomunicaciones hacia las localidades beneficiarias mas alejadas.

La Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Sur abarca los departamentos de Tacna,
Mogquegua, Puno y Arequipa. Con ello, se garantiza la conectividad a los servicios de més de 773
localidades, con una poblacién aproximada de 527 mil. o TN

Cabe sefialar que el sector viene evaluando la conveniencia de licitar el presente proyecto de manera
conjunta con los proyectos de las zonas Norte, Centro Norte y Centro Sur.

La Red de Transporte cuenta con la siguiente infraestructura:

» Equipos de datos (switches y routers).

* Nodos de agregacion, nodos de distribucién y nodos de conexién
Instalaciones de tendido aéreo de fibra dptica sobre redes eléctricas
de alta tensidn, media tensién y en el derecho de via de la red vial

existente.
Fibra 6ptica por Proyecto (Km.)- Zona Sur
Proyecto Kilémetros de fibra éptica
Tacna 466
Moguegua 543
Puno 2,556
Arequipa 2,695
Total 6,260
Fuente: MTC

Sin embargo, el proyecto de APP de la zona sur Unicamente considera la
operacion y el mantenimiento de esta Red de Transporte y no la
construccion del mismo.

Operacion y mantenimiento de la Red de Transporte

El proyecto no cuenta con gasto de inversién.

Aproximadamente 36 millones por afio y se prevé que la concesion se
otorgue el lapso de 20 afos.

| Se garantizaria un pago por concepto de RPMO, asimismo el
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Concesionario ofertard el servicio portador y a cambio recibira una
contraprestacion que ha sido regulado por OSIPTEL, el cual asciende a
US$27.14 por Mbps (incluye IGV). Cabe precisar que los pagos por
concepto de RPMO serdan durante el Contrato de Concesidn, y
dependiendo de lo que se indique en éste dltimo, y tomando como
referencia el Contrato de Concesién de la RDNFO, si los ingresos por la
explotacidn de la Red de Transporte superasen al monto previsto como
RPMO, éste Gitimo ya no se tendria que pagar al operador.

Estado actual segin nivel de estudio- Zona Sur

Estado Actual

315140 Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Encargado a
Integral y Desarrollo Social de la Regién Tacna PROINVERSION®

320870 Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Encargado a
Integral y Desarrollo Social de la Regidn Moquegua PROINVERSION*®

316918 Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Encargado a
Integral y Desarrollo Social de la Regién Puno PROINVERSION®
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad

354699 integral y Desarrolio Social de la Region Areguipa Visbie

*Encargada la promocién para elegir al operador que construird las
Redes de Transporte.
Fuente: MTC

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional
de Fibra dptica.

Se enmarca en la Ley de “Promocidon de Banda Ancha y Construccion de la
Red Dorsal Nacional y Fibra Optica” y su Reglamento.

No se realizaran convenios con Entidades Estatales.

El proyecto de APP de |a zona sur Unicamente considera la operacidn y el
mantenimiento de esta Red de Transporte y no la construccion del
mismo. Los proyectos de construccién, seran promocionados bajo la
modalidad de proyectos en activos, los cuales estd pendiente su
adjudicacion. Por tanto, el futuro concesionario administrard Ia
infraestructura que construyan los operadores seleccionados bajo la
modalidad de proyectos en activos.

Tabla 86. Operacién y Mantenimiento de la Red de Transporte de los Proyectos Regionales de la Zona
Centro Norte (Junin, Ancash, Huanuco, La Libertad, Pasco y San Martin)

Iniciativa Publica Cofinanciada
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La Red Regional de Fibra Optica constituye el bloque de intervenciones regionales de la estrategia de
expansion de servicios de telecomunicaciones, |la cual extiende los puntos de presencia de la Red
Dorsal Nacional de Fibra Optica.

La Red de Transporte es la red conformada por equipos de datos interconectados mediante fibra
optica, que permite cursar trafico de los servicios de telecomunicaciones hacia las localidades
beneficiarias mas alejadas. La Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Centro Norte
abarca los departamentos de Junin, Ancash, La Libertad, San Martin, Pasco y Hudnuco. Con ello, se
garantiza |a conectividad a los servicios de mas de 2,082, localidades, con una poblacién aproximada
de 1.2 millones de habitantes.

Cabe sefialar que el sector viene evaluando la conveniencia de licitar el presente proyecto de manera
conjunta con los proyectos de las zonas Centro Sur, Norte y Sur.

La Red de Transporte cuenta con la siguiente infraestructura:

e Equipos de datos (switches y routers).

* Nodos de agregacién, nodos de distribucién y nodos de conexion

* Instalaciones de tendido aéreo de fibra 6ptica sobre redes eléctricas
de alta tension, media tension y en el derecho de via de la red vial
existente.

Fibra 6ptica por Proyecto (Km.)- Zona Centro Norte

Proyecto Kilometros de fibra optica
Junin 1.771
Ancash 1,996
Hudnuco 1,255
La Libertad 1,659
Pasco 986
San Martin 1,290
Total 8,957
Fuente: MTC

Sin embargo, el proyecto de APP de la zona centro norte Unicamente
considera la operacién y el mantenimiento de esta Red de Transporte y
no la construccion del mismo.

Operacidn y mantenimiento de la Red de Transporte

El proyecto no cuenta con gasto de inversion.

Aproximadamente 52 millones por ano y se prevé que la concesion se
otorgue el lapso de 20 afos.

Se garantizaria un pago por concepto de RPMO, asimismo Concesionario
ofertara el servicio portador y cambio recibird una contraprestacion que
ha sido regulado por OSIPTEL, el cual asciende a US$27.14 por Mbps
(incluye IGV). Cabe precisar que los pagos por concepto de RPMO seran
durante el Contrato de Concesidn, y dependiendo de lo que se indique en
éste ultimo, y tomando como referencia el Contrato de Concesion de la
RDNFO, si los ingresos por la explotacion de la Red de Transporte
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superasen al monto previsto como RPMO, éste ultimo ya no se tendria
que pagar al operador.

Estado actual segln nivel de estudio- Zona Centro Norte

; Proyecto Estado Actual

316935 Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Viable
Integral y Desarrollo Social de la Regién Junin

318453 Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Viable
Integral y Desarrollo Social de la Regidn Ancash

266628 Creacién de Banda Ancha para la Conectividad Viable
Integral y Desarrollo Social de la Regién Hudnuco

376948 Creacion de Banda Ancha para la Conectividad Visble
Integral y Desarrollo Social de la Regién La Libertad

376804 Creacidn de Banda Ancha para la Conectividad Viable
Integral y Desarrollo Social de la Regidn Pasco

370980 Creacién de Banda Ancha para la Conectividad Viable
Integral y Desarrollo Social de la Region San Martin

Fuente: MTC

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional
de Fibra 6ptica.

Se enmarca en la Ley de “Promocidn de Banda Ancha y Construccidn de la
Red Dorsal Nacional y Fibra Optica” y su Reglamento.

No se realizaran convenios con Entidades Estatales.

El proyecto de APP de la zona centro norte tnicamente considera la
operacién y el mantenimiento de esta Red de Transporte y no la
construccién del mismo. Los proyectos de construccién, seran
promocionados bajo la modalidad de proyectos en activos, los cuales
estan pendientes su adjudicacién. Por tanto, el futuro concesionario
administraré la infraestructura que construyan los operadores
seleccionados bajo la modalidad de proyectos en activos.

Cabe indicar que el Sector viene evaluando la conveniencia de agrupar en un solo proceso |a operacion y
mantenimiento de las Redes de Transporte Regional.

Tabla 87. Instalacién del Servicio de Telefonia Mévil para la Conectividad y Desarrollo Social en los Distritos
Més Pobres del Pais - Zona Sur

Proyectos en Activos en el marco del FITEL

Brindar los servicios de telefonia e internet mdévil en las localidades rurales y de preferente interés
social de las regiones de Apurimac, Ayacucho, Cusco, Huancavelica, Madre de Dios y Puno que no
cuenten con el mencionado servicio.

—
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Como planteamiento de solucién para concretar el desarrollo de los servicios de voz e internet mévil
en 385 localidades beneficiarias, se han considerado para la red de transporte el uso de tecnologia
terrestre y satelital como medio de transporte, utilizando la banda 58 Ghz y banda Ku
respectivamente y para la red de acceso se considerd una red movil de tercera generacion.

e |Instalacion de 385 estaciones base en cada una de las localidades
beneficiarias para dar cobertura mévil 3G de las regiones indicadas.

* (Capacitacion y sensibilizacién a la poblacion beneficiaria del Proyecto.
Mantenimiento y operacion del Proyecto.

Mantenimiento (preventivo y correctivo) y operacion de la infraestructura
instalada en las 311 localidades beneficiarias, asi como el equipamiento
contemplado de la red de transporte.

S/. 146,907,954 millones (en soles nominales, incluyendo IGV)

S/. 24,803,306 en el ler afio de O&M (en soles nominales, incluyendo IGV)

La contraprestacion tarifaria a la poblacion beneficiaria por el uso del
servicio movil.

El proyecto “Instalacidn del Servicio de Telefonfa Mdvil para la Conectividad
y Desarrollo Social en los Distritos mas Pobres del Pais - Zona Sur” con cédigo
355539 se encuentra declarado viable

No aplica.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial
Multianual (PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de
politica sectorial “Promover y afianzar la inversién privada en servicios e
infraestructura de transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente
proyecto se enmarca en el “Plan Nacional de Banda Ancha” cuyo objetivo es
“disponer de infraestructura y una oferta de servicios adecuados para el
desarrollo de la Banda Ancha a nivel nacional”.

No se ha contemplado ningun tipo de convenio con Entidades Estatales.

El proyecto se desplegard sobre nueva infraestructura, sin embargo se
considerara infraestructura desplegada para el tema de interconexién con
otros operadores.

Tabla 88. Instalacion del Servicio de Telefonia Movil para |la Conectividad y Desarrollo Social en los Distritos
Mas Pobres del Pais - Zona Norte
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Proyectos en Activos en el marco del FITEL

Brindar los servicios de telefonia e internet mavil en las localidades rurales y de preferente interés
social de las regiones de Amazonas, Ancash, Cajamarca, Huanuco, Junin, La Libertad, Lambayeque,
Loreto, Piura y Ucayali que no cuenten con el mencionado servicio.

Como planteamiento de solucion para concretar el desarrollo de los servicios de voz e internet mévil
en 311 localidades beneficiarias, se han considerado para la red de transporte el uso de tecnologia
terrestre y satelital como medio de transporte, utilizando la banda 5.8 Ghz y banda Ku
respectivamente y para |a red de acceso se considerd una red mévil de tercera generacién.

e |Instalacion de 311 estaciones base en cada una de las localidades
beneficiarias para dar cobertura mévil 3G de las regiones indicadas.

+ (Capacitacion y sensibilizacién a la poblacion beneficiaria del Proyecto.

* Mantenimiento y operacion del Proyecto.

Mantenimiento (preventivo y correctivo) y operacién de la infraestructura
instalada en las 311 localidades beneficiarias, asi como el equipamiento
contemplado de la red de transporte.

S/. 139,822,830 millones (en soles nominales, incluyendo IGV)

S$/. 21,976,305 en el 1er afio de O&M (en soles nominales, incluyendo IGV)

La contraprestacién tarifaria a la poblacién beneficiaria por el uso del
servicio movil.

El proyecto “Instalacién del Servicio de Telefonia Movil para la Conectividad
y Desarrollo Social en los Distritos mas Pobres del Pais - Zona Norte” con
codigo 361443 se encuentra declarado viable.

No aplica.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial
Multianual (PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de
politica sectorial “Promover y afianzar la inversion privada en servicios e
infraestructura de transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente
proyecto se enmarca en el “Plan Nacional de Banda Ancha” cuyo objetivo es
“disponer de infraestructura y una oferta de servicios adecuados para el
desarrollo de la Banda Ancha a nivel nacional”.

No se ha contemplado ningun tipo de convenio con Entidades Estatales.

El proyecto se desplegard sobre nueva infraestructura, sin embargo se
considerara infraestructura desplegada para el tema de interconexion con
otros operadores.
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Tabla 89. Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social del Distrito de
Manseriche, Provincia Datem del Marafién

Proyectos en Activos en el marco del FITEL

El objetivo del proyecto es proveer servicios de internet de banda ancha, dirigido principalmente a
establecimientos de salud y locales escolares, en las localidades beneficiarias del distrito de
Manseriche; a través de una red de transporte de fibra ptica y una red de distribucidn inalambrica.
Todas las localidades seran del ambito FITEL

La implementacién del proyecto contempla la instalacion de una red de
Transporte y una red de distribucion inalambrica.

Aprox. S/. 11 millones

Elaboracién del Estudio de Preinversion.

El presente proyecto es complementario a los proyectos regionales, en la
medida que la finalidad es de reducir las brechas de cobertura y calidad de
servicios de telecomunicaciones.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se
enmarca en el “Plan Nacional de Banda Ancha” cuyo objetivo es “disponer de
infraestructura y una oferta de servicios adecuados para el desarrollo de la
Banda Ancha a nivel nacional”.

Se procedera a suscribir Convenio de Cooperacién con el Gobierno Regional.

El proyecto se desplegara sobre nueva infraestructura, sin embargo se
considerara infraestructura desplegada para el tema de interconexién con
otros operadores.

Tabla 90. Instalacién de una Red de Banda Ancha para los servicios de Internet y Telefonia en las cuencas
de los Rios Napo y Putumayo del departamento de Loreto

El objetivo del proyecto es proveer servicios de internet de banda ancha, dirigido principalmente a
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establecimientos de salud y locales escolares, en las localidades de las cuencas de los rios Putumayo
y Napo a través de una red de radioenlaces terrestre, conformada por una red de transporte Punto a
Punto y una red de distribucién inaldmbrica Punto Multipunto. Todas las localidades seran del
ambito FITEL.

La implementacién del proyecto contempla la instalacion de una red de
Transporte y una Red de Acceso inaldmbrica.

Aprox. S/. 224 millones

Elaboracién del Estudio de Preinversion.

El presente proyecto es complementario a los proyectos regionales, en la
medida que la finalidad es de reducir las brechas de cobertura y calidad de
servicios de telecomunicaciones.

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se
enmarca en el “Plan Nacional de Banda Ancha” cuyo objetivo es “disponer de
infraestructura y una oferta de servicios adecuados para el desarrollo de la
Banda Ancha a nivel nacional”.

Se procedera a suscribir Convenio de Cooperacion con el Gobierno Regional.

El proyecto se desplegara sobre nueva infraestructura, sin embargo se
considerara infraestructura desplegada para el tema de interconexion con
otros operadores.

Tabla 91. Instalacion Banda Ancha para la Conectividad y Desarrollo Social en Localidades Aisladas

Proyectos en Activos en el marco del FITEL

El objetivo del proyecto es proveer conectividad a localidades rurales ubicadas a lo largo del territorio
nacional que se encuentran lejanas a la actual infraestructura de telecomunicaciones y la futura red
que serd implementada a través de los proyectos regionales de banda ancha, atendiendo asi las
necesidades de comunicaciones en dichas localidades. El servicio a brindarse es el servicio de
conexién a internet, dirigido a la poblacién, instalando infraestructura en las entidades del Estado.

s Instalacion de infraestructura.
e (Capacitacion y sensibilizacion

Operacidn a cargo del Operador de Telecomunicaciones

s Mantenimiento preventivo anual del equipamiento, sistemas de energia
y proteccion eléctrica.

| * Mantenimiento correctivo

178



Informe Multianual de Inversiones en APP

s El Operador seleccionado cubrirda los costos de Operacion vy
Mantenimiento.

S/. 299 millones

En formulacién.

Complementario a proyectos regionales de banda ancha

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial
Multianual (PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de
politica sectorial "Promover y afianzar la inversion privada en servicios e
infraestructura de transportes y telecomunicaciones”.

Se procederd a suscribir Convenios de Cooperacion con los Gobiernos
Regionales del ambito del Proyecto.

El proyecto se desplegard sobre nueva infraestructura, sin embargo se
considerard infraestructura desplegada para el tema de interconexién con
otros operadores.

Tabla 92. Instalacién Banda Ancha para la Conectividad y Desarrollo Social en Localidades Focalizadas del
Per(

Proyectos en Activos en el marco del FITEL

El objetivo del proyecto es proveer conectividad a localidades ubicadas de manera estratégica que
permitan beneficiar a un numero mayor de poblacién, atendiendo las necesidades de
comunicaciones y tecnologias de informacion, para lo cual se ha previsto implementar una red de
acceso mediante una red satelital.

s Instalacion de infraestructura.
» (Capacitacién y sensibilizacidn

No definido

En Planificacién

El presente proyecto es complementario a los proyectos regionales, en la
medida que la finalidad es de reducir las brechas de cobertura y calidad de
servicios de telecomunicaciones.

| El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
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(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se
enmarca en el “Plan Nacional de Banda Ancha” cuyo objetivo es “disponer de
infraestructura y una oferta de servicios adecuados para el desarrallo de la
Banda Ancha a nivel nacional”.

Se procedera a suscribir Convenios de Cooperacién con los Gobiernos
Regionales del dmbito del Proyecto.

El proyecto se desplegara sobre nueva infraestructura, sin embargo se
considerara infraestructura desplegada para el tema de interconexién con
otros operadores.
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Entidad

IRGA NCRTE 28797572 237076825 213801883 | 220,360,058 231,038,007 233,798,243 190,985,679 136,705,395 111,757,048 110,075,259 13274016 | 116568737 | 119,062,200 123,457 608 01,883,735
Gasto de Capital 156,450,430 | 153553082 135,613,082 135,813,082 136,813,082 136,613,082 89,058,456 31,750,862 4,787,380 - - - + .
Contrato 134433838 | 135813082 135613082 135813082 135813082 135613082 83,958 45§ 31,750,862 4,787,380 . . - . . .
Adendas, Adas de scusnio, Lsudos 22018592 17,840,000 - - - - . . . - - - - . -

Gaste Corrisnts 737,142 83523743 78,288,811 92,748 578 05,425,885 98,185,181 104,027,218 103,054,533 106,969,680 110075250 | 113274018 | 116568737 | 119062200 | 123,457 668 61,083,735
Contrato 12003118 00T T4B38AN 48,206,878 §1,975,885 84,735,181 TATI.NG | 100.504.53) | 103519888 | 106625259 0GA2D6| 1IANIBTIT| 116512299 |  120.007.668 54520735
Adandas, Actas de acusrdo, Liudos 1,244,023 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,450,000 3,430,000 3,450,000 3,450,000

2 lIRSA SUR TRAMO 1 MASIB042 | 202383510 | 164408751 118886874 | 117,520,812 | 118,387,750 | 110,267,708 | 120,180,861 92,484 811 02,404,831 BAT4S 218 64,663 566 66,595,680 65,541,793 67,502,089

Ganto de Capital 56779293 | 1BASITTA| 106,442,023 §7.859.34 57,850,334 57,850,334 57,859,334 57,859,334 26,280,751 2296757 657,045 657,045 657,045 §57,045 657,045
Contrato 96,779,203 57,550,751 §7.850.334 5785034 57,859,304 57,859,334 57,850,334 57,850,334 26,286,757 26,286,757 657,045 857,045 057,045 857,045 057,045
Adordas, Actas de mcuerdo, Laudos 140,803,023 48,503,588 . . - . - - -

Gasto Corriente B7.756.749 83.908,756 57,965,829 §8,807.340 58.561.478 60.528 425 61,408,374 62.301,526 83,208,074 83.208,0714 63088 173 54,008,521 64,038 544 65084 742 66,845,045
Contato 33438436 54.976 966 56,100,829 58,942,340 ST.796,478 58,863,425 99,543,374 60,436,526 61,343,074 61,343,074 23113 6214150 €3,073,844 64,019,744 64,580,045
Adandas_Actas da acuerds, Lsudos 34328313 28032700 1,865,000 1,885,000 1,885,000 1,885,000 1,885,000 1,885,000 1,865,000 1,885,000 1,855,000 1,865,000 1,865,000 1,865,000 1,885,000

3 IIRSA SUR TRAMO 2 08071888 | 243523842 201568704 | 201968423 | 202,547,673 202,535,341 140,383,331 INTT620 38,730,514 36,944,062 38,400,293 18654 899 W9TLI8 ELE T A 17,945,487

Gansto de Capital 166,516050 | 174422795 161600810 [ 169,800,819 161,600,810 | 161,000,810 101,670,944 . . - - ¥ & ’ ¥
Contrato 155511513  160.195505 161600818 | 161800819 | 161500818 | 181,800,819 104,075,944 . . - - . . . -
Aderdas, Actas de acusrdo, Laudos 14,004,537 14,227.200 = - * L . ’ - & + - - . ¢

Ganto Corriente 38,555,018 69,100,847 19,085.884 40,387 504 40,946 853 40,834,521 38,400,287 EIR TR -2 38,730,504 38,044,062 38,400 293 B gsap 8,072,183 AT 17,045,487
Contaio 37.834 002 59,100,847 19965804 40,387 604 40,948,853 40,834,521 33,409,387 9781 34,730,514 38,644,062 38,400,293 LA ] 38.72,193 AT 17,945,487
Adendas, Actas de scuerdo, Linos' 721,835 - - - - . ; . . y ¥ = . i ;

4 WIRSASUR TRAMO 2 253300034 | 272,035,254 250516886 | 200868805 | 262,250,082 | 263,874,624 206,520,100 85,020,884 84,600,734 58,293,056 89, M3 M7 71643361 73,364,251 75,197,67% 56,868,614

Gmito de Capital 00806164 | 1532747T| 2518237 20158237 | 201518237 | 201,598,237 | 142895370 19,685,783 . . . . . . .
Contrato 200,448,467 | 201516237 | 201518237 201,516,237 201,516,237 201,518,237 142,005,370 19,885,783 . . . . . . .
Adondas, Actas de acuardo, Laudos 450,807 13,811,200

Ganto Corrlants 52,483,870 56,707,814 96,010,649 §8,352, 568 60,734,745 62,158,381 63,624,734 65,135,081 66,680,734 6,232,056 CERCRE RN 11543351 73.394.251 75,187,678 56 852,614
Contrata 41618670 58,707,814 58,010,649 9,352,508 60,734,745 62,158,387 83,624,738 65,135,081 66,090,734 58,203,056 88,843,447 71,843,351 13,394,251 75,197,678 56,888,614
Adundas. Actas de scusrdo, Laudos 4,857,200 - - - - - - - - - - - - -

3 IRSA SUR TRAMO 4 A8 214087011 NABAIT | 27329 234,087,184 235,451,427 191,357,453 161,038,387 130,763,317 77,640,584 Teausm 90,898,180 82,600,584 84,354,102 72,766,851

Gasto de Capital 170,004,058 208,238 308 163,775,743 163,775,753 163,775,753 163,775,763 118,256,009 86,480,400 54,000,700 ¢ - . - v =
Contrato 170,004 056 208,288,308 183,775,753 163775753 183,775,753 163,775,753 118,258,009 B4 488 400 54,680,790 - - -

Adendas, Actas de acusrdo, Laudos . . . - - E - . . - - - - . B

Gasto Corrients 83142434 85708763 §7842.724 68,047,508 70,281,431 675,674 73,101,444 74,560,587 76,082,587 77,640,564 78,245.201 80,098,140 £2,000,584 B4,354,102 72,784,651
Contrato 83142454 85798763 E7842724 68,847 508 70.281.40 TLETS 874 73,101,484 74,588 587 76,082,587 7,680,564 10245281 80,868,140 §2,800,584 84,154 102 71,788 851

L Aderdas, Actas do acuerdo, Lindor’ . : . : : s > : . 2 - = z : :




URSA SUR TRAMO 3 W n 538 828,844 604,715,097 102511909 102651202 102782748 123830 103,229,909 103,380, %44 103 844 227 65,385,317

Gasto de Capital 323,501,150 2,7 54 595 550,008 1220 3 32203 3220334 322030 §1.220.3M £1.220.54 91,220 3M 03,2203 53,220 34 322034 54 508,085 4,115,580
Cortnatc 85,295,697 92400723 9122034 FL220.34 93,270,304 93210334 §3220.34 65,2204 90,2204 93,220,354 §3.220,304 P1220.234 22034 54,506,065 5110580
Adwras, Ates de scuerdo, Lssdoy 242,205 453 435 768,571 502,340,502 . - . - . - . =1

Gasto Corrlents 10,210,868 10,650,550 §.154.281 6.201575 f4J0948 8572412 9715358 0.561.739 10,009,865 10,158,810 N7 10,459,690 10623893 10,783,252 10,945,000
Contrato 10,210,888 10,209,856 LT82.547 aeez2027 0013409 TARZAS 920,385 5429255 9,508,501 1,708,854 LO5TTE 5,998,755 10,148,356 10.206,205 | 10,448,212
Adences, Acas de scverde, Laudos - 180,634 !}IN 199 548 4_0;_5:-0 2079940 424,004 &33,“! LAk A4 956 1,208 431 458,135 AT7 487 A7 047 456, TR

7 EMPALNE 18 BUENOS AIRES CANCHAQUE 33,896,146 35, 46.520 3051005 MM M 430148 uiem 15.082.251 25372 0322849 4,620,631 . . = i

Gawo de Capital 25,278,895 000417 wman 24503435 24500435 24 553435 4560005 Hnax|m 10,053,501 4,620,631
Contrats 21,685,724 24,379,578 24,503,435 M 501435 4501435 M 5834325 4583435 HABMM 10.059,503 4.62083)

Adendan. Actas de acuerdo. Laudos 1,610,169 1,528,838 138,437 . . - - . . .

Gasto Corflante 8,619,251 9,140,103 6213 9,508,780 DM 763 10,183,356 10,488,656 10,803,522 10,263,346
Cortrata 8,619,251 9,140,103 6,316,213 6,508,789 0,886 753 10163356 | 1048885 | 10,303,522 10,203,346 .

Adendas, Actas g acuerdd, Laudos . . . s} s . - - . - . - - - -
£ OVALD CHANCAY HUARAL ACOS 22,382,962 3,581,158 13,485,011 13,889 561 4308 M8 14715435 15,177 488 155328 16,101,808 18,584 882 17,082,408 17,504 B30 121 18,684 409 16,228 401
Gasto de Capital 22,092,562 . . . . - . . . . . . ‘
Contrate .
Adendns, Actms de acuardo, Laudos 22,382, 962 . . . . = ~ = = .

Gasto Corrents . 3,587,214 13,485,011 13,889,501 14,200,248 14715435 15,177 458 15832023 16,101,608 16,584,062 17,082,408 17,594 880 8120 18,068,409 18,726,400
Contrato 12,078,208 13,485,011 13,089,581 14,308 248 14735435 16,1477 468 15,332,823 16,101,808 18,584 882 17,082,408 17,504,830 181220 18,585,400 19,226,404
Adundms, Actan do acuerdo, | sidos 20,608,817

9 NUEVO MOGUPE CAYALTIOYOTUN 43,800,000 26,263,023 5,078,950 6,104,462 6,227,100 6,348,876 8481524 6,624,698 8,778,191 4,020,560 1,011,182 1.217,800 7315808 7,403,348 1,816,198

Ganto de Capltal 43,800,000 . . - - - - - . . . .

Contrato 43,800,000 . . . .
Adencis, Acias de acuerdo, Laudos . . . . . . . - . .
Gawto Corrients 28,283,023 §.678,658 €104 452 6217 160 susaTe 6401504 6,524,508 BT T 8,520,560 101,082 1,217,900 7.325.006 7483348 7,616,900
Contratn 5,816,404 5978958 £.104.452 6.27.180 BB ETE 6491524 6.524.698 B.775. 191 6,520,460 1.00.983 1.217.900 1.315.908 7.463.348 1615198
| Adencns, Ay de acuerdo, Laudos 20,486,618 o |
10 REDVIAL 4 41,920,883 302,782,000 203,836,500 257,611,500 - - - |
Gasto de Capital k1A ) RE] 302782.089 291.836.500 257,611,500 - -
m - . . - - - - -
Adencas Acum do scuerds, Lauoos I 382,782,000 201,838,500 257,011,500 - - - - -
Gasio Cartents 4001733 . . . . . . .
Contrato . -
Adencas, Actas do scserds, Lmudos 4,001,733 . . a - . i =
11 REDWVIALS 142,505, 108 252,025,542 172,564,586 - - - . .

Gasio de Cagltal 142,505,806 252,025,543 172,584,508 - & + * -
Adencas, Actss 08 s, Laudos 142,505,008 | 252025543 | 172.554,580 . . . . . . .

Gasto Corrents . . . . . . .
Adencas, Actas de scuerdo, Lsudos . . - - -

12 RED VIAL & 128,113,672 182,181,117 53,405,687 B4082076 - - - -

Gasto de Capital 78110672 192181000 51,406,687 84962078 . . . . . F .
Conlrato . . . . . " ’ . . -
Adondas, Actas de acuerdo, Laudos T8 113,672 162,181,117 53,405,687 B4, 962078 - - - - . . . x

Gasto Corants 50,000,000 . . . . . . . . .

5,000,000 y ; 5 : . )
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M7540,710

070,50

224,348,530

13 AUTOPISTA DEL SOL M0, 703515 | 541,180,519 21,200 547 1887097 5,004,447 12723 488
Ganto de Capltal M SA33TH 15,542,274 : . - - - . . . - .
Contrsie - . . . . . . . . -
Adendm, Actas de acuerdn, | msdos M BMAR 9735 15,842,014 : . . - . g - ! . 4 )
Gasto Corrients TLee 3,845,788 5,367,343 e 4,024,786 4020423 sy 32184 IS 4045 440 gL R3] 503047 s 5212248 12773 488
Contreto 5 A ! . . . - . - . » . . . .
Adendas. Actas de acuerdo, Laudos T2.001 1045784 5387 243 1887, 797 4,024,788 4020423 1887797 1822164 3822164 4046440 6,402,114 | 5,004,447 512647 5212248 12,733.4088
14 NRSA CENTRC TRANOC 2 TH.T92.825 3B, 512.001 81,510,204 1,040,000 . . - - - - . . - - -
Gasto de Capitsl AT 825 22,092,301 78,460 244 1,040,000 o - - - . . - -
Corirslo 2A53454 28,002,301 5832004 40,000 - - - -
Adwnca, ACies de scumo, _eudun 62.819.3M 4,000,000 T2835,400 1,000,000 - = T
Gasto Corrlents 3,320,000 3,420,000 3,450,000 * - - - - . . -
Cortrein 1,320,000 3,420,000 3,450,000 -
15 DEBVIO QUILCA LA CONCORDIA 138,000,000 31,000,000 - - - .
Gasto de Capital - 134,000,000 31,000,000 - - - - -
Gonyako . . ' " = 5 - - . . - -
Adendan, Actss do acuardo, Laudos - 131,000,000 31,000,000 . - - - . - .
Gasto Corrents . . v . . - .
Adendma, Actas de scuards, | nudos - - 1 . 2 H - - - o = . - - -
16 LONGITUDINAL DE LA SIERRA TRANO 2 s 45,347 488 121,870,514 224,348 539 226,802,028 220823068 | 200453172 204841108| 237772241 235130428 | 243,081,250 148,125,580 JA9A72850 | 253105365 1256425566
Gasto de Capital 232433213 121,790,778 . . . - - - . . . . . - -
Contrako 233,433,213 125,404,778
Adendas, Actas da acuerdo, Laudos - 1,384,000 . . . . - - . . . . - - -
Gasto Corrlants 104,918,964 07,540,710 221,670,514 224,240,536 20002008 | 227822008 230453172 2943168 2TTIZAM 235120428 | 243,001,250 248,725,580 MLETLES0 | 253105265 296425566
Conlrato 104,018,064 224802028 | 227823088 230453172| 2M943106| 237712244 25130428 | 243,881,258 248,725 500 ULAT2R50 | 252105365 268425588

Adondns, Actas de acuerdo, Laudos

45,260

10,260,000

10,350,000

10,350,000

10,350,000

10,350,000

10,350,000

10,350,000

17 AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ 11120472 §4,720,000
Gasto de Capital 1120872 . - . . . . . . .
Contralo 17120672 - - - - . - . - -
Adondns, Actas de scoarde, Laudos - - - - - - -
Gasto Corments . 54,720,000 54,200,000 - - . - .
Contrstc 54,720,000 54,200,000 - - - . o
Adendas_ Actas de acuarmin | midot - - . - . - - - - . - - -
18 | GRUPO AEROPUERTOS 73,148,830 | 129480148 | VTLIM62M WESORATT | NSBMAM0 | 232925015 J33200643| J92170965| 450463880 | S158S58108 | S47A1.04) | SSAMM00S| S2250M 57| S08312847| 466375058
Gasts da Capital 43,245 864 1,250,700 "anm 102,052175 | 5085917 | 200297224 | 2905TA290| INBASTSI| M08 | AT A50005 | ATI 20000 |  AOTROLEY1| 4SS TMOTOR| A4I052548| 408058
Cantrat 43 245 888 71,250,700 1,12 % 103852175 | WA5885017| 208207204 | 253578200 | I11GESTSI| 371004004 |  ANDMS3005 |  ATLA20008 | 487802621 | 4SS TMETER | 443052545 41020058
Adurdan, Actus de scuerdo, _midos
Gawio Corrlents 20,869,067 68,229 448 61,420,842 65,217,643 06,078,500 TA 82711 18702352 80,485,212 8,000,775 78,500,121 75832304 60,040,405 60,047,798 65260 341 58,404 375
Contrsto 20,899,067 88,229 442 61,433,842 85,317,643 66,078,500 T4 2T T 76702352 80485212 70,060,775 78,503,121 75,6320 60,040,405 66,047,708 65260341 58484075
Aderdas, Actng de scverde, Laudos
16 U GRUPO AEROPUERTOS 2927551 40,020,776 12,087,208 12,007,308 12097,305 12,097 05 12,007,205 176704 10,558,141 10,858,141 10,729,008 10,350,008 10,350,000 10,350,000 10,350,000
Gastlo de Capital 2 33,780,778 1,747,308 L4008 1,700, 305 1747 205 1747305 14700 508,141 508,141 75,808 . - - -
Contrslo LAT8 291 34,760,778 1,747,208 1,747,208 1,741,205 1,747,305 1,747 385 14370 506,141 508,141 39608 . . .
Adondas, Actas do acuerdo, Liudos - - ; , 1 . . A - ; . - : .
Gasto Corrents 45,260 10,260,000 10,350,000 10,350,000 16,350,000 10,350,000 10,350,000 10,350,000 10,350,000 10,350,000 10,150,000 10,350,000 10,350,000 10,350,000 10,350,000
Contrsto 10,350,000 10.350.000 10,350,000 10,350,000 10.350,000

10,350,000

7490




20 AEROPUERTO DE CHINCHERO

18,201,473 18,81473

TERMINAL CONTENEDORES SUR - TP GALLAO

Gasto de Capital 736,500 1,530,450 18,381,473 18,361,473 - - . 31332588 . 1,632,588 «]
Cartrate 738,500 1,530,450 18,361,473 18381473 . - . 3332588 . 3,932,588
Gasto Corrlents . - - . a - - . . . - . -
Contrato . . - - . - - - . . . . - .
22 TERMINAL PORTUARIO PAITA 1,701,500 1,656,400 . . 1045129 10u5 128 . - . . . . 3
Gasto de Capital 1,701,500 3,659,400 . . 10,345,129 10,345,129 - - - . . . - -
Cortrato 1,704,500 3,850,400 . 10345129 10145120 - - - . . . . *
Adencas, Actas de acuerdo, Laudos L . . . - - - . - . . . . <
Gasto Correnta . ' . . . . . . .
Contrato . v . . . - . - . . ' . .
Actas da acuerdo, Laudos . ’ - . . - _ . - . 2 i P . - F
23 TERMINAL PORTUARIO YURIMAGUAS 52,580,271 47,350,682 47,895,795 40,121,544 307836 12,508,937 12,758,116 13,014,298 13,274,584 13,540,078 A2,045,677 427208 14368836 1455 213 14,540,337
Gasto de Capital 35,827 425 35,704,358 34,108,344 36,108, 344 18054172 - - - - . 24,835,000 28,636,000 - -
Caniraio 35627425 35,794,350 36,108,344 36,108,344 18054112 - - E . . 20,635,000 20,635,000 . .
Gasto Corrients 16,052,846 11,556,324 11,787,451 12,023,200 12203664 12,508 937 12758,118 13,014 268 13,274 584 11,540,078 13,810,877 14,087 085 14 348 836 4656213 | N7
Condrato 10,580,773 11,556,324 11,787,451 12.023.200 12,263 664 12,508 937 12,759,116 13,014,288 13,274,584 13,540,078 13,610,877 14,087,088 14,368,830 14,686,213 14,945,237
| Adendas. Acas de scverdo, Lisudos §,354,073 < - J : = - : - = .
24 TERMINAL NORTE - TP CALLAD 1,301,035 . . . . 2 - . - . a : . :
Gasto de Capltal 3,301,035 a . . . - 2 e - . . ‘ : =
Conirsto 1,721,654 - - - - . - = 5 . |
Adondas, Actas de acverds, Laudos 1,579,181 . . . . . . -
Gawto Cerrents . - - . ™ - |
Contrate - - . - - s . . .|

Adendan, Actas da scwerdo, Laudos o . % . a - . - - . - . " o

25 TERMENAL DE MINERALES - TP CALLAD . . . . . - - - |
Gasio de Capital . . . . . - . !
Cartratc - . . . . = - -
Adendas. Actns de acyerdo, Laudos - . . . .

26 TERMINAL PORTUARIO DE PISCO 2,044,261 244416 4,701,848 4,561,848 2,007,102 - - - - . . . < 3
Gasto du Capltal 2,044 781 240116 4,701,848 4,587 848 2007.102 - - - . . . . a .
Contrato 2,044,281 444718 4,701,848 4,98 48 2007102 - - - . . .
Adencias, Actas da acuerdo, Laudos - - - . " &
Gasto Corlants . . . . = - . . . . . . = =




Anexo G Programacion de Uso de Recursos Publicos para Asumir Obligaciones de Pago de Compromisos Firmes

Entidad

TERMINAL PORTUARIO MATARANI R
Gasto de Capital - - - - - - . . . L - - = .
Contraio - - . - - . . E . = 5 ‘ 5
Gasto Corrients . . . i i + . . ; . . . .
Contalo - - - = B - s E : . . - -

28 FERROCARRIL DEL CENTRO . . : 5 : : . 3 : : - 3 : : -

Ganto de Capital . 3 " J 4 - 3 l 3 ; | . X ! /
Contrato . - - . z . - . . . . v . . s
Adandas, Actas de ecuerde, Loudos . . - a - . E . : . = y s . Y

Ganto Corrlants . = . . = % = . v : . L . ; 4
Contrato - - - . - - - - . - - - - . -
Adandas, Actas de scuerdo, Laudos ; 2 - § i i 2 § - : : : >

20 FERROCARRIL DEL SUR Y SUR ORIENTE . . - : s . : v ; F . z <

Gasto de Capital g . - ’ é % v . . . 4 . a
Conlrale - - . . - . » . ; . . - - »

Adondss, Actas de acuerdo, Laudos : ‘ : . s . 2 F: ; s 3 A : J
Contralo s ) & - ) 2 = = 3 = F o 2 -
Adandas Actas de scuerds, Laudos . - : - - - . . . » . 1 L - -

30 METRO DE LIMA LINEA 1 Sa599772| 520317,353| 473344 | SI1B10581| 519689358 | 527,725,712 | 6359227192 | OSAA2BI014 | 55812067 | B861.570,884 | 570,383,648 | 579433887 | 506,085,131 | 598,081,000 | 607,685,186

Gasto de Capital 102,624,900 | 310000825 | 266014708 | 2r5616947 | 274406277 2734277 | 276857580 | 275,096,280 | 276,200,384 | 274008672 | 27401850 | 275671183 206938576 | 27asizses | 280,420,708
Conlrato 185,550,779 | 183034574 | 180271.973| 158038373 | 157755703 | 156742443 | 150,678,988 | 150315715 | 159,552,810 | 157,320,008 | 156,020,085 | 158000589 | 160285002 | 161,632,014 | 162,740,134
Audendas, Actas de ecuerd, Laudos 07,274,180 |  147,055251| 107742733 | 116680574 | 116880574 | 116880574 | 110,680,574 | 116,080,574 | 116,680,574 | 116,600,574 | 116,080,574 | 118600574 | 116080574 | 118,680,574 | 116,880,574

Gants Confants 153,473,833 | 210227508 206306788 | 206193834 | 245200082 264302005 | 260365233 | 288207828 | 276570673 287501101 | 208882080 | 03782724 | 1720556 | 10588412 327264478
Gonirato B5.076.028 | 03712787 | 10061036 | 108453582 194706851 | 121160458 | 123502347 | 120820504 | 135.360.204 | 143491357 | 148815870 | 153983011 1SBO7BOT0| 1GR7ESI20| 166388055
Adundas Actas de acuerdo, Levdos 66004805 | MESIATA| 100718453 | 128010052 130548431 | 13313357 | 135772086 | 130404011 | 141200468 | 144009830 | 14e0e6210| weTTe7iz| 152751484 | 15572062 156874523

31 METRO DE LIMA LINEA 2 Y RAMAL 4 7.649.750,879 | 1041554411 | 2002493111 | 1,679,002848 | 1,007 503,880 | 1,106,020,610 | 1,100,848,822 | 1,100,848,622 | 1,110,887,425 | 1,110,687,425 | 1,130,884,376 | 1,148,708,574 | 1,157,601,641 | 1,150,425,600 | 1,161,186,348

Ganto de Capital 1,849,200,820 | 1,941,554.411 | 2790,360,194 | 1474976126 | 672209832 671,715.000 | 871715000 | 67,715,000 | 671,715,000 | 671715000 e7175000| e717iS000| 671795000| 671715000 | 671715000
Contrato 2,840,250,820 | 1,001,554.411 [ 2700,380,104 | 1474976126 612308832 671745000 | 671,715000 | 671,795000 | 671745000 | 671715000 | 7715000 71715000 79715000 | 671,715,000 [  €71,795,000
Adandas, Actas do acusrdo, Lsudos . - - . a - = = g i 2 5 2 » F

Gasto Corriente . <] NM2108017| 204028742| 335194048 | 434305610 | 436,130,822 | 430130622 | 439072428 | 439172428 | 467949379 | A7AD91STA| AESBEBS4Y | 487713800 | 489474388

Contrmio . < MQIBWT| 204026742 WS194048 | 434305010 | 436,101,622 | 40,131,622 |  439,172428 | AD0ATLAS5 | 467040070 | ATA001ST4| 405000041 | 487713000 | 48474346

:T08 DE C DAL

RED DORSAL NACIONAL DE FIBRA OPTICA - Red de Transparie 380,871,401 183,206,871 183,296,871 183206871 | 183268871 183,266,871 183,208 671 183,296,671 183,208,871 181,208 871 181208871 183208871 183,208 871 183,205, 671 183,796 871

Gasto do Capital 26250678 | 111584328 111584328| 111504328| 111504378| 110584928 191584328 | 110584320 | 110584328 | 141584328 | M0SBA%M | 1eesMde| 10SBANM| 1irsee3am| 19158438
Gasto Corrtorte Be2022 | T2SS| 7250 TiT2se|  Ti712se|  7ari2ses|  Tri2sed|  ma2sed|  mioasas|  mimases|  vimassa|  miiases]  inises|  miass | Tiase
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
¥ \TEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION APURIMAC | 20652288  137asae|  27a7e8|  2747848| 2707648 27478 | 274rsed|  2raveds|  27aneds|  2nee . . - - .
Gasto de Capital 38,652,285
Gasto Corrients 1373824 2747848 2747 648 2747 848 2747 548 2.747.548 2747648 2,747,648 2747 848
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
u INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION AYACUCHD 50,853,008 1713881 3427782 3427782 3427762 3421182 3421182 3421082 3421782 1,421,782 7 * -
Gasto de Capital 50,852,808
Gasts Corrlents wasn)|  samger|  sawgee|  damge2|  samge|  samged|  sdnger|  sdanger|  sawae:
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
35 INTEGRAL ¥ DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION 84,185,527 1,601,851 3,363,301 3363301 3,363,301 338330 3,363,301 3,363,301 3,363,301 1,363,301 . -
HUANCAVELICA
Gasto de Capital 44,185,507
Gasto Corrients 1,681,651

3,363,301 3,363,301 3,363,901 3,283,301




INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
3% INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DF LA REGION wimzz|  amvms|  amizes|  assuzms|  2anas|  zamaes|  zsmass|  zaeiaes|  2amizes| 2w |
LAMBAYEQUE
Gasw de Capital 11,789,242
Gasto Cortent a8 asmes|  zamiaws|  2amaes|  zamzes|  2amiges|  zasezes|  2amges|  2amizes |
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
0 s s Ao camancal 1ot |  acze|  eoeseo|  eccasso| moweseo| socasw| e0cssse| 20898 |  Be0saee| 8006960 -]
Gasto de Capital naTee | 2,798,240 '
Gusto © aeosu0|  wooeoso| sosasso|  wooesen]  eosspeo|  epossen|  sooseen]|  seonses|  scosses
— INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIIDAD
B o i P e 2481350 osossoo| seoaeou| amaswo|  asaeo|  ameaaco|  asesaco|  3scasoe|  asonsc0| 303400 3 ;
Gasto de Capital 21850 7,606,800
Gasto Corents o010 |  amamo|  3mamo|  3maa0|  smesaco)  3smaco|  3senawo|  3soseso|  3s034m
INSTALAGION DE BANDA ANGHA PARA LA CONECTIVIDAD
o g g o Sy 02807 seo0ms|  aaso7ee|  azsaree|  azsozee|  azso7se|  s2smgee|  aosoves|  agsares| 2250788
Gasto de Captal 2102697 [ 14284951
Gasto Contente 625,995 | azseren|  azsores|  azsorss|  azsores]|  azsores|  3esoree|  azsoge|  aas00m
INSTALAGION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
iAo aeneas| 1,304,889 408,859 408,853 400,853 405,853 408,853 408,53 408,53 406853 : :
Gasto de Capital o246 | 910045
Gast Corrlents 203,421 406,853 408,859 406,859 408883 |  4osas 408,153 408,53 406,059
\PP qu favorabie al Informa de Evaluacian de un P
I LONGITUDINAL DE LA SIERRA TRAMO 4 143,511,165 §004S8370| 377124078| 380766828 | 384002437 | 388,303,137 | 302,202,097 | 305,705,349 | 300.398,250| 40301270 00,477,291
Qasio de Capltal ; | mosstee| eamams| wsermics| 2e7sre| zermge| wresres| pwomsias| nemiian| oegge| zemane| aemares| aerege| nesies
 Gasto Cortents ouoo0000 | seasiiass | v sezez| 19120135| 1sarerzes| 1seaanzis| veremaces| tesyomess| nessteees| imsavesse| ireseisos| woenasis| seadens| vesoesy| 10 esis
INICIATIVAS PRIVADAS COFINANCIADAS CON OPINION DE
7 RELEVANCIA (ANILLO VAL PERIFERICO, AUTOPISTA | amome| saecoon| sceooooo| tem7mvers| zsezeamrs| sezeseras| seassaras| emsssares| saweanirs| saeensoo| seasstseo| saaeenseo| smsensoo| s2a.4e %00
INTERNACIONAL DEL NORTE, CARRETERA TARMA)
Gasto de Capital ; ! w0000 71500000| 195410000| 374201500 | 374201500 303,481,500
Gasto Corents 43,700,000 nsaues|  sssnms| 1 130,000,000
) FERROCARRIL NUANCAYO-HUANCAVELICA 17,351,146 707, 108568202 1STSATON7| 198846388 199718748 : . ] : 207 340.07
Gasto de Capital 1,000,000 ‘ o osemasr| wsimes| wususes| wsimass| resiames | asizsees | owsizees | s ianes | weumess| wsusass| esizsess | 1esi2e6
Gasto Corrente | wegeness| 1nsnwe| unmaosr|  stasemrs|  saasaso|  saswraat|  sesssno0|  ssemoeer|  ssoonesr|  snaseen |  samesiz|  secio2er|  enossmser|  sanieses
1 LINEA 3 DEL METRO DE LIMA 2 7731,800,000 | 473,600,000 4737,600,000] 4717600000 4717,600,000| 863,300.000| 868,800,000 |  $63,000.600 | 964,600,000 | 968800000 EAAB00000| 568300000 | 64,800,000
Gasto de Capital 4737800000 | 4737600000 | 4737.800000| 4737800000 4737500900
Gasto Corttents 562,000000 | 583,000,000 | 063,000,000 | 660,800,000 | 80.000000| essssonco| 68200000 | 800,000




Anexo G Programacién de Uso de Recursos Piblicos para Asumir Obligaciones de Pago de Compromisos Firmes

Entidad 2017 2018 2019 202¢ Fi1r 4] 2022 1073 1024 2025 2007 2028 LFL] 2030 a0

3,113,000,000 | 3,213,000,000 | 3,213,000000 | 273,180,000 | 273,190,000 | 273190000 213190000 273190000 | 27N1W0000 | 273190000 | 273,180.000
3,213,000,000 | 3,211,000,000 [ 3,213,000,000
273,190,000 190,000 273100000] 273180000{ 273190000| 273,190,000 | 273,100,008 | 271,190,000

& LINEA 4 DEL METRO DE LIMA
Gasto de Capital
Gasto Corriente

3,213,000,000
3,213,000,000

3,213,000,000
3,213,000,000

" INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTVIDAD

b NTEORAL Y DESARROLLO SOGIAL DE LA REGION JUMN N0T24 | MTESIS| 8517 3457032 3457022 1457032 1,457,002 1457002 3457022
Gasto de Capital A0 | 4780328 2048704 2,445,000
Gasio Corrients 15,903 1,011,983 1,457,032 3,487,082 1,457,032 3,457,002 3457.002 3457002
o INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD - )
T INTEGRAL Y DESARROLLO BOCIAL DE LA REGION PUNO 480003 20013 30,741,332 4,200,490 4,200,438 4,203,439 4,203,438 4203409 4203439 4203439
Gawto de Capital 4828403 2880813 30723708 3,513,525
Gasto Cotrlente LAr] 589,914 4,204,439 4,203,439 4,203,438 4203430 4203430 4203439
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD 2 . : . .
e o s sy 1975409 7,557,205 9,402,180 1,104,658 1,104,556 1,104,554 1,104,556 1,904,558 1,104 558 1,104 558
Gasio de Capital 137542 7,587,205 8,817,085
Gasto Corrlents 1,278,485 1,104,554 1,104,556 1,104,556 1,104,556 1,104,556 1,104 558 1,104,550
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTVIDAD
INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION LINA /361,106 | 8972002 2233 1,102,268 3,102,288 1102268 1,102,268 3,102,260 3102260 3102260 - - : .
Ganto de Capital 2300008 18,072,032 | 20,561,197 3,020,347
Gasio Corrients 1551134 81,522 3,102,288 1,102,960 3,102,280 3,402,200 3,102,260 3,102,260

INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD

'3 INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION AMAZONAS

8525470 14,443 514 18,567,104 3,545,480 1,545 48¢ 3,545 400 1,545,436 1,545,489 I545409 3545408 » A v v .

Gaso de Capital BEB54T0 14,443 504 18,587, 104 3,30 427
Gasio Conents 00062 |  ssesase|  ssasase|  asesess|  assme]|  assen|  asisase
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
1 INTEGRAL Y DESARROLLO BOCIAL DE LA REGION MOQUEGUA 524540 5,361,834 8,774,537 £20,204 826,208 826,208 826,208 86208 826 208 B20.708 - -
Gasto de Capital 5,245,435 5,001 804 5,361 834 415,280
Gasto Corrents 413,904 410,827 626,208 B26,200 826,208 620,208 820,208 828,208
INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
e s 510008 | 6228287 47T §18.902 810,982 818,962 816,962 818962 818,962 818962 ‘ :
Gasto de Capital 580081  sazsaer|  sededes
Gasio. Corth 598,512 £18.962 #18.962 $1492 818,062 818042 818,962 818,62
INSTALACION OE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
N DM OMLACURSI. mas7| samocoo| wssaase|  assesss|  amess|  assems|  asseds|  assmas|  essmze|  e2oum : I ] .
Gasto de Capital o masser| seseseos| assams|  azseaw
Gasto Contants 1,276,681 mawt|  assesws| aswas|  aswam|  assesw|  assesm|  aoum
4 INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONEGTIVIDAD | wsessor| aramesn|  aoeenzze|  sosades|  aossds|  acssdss|  aosszes|  soesges|  spesaes| 308808 . . :
INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION AREQUIPA e %, V . ' o - : o
Gasto de Capital 21,588,402 27,734,830 27,734 830 1,722,002
Gasto Coriente soeas|  1ssw3|  osams|  aosses|  sossans|  somsses|  soeses|  asenses

INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD

¥ NTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION SAN MARTIN

15,184 352 3 405 183 2,817,004 181704 1817004 2817024 28170M /1T oM 25170 28700

Gants da Capital 15,164,252 33,420,236 €63,10
Ganto Corments 1,074,821 1,823,882 1617.024 1617.00 2617004 28170M 2817084 25170 2,517,024 _—
INSTALACION DE DANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
16 INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION LA . 26,351,000 26,801,668 34,382,095 6,580,426 5500420 5500426 5500428 5,580,426 5,380,420 5,580 426 v . - -
LIBERTAD
Ganto de Caphal 20,351,800 28,801,668 27,422,002 2488975

Gasto Corrients 6,960,002 3,001,451 5580420 5500426 5,560,420 5,580,420 5,580,429 5,580.428




INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION HUANUCO
Gasto de Capital
Garte Corriants

17

Anexo G Programacién de Uso da Recursos Plblicos para Asumir Obligacicnes de Pago de Compromisos Firmes

19,422,078
19422078

10,950,280

28,805,361
1,154,019

14378130

10,783,567
3564 522

3504532

#1785
2576.5T0

1,504,532

3,504,532

1,504 537

5,504,532

3,564,532

3,594 532

1,694,537

3,504,532

1.594.532

15M.532

1504 532

INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DE LA REGION PASCO
Gasto do Capital
Gasto Corments

. 13858932
13856 932

12428,106
12428108

sanm

6,469,541
2744173

204201

254237

2542473

28420710

LML

2,442,870

2642870

2,842,870

142,670

1840070

8428

1642879

2842870

1642819

- i
19 RED DORSAL NACIONAL DE FIBRA OPTICA - Red de Acceso

Gasto de Capltal
Gasto Corrient

- 26,667 088
- 14,630,041
-] 1200808

13276344
40116390
33158845

18591484
41344508
34,186,808

75,531,484
41,344 508
34,186,506

75,531,484
41,344,568
34,188,588

75,531,484
41,344 504
34,186,885

75,531 484
41,384,598
34,186,888

75,531,484
41,344,508
34,186,880

75531484

41,344,508
M, 186 880

75,531,484

41,344,588
34,180,800

15,531,484

41,344,558
34,106 836

15,531 484

41,344 568
34 146 Rad

5,531 484
41,044 558
3,186 685

74,531,484
41,344, 500
34,186,804

OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA RED DE TRANSPORTE
20 DE LOS PROYECTOS REGIONALES UBICADOS EN LAZONA
CENTRO SUR DEL PAIS
Gasto de Capital
Gasto Corrients

16826374

18,628,374

15850 867

15850 B&7

15,860,568

15,860,558

15,863 988

OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA RED DE TRANSPORTE
21 DE LOS PROYECTOS REGIONALES UBICADOS EN LA ZONA
SURDEL PAIS
Gasto de Capital
Gasto orrients

10,248,350

10,288,350

10,128,148

10,128 148

10,168,070

10,166,070

10,210,013

10,210,013

15.590.968 15,935,608

15,935,638

15,978,530

15,978,538

16,038,836

18,034,538

16,115,381

16,115,581

15,616,578

15,916,574

10,261,531

10,281,531

10,3243

10,322,439

10,394,520

10,304,828

10,480,596

10,480,096

10453112

10,453,112

OPERACIGN Y MANTENIMIENTO DE LA RED DE TRANSPORTE
27 DE LOS PROYECTOS REGIONALES UBICADOS EN LA ZONA
CENTRO NORTE DEL PAIS
Gasto de Cagital
Gasto Corrients

14793899

14,733,899

14,853,203

14,852,263

14,925,208

14,925,208

15,013,505

1501385

1512150

15,122,280

15,250,000

15,258,008

15,400,402

15,430,462

15,642.654

15,642,854

15,662,084

15,682,654

OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA RED DE TRANSPORTE
21 DE LOS PROYECTOS REGIONALES UBICADOS EN LAZONA
NORTE DEL PAIS
Gasto de Capital
Gasto Corrlents

INSTALACION DE UNA RED DE BANDA ANCHA PARA LOS
SERVICIOS DE INTERNET Y TELEFONIA EN LAS CUENCAS DE
1 0S RIOS NAPO Y PUTUMAYD DEL DEPARTAMENTO DE
LORETO

Gasto de Capital

Gasty Corrients

U

12,450,000

12,450,000

28.050.000

20050000

4.565.000

4,565,000

4,585,000

4,585,000

4,565,000

4,565,000

4,565,000

4,565,000

4,585,000

4,566,000

4,565,000

4,565,000

4 545 000

4,545,000

4,565,000

4 585,000

INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD
2§ INTEGRAL Y DESARROLLO SOCIAL DEL DISTRITO DE
MANSERICHE, PROVINCIA DATEM DEL MARARON

Gasto de Capltal
Gasto Corrlents

960,000

2240000

2,240,000

352,000

352000

352,000

152,000

352,000

152,000

352,000

152,000

352,000

352,000

352000

352,000

352,000

352,000

352,000

INSTALACION BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD Y
DESARROLLO SOCIAL EN LOCALIDADES AISLADAS DEL PER(

Gasto de Capital
Gavto Cornenta

26,340,000

26,340,000

26,340,000

20,40 00

15,120,000

35,120,000

8 238 000

7,800,000
10538060

10.56.000

10,536,000

10,536,000

13,536,000

10,536,000

19,538,000

10,538,000

10,536,000

10,536,000

10.536.000

10,536,000

10,536.000

10,438,000

10,534,000

INSTALACION BANDA ANCHA PARA LA CONECTVIDAD Y
21 DESARROLLO SOCIAL EN LOCALIDADES FOCALIZADAS DEL
PERU
Gasto de Capital
Gasio Corrente

18,440,000

28,440,000

17,920,000

37,920,000

11,376,000

11,376,000

11,376,000

11,378,000

11,376,000

11,178,000

11,376,000

11,376,000

11,376,000

11,376,000

11,378,000

11,378,000

11,376,000

11,378,000

11.378.000

11,376,000

11,376,000

11,374,000




Anexo G Programacién de Uso de Recursos Publicos para Asumir Obligaciones de Pago de Compromisos Firmes

INSTALACION DEL SERVICIO DE TELEFONIA MOVIL PARA LA
26 COMECTIVIDAD Y DESARROLLO SOCIAL EN LOS DISTRITOS <] 0861284 28007343 8887320 | 10,084,262 | 10013848 | 11724472] 12280780 | 12,727,087 |  12000007| 13427000 4336855
MAS POBRES DEL PAIS-ZONA SUR.
Gasto da Capltal 20091254 20,001,254
Ganto Confentn 7,336,089 B.867.320 | 10,084,252 | 10013848 |  11.724472| 12286780 |  12727,087] 12000007  13127.000| 13,368,558
INSTALACION DEL SERVIGIO DE TELEFONIA MOVIL PARA LA
0 CONECTIVIDAD ¥ DESARROLLO SOCIAL EN LOS DISTRITOS <| 10863386 | 250883865 7,296,087 6,734,307 941,84 | 10,072,803 | 10834582 10,834582| 11101042] 11278840 1145880
MAS PUBRES DEL PAIS-ZONA NORTE &
Gasto de Caplial 1986335 | 18,083,358
8,100,508 8,734,387 10,072,833 10,604,582 11,111,042 11,458 314
11 208 1 46K B4

W%mn fo mmd-kwmdmm}uuud T

para ¢l gasio corren o de .1, ypara
e 58,242,849, 255).
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