Resolucion Ministerial

o 362-2016 MTC/01
Lima, 01 de junioc de 2016

VISTOS:

El informe N° £54-2016-MTC/09 v el Memoraraum N° 1124-2016-MTC/089,
ambes del C1 de ‘unio ge 2016 de ia Oficina General de Planeamiento y Presupuesto,
y, las Actas de Sesion ce ics Comités de inversiones del Sector Transportes y del Sector
Comunicacicnes, de fachas 01 de :uric de 2016;

CCNSIBERANDO:

Que, el Decretc Legislativo N° 1224, Decretc Legisiativo del Marco de Promocion
de la Inversion Privada mediante Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos,
(en adelante, Cecreto Legislativo N° 1224), tiene por objeto establecar los procesos y
modalidades de promocion de la inversion privada para el desarrollo de infraestructura
oUblica, servicios publicos, servicios vinculades a estos, proyectos cde investigacion
aplicada v/o inncvacion tecnoldgica v ia ejecucicn de oroyectos en activos;

Que, el numeral 14.1 aei articulo 14 del Reglamento del Decreto Legislativo N°
1224, aprobado mediante Decreto Supremo N° 410-2015-EF, establece que el Informe
Multianual de inversiones en Ascciacicnes Publico Privadas es el instrumento de gestion
elaboracdo por cada Miristerio, Gobierno Regional v Gobierno Local que tiene como
finalidad, identificar :0s cctenciales oroyectos de Asociaciones Publico Privadas a fin de
ser incorporaces al procese de cromocion de la inversion privada en {os siguientes tres
(03) ancs a su . emisién. Asimismo, el numeral 14.2 del articulo 14 del citado
Reglamento, seffala que 'a propuesta; del referice Inferme Multianuai, sera realizada
cor el organo encargaco de planeamiento del Ministerio y de responsabilidad del
Comité ce inversiones la slabcracion oportuna del mismo;

Que, asimismo. of numeral 14.3 del articulo 14 del Reglamento del Decreic
iagislative N° 1224, sefala que el informe Muitianual ce Inversiones en Asociaciones
Publico Privadas y sus modificaciones, es aprobado meciante Resciucion Ministerial de!
sector a mas tardar el dieciséis de febrero de cada ano;

CGue, de acuerdo a la Segunda Disposicion Compiementaria Transitoria del
Reglamento del Decretc Legislativo N° 1224, durante el anc fiscal 2016, la aprobacion




del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones PUblico Privada se realizard a
mas tardar el primer dia habil de junio;

Que, por Resclucion Ministerial N° 008-2016-MTC/01, se designan a los
miembros de los Comités de Inversiones del Sector Transportes y del Sector
Comunicacicnes. Los citados Comités actian como: (i) Organismos Promotores de la
Inversién Privada para los procesos de promocion bajo su competencia, conforme a lo
estaclecido en el articulc 6 del Reglamento del Decreto Legislativo N7 1224, v, (i)
Organos de coordinacion con la Agencia de Promocién de la inversion Privada -
PROINVERSION, en los procesos de promocién bajo competencia o encargados a éste
ultimo;

Que, mediante Resolucion Directoral N° 002-2016-EF/68.01, se aprueban los
Lineamientos para la Elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones
Publico Privadas para el afno 20186, que constituyen una herramienta de orientacion
para las entidades pubiicas que requieran elaborar el Informe Multianual de Inversiones
en Asociaciones Publico Privadas para el afic 2016; '

Que, de acuerdo a io senalado en los documentos del visto, la Cficina General de
Planeamiento y Presupuesto ha elaborado la propuesta de Informe Muitianual de
nversiones en Ascciaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones y los Comités de Inversiones del Sector Transportes v del Sector
Comunicaciones han opinadc que dicho Informe Multianual cumple con las
disposiciones contenidas en el Decreto Legislativo N° 1224, en el Reglamento del
Decreto Lecislative N° 1224, vy, en los Lineamientos para la Elaboracion del Informe
Muitianual de Inversiones en Asociaciones PGblico Privadas para el ano 2016,
aprobados por la Resolucion Directoral N° 002-2016-EF/68.01;

Que, de acuerdo a 0 expuesto, s necesario aprobar el informe Multianual de
inversiones en Asociaciones Publico Privadas del Ministeric de Transportes vy
Comunicaciones para el anio 2016;

De conformidad con o dispuesto en el Decreto Legisiativo N° 1224, Decreto
Legislative del Marco de Promocion de la Inversion Privada mediante Asociaciones
PUblico Privadas y Proyectos en Activos, y en su Reglamento, aprobado por Decreto
Supremo N° 410-2015-EF, en los Lineamientos para la Eiaboracion del Informe
Multianual de Inversiones en Asociaciones Publice Privadas para el ano 2016 aprobados
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mediante Resolucién Directoral N° 002-2016-£F/68.01, en la Ley N° 29370, Ley de
Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y, en 2l
Reglamento de Organizacion vy Funciones. del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, aprobaco oor Decreto Supremo N° 021-2007-MTC;

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Aprobacion del Informe Multianual de inversiones en Asociaciones
Publico Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afio 2016.

Apropar el Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privacas
cel Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afno 2016, el mismo que en
anexo forma parte integrante de la presente Resolucién.

Articulo 2.- Publicacién.
Lz presente resciucion ministerial y el Anexc es publicado en el Portal
Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Registrese y comuniguese.
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. INTRODUCCION

La inversidn en infraestructura publica es considerada como una condicidon esencial
para lograr el desarrollo del pais, en funcidn a las externalidades positivas que genera'y
que repercuten en la eficiencia general de la economia. Para el sector Transportes y
Comunicaciones, éstas son usualmente vinculadas a una mejora de la productividad
del capital' y la competitividad de la economia, explicadas por las reducciones en los
costos generalizados de transportes y facilitacién de los intercambios comerciales?2.
Diversos estudios asocian un incremento de 1% en la infraestructura vial a un aumento
de 0,22% en el PBRB y un incremento de 10% de las conexiones de banda ancha a un
aumento de 1.3% en la tasa de crecimiento del PBI per capita4.

Es en este sentido que, el Gobierno del PerU ha emprendido un esfuerzo histérico para
mejorar la calidad del fransporte y comunicaciones, fundamentalmente para el cierre
de la brecha de infraestructura. Es en este contexto que, en el periodo 2011-2016, el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) ha ejecutado y gestado proyectos
de infraestructura que en conjunto constituyen uno de los saltos de inversion mas
ambiciosos en la historia del pais, superando los S/. 30,000 millones en dicho periodo, y
con compromisos de inversidon por un monto adicional aln mayor.

Es con este propdsito que el MTC establece como ejes de accidn fundamentales para
el Sector el asfaltado de las vias nacionales del pais, la consolidacion de la red bdsica
del Metro de Lima, la inclusidén digital y la ejecucidn de un programa nacional de
puentes. Asimismo, como parte del marco de los Ejes de Politica Gubernamental
Nacional, impulsa el desarrollo de diversos programas y proyectos de inversidon que
constituyen un esfuerzo complementario y articulador de las inversiones en educacion,
salud, seguridad vy diversificacion productiva, todo lo cual apunta a un incremento
sustantivo de la productividad en la economia.

En esta linea, en el sector Comunicaciones, el Ministerio incorpora Ia visidn de un pais
con el derecho universal a usar servicios con excelentes condiciones de calidad y a
precios asequibles, para el cual la infraestructura sea un factor articulador de una
sociedad de la informacién que apunta al desarrollo integral de su poblacién. Por otro
lado, en el sector Transportes, la visidn es una de logistica y acceso a mercados
nacionales e internacionales. Este enfoque se explicita en el Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte, el cual identifica 22 corredores de infraestructura
logistica, y establece los diferentes vinculos entre los proyectos de concesiones en
transporte que se jerarquizan desde las redes nacionales hacia las departamentales
(programa Prorregién) y vecinales (Programa de Apoyo al Transporte Subnacional —
PATS). Al mismo tiempo, se trabaja en solucionar la congestién en el transporte de
pasajeros, a través de la consolidaciéon de la red bdsica del Metro de Lima.

Pese a los grandes avances logrados, la brecha en el sector Transportes estimada a
través de la metodologia de demanda para los distintos fipos de infraestructura de
transporte en el corto, mediano y largo plazo y la oferta provisionada (inversidon
ejecutada), ascenderia, a S/. 25 mil millones para el periodo 2011-2016; S/. 53 mil millones
para el periodo 2017-2021; y, S/. 87 mil millones para el periodo 2022-20305. Mientras

! Aschauer, D. A. {1989). Is public expenditure productive? Journal of monetary economics, 23(2), 177-200.

2 Straub, S. (2008). Infrastructure and Growth in Developing Countries {Vol. 4460). World Bank Publications.
Gonzalez, J. A., Guasch, J. L., & Serebrisky, T. (2007). Latin America: Addressing high logistics costs and poor
infrastructure for merchandise transportation and trade facilitation. Consulta de San José, 1-38.

3Vdasquez, A., & Bendezy, L. (2008). Ensayo sobre el rol de la infraestructura vial en el crecimiento econémico
del Per0. Un Ensayo sobre el rol de la infraestructura vial en el crecimiento econdmico del Perd. Consorcio de
Investigacion Econdmica y Social.

4Vdésquez, A. (2004). "Los Vinculos entre el Crecimiento Econdmico y la Infraestructura Eléctrica en el Pery,
1940-2000," Working Papers 17, OSINERGMIN, Oficina de Estudios Econdmicos.

5 Estimaciones realizadas a Julio 2015, basado en el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte
[MTC, 2011)}. Ofras estimaciones sobre la brecha de infraestructura del sector son las de: i} IPE (2009)-19,407
millones de US$; ii} AFIN (2015) -33,856 millones de US$ (2016-2020) para una dimensién horizontal; y, iii) Bonifaz
y Urrunaga (2012)-34,385 millones de US$ (2012-2025) para una Dimensidn Vertical.




tanto, para el sector de Comunicaciones, considerando la magnitud del rezago de los
principales indicadores de desempeno respecto de los niveles objetivos que le
corresponderian siguiendo los patrones internacionales, ascenderia a S/. 10.1 mil
millones para Telefonia mévil y Banda Ancha Fijaé.

En funcién a la magnitud de las inversiones requeridas para cerrar la brecha de
infraestructura en el pdis, la inversidon del sector privado ha sido considerada un factor
estratégico y su participacién ha sido impulsada, concretdndose su intervencion
principalmente bajo las modalidades de la inversion privada directa y las concesiones.

Con el objetivo de impulsar el mecanismo de APP de manera responsable y promover
la inversidon privada en infraestructura publica y servicios pUblicos, en setiembre de 2015,
el Gobierno del Peru publicé el Decreto Legislativo N° 1224, Marco de Promocién de la
Inversién Privada mediante Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Acfivos y su
respectivo Reglamento’. Estas normas consolidan el marco existente y alinean la
normativa con las mejores prdcticas internacionales, en particular con la
Recomendacién del Consejo sobre Principios para Gobernanza PUblica de las APP de
la Organizacién para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmico (OCDE).

La normativa estipula la elaboracidon anual del Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones PUblico Privadas, que se concibe como un instrumento de gestion de
cardcter integrador que enfatiza en la planificacion de los potenciales proyectos APP y
el control de sus compromisos de largo plazo y presupuestos, sobre la base de la
sostenibilidad de las finanzas publicas.

Por Resolucion Ministerial N® 008-2016-MTC/01 se designd a los miembros del Comité de
Inversiones del sector Transportes y del Comité de Inversiones del sector
Comunicaciones, con el objeto de llevar adelante los proyectos de inversion privada en
el dmbito de su competencia.

En conformidad con lo estipulado, el MTC presenta el Informe Multianual de Inversiones
en Asociaciones PUblico Privadas correspondiente al ejercicio fiscal 2016 (en adelante,
Informe Multianual 2016). El documento tiene como objetivo identificar los potenciales
proyectos de Asociaciones Publico Privadas {APP) en el sector a ser desarrollados en los
tres préximos anos, a fin de incorporarlos al proceso de promocion de la inversidon
privada, en conformidad con las prioridades de gasto que se propone ejecutar en el
marco del presupuesto anual y los cuales deberdn responder a las necesidades y
objetivos identificados en el referido Informe.

Con el propésito antes mencionado se idenfifican, en primer lugar, las potenciales
necesidades de intervencion para poder ser desarrolladas bajo el mecanismo de APP,
su articulacién con los planes sectoriales y la estrategia del Ministerio para el desarrollo
de proyectos de APP, buscando la elaboraciéon de una cartera de proyec’ros de
] inversion a ser ejecutadas via dicho mecanismo.

Posteriormente, se desarrolia la programacion de las obligaciones derivadas de los
contfratos de APP suscritos y de aquellos proyectos de APP de iniciativas publicas en
proceso de promocidn que cuenten con la opinidn favorable del informe de evaluacién,

de iniciativas privadas que cuenten con declaratoria de interés, el reporte del uso de
ST ™SS \recursos pL’Jblicos de la entidad en APP y la estimacion de los indicadores de gasto

A

¢ La brecha de inversidén en infraestructura de telefonia mévil y de banda ancha fija de USD 448,3 millones y
de USD 1 436,4 millones, respectivamente. Brecha calculada para el afio 2014. La metodologia utilizada y
costos unitarios son tomados del Plan Nacional de Infraestructura 2016-2025 de AFIN.

7 Aprobado mediante el Decreto Supremo N° 410-2015-EF, el cual fue publicado el 27 de dlClembre de 2015.




. SECCION PLANEAMIENTO
A. DIAGNOSTICO

La infraestructura es uno de los factores bdsicos para que un pais adquiera niveles de
competitividad adecuados, tenga sostenibilidad en su crecimiento econdmico, avance
en lainclusion social y pueda lograr su integracidn interna y externamente. En esalineq,
el MTC tiene como politica fomentar la inversidn privada en infraestructura como
complemento a los esfuerzos de la inversidbn con recursos publicos.

Esta seccion presenta el diagndstico correspondiente a la situacién actual y andlisis de
la infraestructura disponible en los sectores de transportes y comunicaciones. El andlisis
servird como punto de partida para la identificacién de potenciales necesidades de
intervencidn, las mismas que, finalmente, condicionan y/o contribuyen en la definicion
de los lineamientos y estrategias del Ministerio para el desarrollo de proyectos mediante
el mecanismo de APP.

En cuanto a la inversidn privada en el sector, al 2016, el sector cuenta con 31
concesiones de transportes en total, correspondientes a los distintos modos de
transporte: 16 viales, 4 ferroviarias, 4 aeroportuarias (20 aeropuertos) y 7 portuarias y una
concesién en comunicaciones (la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica). Asimismo, en
la presente gestidon se han adjudicado cinco contratos de concesién, comprometiendo
una inversidon total de US$ 7,206 millones.

1. SECTOR TRANSPORTES

En una economia globalizada, en que la produccién se reparte geograficamente, la
calidad y densidad de la infraestructura de transporte es cada dia mds relevante.
Actualmente, un déficit de infraestructura de transporte puede llevar a una reduccidén
del comercio, y por lo tanto, a un ahogamiento de la economia productiva. Por el
contrario, una red de infraestructura eficiente, conectada y coherente, incrementa la
competitividad local debido a que conlleva una reduccidn de los costos generalizados,
facilitando intercambios comerciales y mejorando la economia nacional.

Este numeral andliza la situacidn actual del sector Transportes, identificando vy
caracterizando la oferta de infraestructura de transporte existente en el PerU de diversas
modalidades: terrestre, ferroviaria, portuarias y aeroportuarias.

A) TRANSPORTE TERRESTRE

La red vial del Per0 estd organizada en tres niveles: (i) Red Nacional; (i) Red
Departamental (Regional); y (i) Red de caminos vecinales.

La Red Vial Nacional estd conformada por tres grandes ejes longitudinales y diecinueve
corredores transversales, y tiene como mision vincular a las capitales de departamento,
los principales centros productivos con las ciudades como centros de consumo y puertos
maritimos como nodos del comercio exterior; constituyendo Ia base de todo el sistema
de carreteras del pais. La Red Vial Departamental, comprende las rutas de importancia
regional que articulan las capitales de departamento con las principales ciudades al
interior de Regiéon. En tanto que, la Red Vial Vecinal estd conformada por las vias que
enlazan a las capitales distritales y centros poblados importantes con la capital de la
provincial.

Actualmente la longitud de la red vial existente es de 165,372 Km.; de los cuales 26,436
Km. (16%) corresponde a carreteras nacionales que estdn bajo la competencia del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones. De éstas, las carreteras pavimentadas




Km.). En el caso de la Carretera Longitudinal de la Sierra, el 87.5% se encuentran
pavimentado (3,065 Km. de un total de 3,505 K m.).

Por su parte, 24,287 Km. {14.7%) de la red vial existente corresponde a carreteras
departamentales, que se encuentran a cargo de los Gobiernos Regionales y 114,649
Km. (69.3%) corresponde a caminos vecinales, que estan bajo responsabilidad de los
Gobiernos Locales.

Tabla 1 Longitud de la red vial, segin tipo de superficie de rodadura, 2015
(kildmetros)

SUPERFICIE DE SISTEMA NACIONAL DE CARRETERAS
RODADURA , - TOTAL
Nacional ¥ Departamental Vecinal
RED VIAL EXISTENTE 26,436.1 24,287.4 114,648.5 165,372.0
Pavimentada 19,999.1 3,459.0 1,890.1 23,769.2
No pavimentada 6,445.0 20,828.4 112,758.3 141,602.7
Fuente: MTC

Nota; 1/ Informacién a julio 2016

A febrero de 2016, 6,693 km de la Red vial nacional estdn concesionados, 13,787 km son
atendidos por contratos de conservacion de niveles de servicio {41 contratos y 1
convenio con el Gob. Regional de Cusco), y 3,722 km zona atendidos por administracién
directa, lo cual equivale a un 91.5% de la Red Vial Nacional existente.

CONCESIONES VIALES

En el cuanto al fomento a la inversion privada, en los Ultimos afos se ha incrementado
sustantivamente el nimero de concesiones viales. Actuaimente se tiene adjudicadas
bajo esta modalidad 6,693 Km. de carreteras, con un compromiso de inversion total de
US$ 4,598 millones y una inversidn en el 2015 de US$ 340.6 millones.

Tabla 2 Inversidén en concesiones viales al 2015

FECHA = PLAZO COMPROMISO

CARRETERA CONCESIONADA DEINICIO (Afios) DE INVERSION

N 4,598.3
1 | Autopista del Sol Trujillo - Sullana

2 | Buenos Aires - Canchaqgue 2007 15 36.7

3 | IIRSA Centro - Tramo 2 2010 25 127.2

4 | lIRSA Norte: Paita - Yurimaguas 2005 25 620.1

5 IIRSA Sur, Tramo 1: Marcona - Urcos 2007 25 145.4

6 IIRSA Sur, Tramo 2: Urcos - Inambari 2005 25 683.8

7 | lIRSA Sur, Tramo 3: Inambari - lfapari 2005 25 685.6

8 | lIRSA Sur, Tramo 4: Azangaro - Inambari 2005 25 678.1

9 [ IIRSA Sur, Tramo &: llo - Matarani - Azangaro 2007 25 199.3

Red vial N° 4; Pativilca — Santa — Trujillo y Puerto

10 Salaverry — Emp.RO1N 2009 25 286.2
11 | Red Vial N° &: Tramo Ancdn - Huacho- Pativilca 2003 25 137.9
12 | Red Vial N° 6: Pucucasa - Cerro Azul - Ica 2005 30 293.9
13 [ Tramo Vial - Mocupe Cayalti - Oyotin 2009 15 24.9
14 | Tramo Vial - Ovalo Chancay - Huaral - Acos 2009 15 41.6
Tramo Vial Dv. Quilca - Dv. Arequipa (Reparticién) - Dv.
15 | Matarani - Desvio Moquegua - Dv. llo - Tacna - La 2013 25 134.3
Concordia
Longitudinal de la Sierra Tramo 2: Ciudad de Dios-
16 | Cajamarca-Truijillo y Dv. Chilete-Emp. PE-3N 2014 25 1739
FUENTE: MTC
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Con participacion de la inversidon privada (concesiones) destaca la culminaciéon de la
Via de Evitamiento Urcos (3.9 Km.), Via de Evitamiento Sur {11.7 Km.), el Intercambio Vial
Piura (3.0 Km.}, asi como el Tunel Wayrasencca (768 m.) en el Tramo 4 de la Carretera
Interocednica Sur en la Regidn Puno. Asimismo, resalta el inicio de obras de la segunda
calzada de la Autopista Puno — Juliaca (48.3 Km.), inicio de las obras de la Autopista
Chincha - San Andrés y San Andrés — Ica de la Red Vial N° 6 de la Panamericana Sur,
obras de No Puesta a Punto y Puesta a Punto en el Tramo 2 de la IRSA Ceniro y
construccidén de la Autopista Piura — Paita (50.0 Km.).

En cuanto al mantenimiento y conservacién de las vias concesionadas, un componente
importante de los contratos estd referido a la obligacién de los concesionarios de
garantizar condiciones optimas de transitabilidad y seguridad a los usuarios de las
carreteras.

B) TRANSPORTE FERROVIARIO

El transporte ferroviario ofrece grandes ventajas como la gran capacidad de carga por
eje, la menor tasa de accidentabilidad, el ahorro de combustible, la menor cantidad
de emisiones contaminantes y la descongestién de las carreteras. Ademds constituye el
transporte masivo mds eficiente de los Ultimos ahos.

Al 2015, la red ferroviaria del pais cuenta con una longitud operativa de 1,939.7 Km.; y
es administrada por ocho lineas férreas. El 87.7% es de fitularidad publicay el 12.3% es
de titularidad privada.

Tabla 3 Infraestructura ferroviaria segun titularidad 2015

TITULARIDAD LONGITUD (Km)
TOTAL 1,939.7 100.0%
1. PUBLICA 1,701.1 87.7%
No concesionado 188.7 9.7%
Concesionado 1,5124 78.0%
2. PRIVADA 238.6 12.3%
Fuente: MTC

Respecto a la administraciéon de la infraestructura ferroviaria publica, el 87.7% de la
longitud fotal estd concesionada y el 12.3% restante es no concesionada. La
infraestructura ferroviaria Pdblica No Concesionada estd conformada por el Ferrocarril
Huancayo - Huancavelica, el cual estd a cargo del MTC. Las gestiones de ambas
infraestructuras estan siendo analizadas y evaluadas, con la perspectiva de ser
concesionadas.

Durante el aio 2015, el servicio de transporte ferroviario movilizd a mdés de 2,5 millones
de pasajeros y presentd su mayor dinamismo en el tramo Cusco - Hidroeléctrica, el cual
tiene como destino principal, la ciudadela de Machu Picchu, el cudl es uno de los
mayores atractivos turisticos que ofrece el pais. Por su parte, el servicio de carga estuvo
representado en un 42% por el servicio publico ofertado principalmente porlas empresas
Ferrovias Central Andina S.A. y Ferrocarril Transandino S.A. mientras que el 58% restante
corresponde al servicio privado efectuado por la empresa Southern PerU Copper
Corporation.

FERROCARILES CONCESIONADOS

Respecto a los ferrocarriles Concesionados se tiene el Ferrocarril Transandino, con cerca
de 1,000 Km., el cual recorre los departamentos de Arequipa, Puno y Cusco; en tanto
gue el Ferrocarril Central Andino, en su trayecto pasa por los departamentos de Lima,
Pasco y Junin.




Tabla 4 Inversiéon en ferrovias concesionadas al 2015

FECHA PLAZO COMPROMISO
INFRAESTRUCTURA CONCESIONADA DE (Afios) DE

INICIO INVERSION
N | TOTAL 5,549.0
1 | Ferrocarril del Centro 1999 40 FRAI
2 | Ferrocarril del Sur y Sur Oriente 1999 35 FRA I
3 | Tren Eléctrico - Linea 1 2011 30 202.5
4 | Tren Eléctrico - Linea 2 2014 35 5,346.5

Fuente: MTC

RED DE METRO DE LIMA

La Red Bdsica del Metro de Lima - Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y
Callao fue aprobada por el Decreto Supremo N° 059-2010-MTC e incluye 5 lineas cuyos
trazos preliminares son:

¢ Linea 1: Avenida Separadora Industrial, Avenida Pachacutec, Avenida Tomds
Marsano, Avenida Aviacién, Avenida Grau, Jirdn Locumba, Avenida 9 de
Octubre, Avenida Préceres de la Independencia, Avenida Fernando Wiese.

e linea 2: Avenida Guardia Chalaca, Avenida Venezuela, Avenida Arica, Avenida
Guzmdn Blanco, Avenida 28 de Julio, Avenida Nicolds Aylidén, Avenida Victor
Raul Haya de la Torre {Carretera Central).

e Linea 3: Avenida Alfredo Benavides, Avenida Larco, Avenida Arequipa, Avenida
Garcilazo de la Vega, Avenida Tacna, Avenida Pizarro, Avenida Topac Amaru,
Avenida Rosa de América, Avenida Universitaria.

e Linea 4: Avenida Elmer Faucett, Avenida La Marina, Avenida Sdnchez Carridn,
Avenida Salaverry, Avenida Canevaro, Avenida José Pardo de Zela, Avenida
Canadd, Avenida Circunvalacién, Avenida Javier Prado.

e Linea 5: Avenida Huaylas, Avenida Paseo de la Republica, Avenida Republica
de Panamd, Avenida Miguel Grau.

La linea 1 enlaza el distrito de Villa El Salvador, en el sur de Lima, con el distrito de San
Juan de Lurigancho, en el noroeste de la capital, integrando también los distritos de San
Juan de Miraflores, Surco, Surquillo, San Borja, San Luis, La Victoria y Cercado de Lima.

La infraestructura completa de la Linea 1 cuenta con 26 estaciones de pasajeros y un
viaducto principalmente elevado a doble via, con una longitud aproximada de 34
kildbmetros. La obra beneficia a mdés de 3 millones de habitantes, que representan el 41%
de la poblacién total del Area Metropolitana de Lima y Callao.

e El primer tramo de la Linea 1 {Villa El Salvador - Cercado de Limay}, que tiene una
longitud de 22.1 kildmetros y cuenta con 16 estaciones (5 en superficie y 11
elevadas).

¢ El segundo tramo de la Linea 1 (Cercado de Lima - San Juan de Lurigancho),
tiene una longitud aproximada de 11.9 kildmetros y cuenta con 10 estaciones.

Por su parte, la Linea 2 constituye el primer sistema de transporte publico masivo tipo
metro subterrdneo del pais, que permitird unir el distrito de Ate con la Provincia
Constitucional del Callao, con una extensidon de 34 km. El proyecto consiste en un metro
subterrdneo con 35 estaciones y 34.6 km de extensidn. De estos, 27 km pertenecen ala
Linea 2 del metro de Lima y 7.6 km es un ramal de la Linea 4 del metro de Lima. El tUnel
de la Linea 2 tiene una longitud de 21 km y el tUnel de la Linea 4 tiene una extension de
5.8 km.

Cabe senalar que la Linea 2 y ramal de la Linea 4 estd preparada para ampliaciones
futuras, gatilladas con el incremento de demanda superior a 660,000 pasajeros por dia.
de frenes se incrementaria de 35 a 77 irenes para la Linea 2 y-ate<£, a 9
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trenes para el Ramal de Linea 4 Av. Faucett — Av. Gambetta. Con este incremento del
material rodante resultado de la mayor demanda, se iria reduciendo la frecuencia del
servicio de 150 segundos a 80 segundos entre frenes.

En el afo 2015, se culmind con la liberacién de dreas e interferencias de servicios
pUblicos para la ejecucién de las obras comprendidas en la de la Primera Etapa de la
Linea 2 del Metro de Lima, que va desde Evitamiento hasta el Mercado Santa Anita (5
Km.). Esto permitié la ejecucidén de obras en el Patio Taller Santa Anita {(movimiento de
tierras) y la construccidn de 6 pozos de ventilacion y emergencia.

Asi mismo, se encuentra en fase de estudios la construccién de la Linea 3 de la Red
Metro de Lima, que permitird unir el sur con el norte de la ciudad de Lima y continda los
estudios de la Linea 4.

C) TRANSPORTE AEREO

El fransporte de pasajeros por via aérea es muy importante como soporte en el
crecimiento de la actividad del turismo interno y el turismo receptivo. En el Pery, los
servicios de transporte aéreo de pasajeros y carga son prestados por empresas privadas.
Una caracteristica principal del movimiento aeroportuario es su organizacién radial, en
donde el Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez de la ciudad de Lima concentra,
como origen o como destino, la mayor proporciéon del flujo de pasagjeros nacionales e
internacional.

Al 2015, el Per0 cuenta con 126 aerédromos, de los cuales, 72 son de propiedad publica
y 54 son de propiedad privada. Respecto a los aerédromos publicos, el Estado ha
otorgado 20 aerdédromos en concesidn, comprometiendo una inversion de US$ 1,848
millones, que incluye las inversiones en el Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez con un
compromiso de US$ 1,061 millones y el Aeropuerto Internacional de Chinchero con US$
599 millones, entre los mds significativos por los montos de inversién.

Por su parte, el servicio de transporte aéreo movilizd a 18.22 millones de pasajeros
experimentando un crecimiento de 9.1% respecto al ano anterior. Esta tendencia de
crecimiento se ha visto impulsada tanto para el flujo de pasajeros a nivel nacional como
a nivel internacional. Mientras que, el movimiento de carga via aérea se concentrd
principalmente en el dmbito internacional con una participacion de 90.7%, mientras que
el dmbito nacional significd 9.3%.

AEROPUERTOS CONCESIONADOS

El Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez es el principal terminal aéreo del Per¥ y se
constituye en hub en Sudamérica. Fue concesionado en el 2001 a la empresa Lima
Airport Partners S.R.L. (LAP) por un periodo de 30 afos y tiene un compromiso de inversion
de US$ 1,062 millones en donde se considera la construccién de una segunda pista de
aterrizaje.

En el 2006, se concesiona el Primer Grupo de Aeropuertos (Talara, Tumbes,
Chachapoyas, Iquitos, Tarapoto, Pucdallpa, Trujilo, Anta-Huaraz, Cajamarca, Pisco,
Chiclayo y Piura) con la empresa Aeropuertos del Perd (ADP) por un plazo de 25 aios y
en el 2011 se suscribié el contrato de concesion del Segundo Grupo de Aeropuertos
{Andahuaylas, Ayacucho, Arequipa, Tacna, Juliaca y Puerto Maldonado).

En el 2014 se concesiond el Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco al Consorcio
Kuntur Wasi para el disefio, financiamiento, construccién, operacion y mantenimiento
del mismo.




Tabla 5 Inversidn en aeropuertos concesionados al 2015 (Millones de USS)

COMPROMISO
AEROPUERTO CONCESIONADO PLAZO DE
INVERSION
N 1,848.2
1 | Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 2001 30 1,061.5
2 | Primer Grupo de Aeropuertos Regionales 2006 25 108.2
3 | Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales 2011 25 79.2
4 | Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco (AICC) 2014 40 599.3
Fuente: MTC

Por su parte, en mayo 2015 culminaron las obras de modernizacion del Aeropuerto
Internacional de Pisco del Primer Grupo de Aeropuertos Regionales, que incluyen obras
en la plataforma aérea, terminal de pasajeros, terminal de carga, cuartel de bomberos,
nuevas escaleras y zona de migraciones. Asi mismo, contfinuaron en ejecucion las obras
de rapido impacto (mejoras en los terminales, vias de acceso, cercos, comunicaciones),
en los aeropuertos de Juliaca y Puerto Maldonado del Segundo Grupo de Aeropuertos
Regionales. También, en el 2015 la empresa concesionaria del Aeropuerto Internacional
de Chinchero culminé la elaboracién de los estudios de ingenieria, que incluye el Plan
Maestro del aeropuerto.

D) TRANSPORTE ACUATICO

Las infraestructuras portuarias han permitido que el Perv se posicione como uno de los
mds importantes puntos comerciales maritimos de la regién.

Para el afo 2015, en concordancia con la Ley del Sistema Portuario N° 27943, y el Plan
de Desarrollo Portuario Nacional, el Perd cuenta con un total de 45 Puertos, los que
albergan a 88 Terminales Portuarios (TP}, que a su vez contfienen 90 Instalaciones
Portuarias (IP). Respecto a su ubicacién geogrdfica, 57 IP son maritimas, 30 IP son fluviales
y 3 IP son lacustres. Segun la titularidad de las [P, se tiene que 45 son PUblicas
{Concesionadas y No Concesionadas) y 45 son Privadas.

Tabla 6 Inversién en puertos concesionados al 2015

FECHA PLAZO COMPROMISO
PUERTO CONCESIONADO DE (Afios) DE

INICIO INVERSION
N|TOTAL 2,444.1
1 | Terminal de Contenedores Muelle Sur Callao 2006 30 600.2
2 | Terminal Muelle Norte 2011 30 883.5
3 | Terminal Portuario de Matarani 1999 30 232.0
4 | Terminal Portuario de Paita 2009 30 3114
5 | Terminal Portuario de Yurimaguas 2011 30 54.6
O | e e o e Concentrados i w|
7 | Terminal Portuario General San Martin - Pisco 2014 30 249.2

Fuente: MTC

Los Terminales Portuarios de uso pUblico y privado movilizaron en su conjunto 90,098 miles
de TM, siendo el 47% movilizado por los TP de uso publico y el restante 53,0% por los TP
de uso privado. Del total de carga movilizada, se observd que los tipos de operacion
son los siguientes: descarga (36.4%), embarque (46%), cabotaje (12.9%). transbordo
(3.8%) y trdnsito (0.9%).




TERMINALES PORTUARIOS CONCESIONADOS

A diciembre 2015, se tienen 7 terminales portuarios concesionados, con un compromiso
de inversion total de US$ 2,444 millones.

En el 2015 se ejecutd US$ 169 millones en obras en el puerto de Matarani, Muelle Norte
del Callao, Terminal Portuario de Yurimaguas, Terminal Portuario de Paita, entre los mdas
importantes, continuando las obras de:

e Ampliacién del terminal Portuario de Matarani (Sistema de Recepcion,
Almacenamiento y Embarque de Minerales y Amarradero "F" en Bahia Islay),
con una inversion de US$ 197 milones, que facilitard la exportacion de
concentrado de minerales que producen las empresas mineras de la regién sur
del pais.

¢ Modernizacién de la 1ra. y 2da. Etapa del Muelle Norte Multipropésito del Callao,
con una inversion de US$ 3446 millones; el 14 de mayo del 2015 se recibid
parcialmente el Muelle 5.

¢ Construccidon de la 1ra. Etapa del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas -
Nueva Reforma, con una inversién de US$ 36 millones, registrando un avance
fisico aproximado de 40% y una inversidn ejecutada a diciembre 2015 de US$
23.4 millones.

PROYECTO HIDROVIA AMAZONICA

La red fluvial es la mds importante via de transporte en la Regién Amazdnica. El Rio
Amazonas, con una longitud total de casi 6.780 kildmetros, se constituye como el eje
central en el marco de la iniciativa lIRSA, que nos permite integrarnos en el norte con
Brasil, Colombia y Ecuador. Este, junto con los rios Huallaga, Ucayali, Mararidn son las
principales vias de interconexiéon y comercializacidn que permite la dindmica del
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& desarrollo regional amazdnico.
DIRECTOR %}

%’ GENERAL § El Proyecto Hidrovia Amazdnica forma parte de los Ejes de Integracién y Desarrollo a
X MTCS nivel Sudamericano definidos en la “Iniciativa para la Integracion de Infraestructura

Regional Sudamericana - lIRSA" readlizada en Brasilia en el afo 2000, emanada de la
Cumbre de Jefes de Estado de los doce paises de América del Sur. Comprende los rios
Marandén y Amazonas, tramo Saramiriza-lquitos-Santa Rosa; el rio Huallaga, Tramo
Yurimaguas-confluencia con el rio Maraidn; y el rio Ucayali, Tramo Pucallpa-
confluencia con el rio Marandn y el acceso al Puerto de Iquitos.

La operacidén abarca una extension de 2,687 Km de vias navegables y se constituye

como el proyecto mdas importante para la Amazonia con el que se busca implementar

obras y acciones para mejorar las condiciones de navegabilidad de tal manera de

permitir a las embarcaciones de pasajeros y carga navegar en condiciones seguras y
eficientes durante todo el aio.

2. SECTOR COMUNICACIONES

“Diversos estudios tanto académicos como de organismos multilaterales muestran una
relacién positiva entre la adopcidn de las TICs y el crecimiento econémico.8 El cambio
tecnoldégico constante que es incorporado en las TICs permite obtener ganancias
sustantivas de productividad, tanto en términos de ahorro de costos como de mejoras
en eficiencia, y consecuentemente aporta al crecimiento econdémico. Adicionalmente,
una de las principales caracteristicas de [as TICs es ser fransversal a diversos sectores de
la economia, entre estos salud, educacién e industria; cuya adopcidn presenta efectos

8 Qiang, C. (2009). Telecommunications and Economic Growth. Washington, D.C.: World Bank.
Katz, R. y Avila, J. (2010). The impact of broadband on the economy. Presented at the 2010 ACORN-REDECOM
conference, May 14-15, Brasiliq




multiplicadores en la economia, siendo estos mayores en zonas que tienen una brecha
de acceso significativa.

En particular, Ia Banda Ancha es reconocida como infraestructura esencial para el
desarrollo socio-econdémico de los paises y la reduccidén de las desigualdades
econdmicas, regionales y sociales y la democratizaciéon de las oportunidades de acceso
a la informacién y al conocimiento. Asi, segun el Banco Mundial, la Banda Ancha
incrementa la productividad y contribuye al crecimiento econdmico, siendo que con
un 10% de aumento de las conexiones de Banda Ancha se incrementa el crecimiento
econdmico de un pais, en un 1,3%. Sin embargo, un limitante para el desarrollo e
implementacion de las TICs es el alto nivel de inversiones necesario.

En esta seccion se analiza la situacion actual del sector de Comunicaciones. Con este
propdsito, primero se lleva a cabo una descripcion de los proyectos ejecutados en el
periodo 2011-2016, para seguidamente exponer una sintesis de la caracterizacion del
sector, a través de diversos indicadores de desempeiio.

Ef Viceministerio de Comunicaciones?, a través de la Direccidon General de Concesiones
en Comunicaciones (DGCC) y del Fondo de Inversidén en Telecomunicaciones (FITEL)
promueve la inversion en proyectos de telecomunicaciones, bajo la modalidad de obra
puUblica tradicional, APP, proyectos en activos, entre ofras. En este marco, la DGCC se
encarga de proponer, otorgar, modificar, renovar, cancelar concesiones y registros
para prestar servicios. En este sentido, en el periodo 2011 — 2016, ha otorgado diversas
concesiones y registros, entre los que cabe citar las concesiones de telefonia movil
otorgadas en las bandas de 900 y 1900 MHz, las de telefonia movil de 4G (LTE) en la
banda de 1700 MHz, la de operador maévil virtual, asi como el registro de proveedores
de infraestructura pasiva y el registro de operadores de infraestructura maévil virtual, entre
ofros. En cuanto a APP, la DGCC, en coordinacién con la secretaria técnica de FITEL,
han desarrollado la primera APP del sector Comunicaciones, para la implementacién
de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica.

Por su parte, la implementacion de infraestructura de comunicaciones en las dreas
rurdles y de preferente interés social es desarrollada por FITEL0, Esta secretaria se
encarga de proveer servicios de telecomunicaciones esenciales de voz y datos.
Asimismo, en el marco de la Ley 29904 - Ley de Promocién de la Banda Ancha y
Construccion de la red Dorsal Nacional de Fibra Optica, se le otorgd a FITEL la facultad
de elaborar y financiar proyectos para el despliegue de redes de alta capacidad que
integren y brinden conectividad de Banda Ancha a nivel distrital".

_En el periodo de 2011-2016, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a fravés del

subsector Comunicaciones ha buscado reducir la brecha de acceso a los servicios de
JTelecomunicaciones en las diversas localidades del pais. Con tal propdsito, se ha
promovido la inversion en desarrollo de infraestructura de telecomunicaciones, con
énfasis en las localidades rurales y de preferente interés social. Asi, en la provision de
servicios publicos en telecomunicaciones se ha buscado la competencia entre
operadores, con la finalidad de que estos lleguen a mds localidades del pais con precios
: accesibles y servicios de calidad. Asimismo, en el caso de radio y television la politica se
> ha orientado hacia la priorizacién de zonas rurales y de preferente interés social,

7 Bl cual se compone de las siguientes cuatro Direcciones Generales: Direccién General de Regulacion y y
Asuntos Internacionales de Comunicacién (DGRAIC), Direccidon General de Control y Supervision de ‘
Comunicaciones (DGCSC), Direccién General de Autorizaciones en Telecomunicaciones (DGAT) y ia’
Direccién General de Concesiones en Comunicaciones (DGCC).

10 Creada mediante Decreto Supremo N° 013-93-TCC, texto Unico ordenado de la Ley de Telecomunicaciones,
publicada el 06 de mayo de 1993.

11 Articulo 7° de la Ley N° 29924




La secretaria técnica de FITEL, en el afio 2009, desarrolld el proyecto FITEL 08 con la
finalidad de llevar telefonia de uso publico (3010), telefonia de abonados (497) e
internet (1 019) a localidades rurales y aisladas. En 2010, ejecutd los proyectos FITEL 9 y
10 para llevar telefonia de uso publico (891), telefonia de abonados (247) e internet (362)
a localidades rurales de Madre de Dios, Puno y Piura. En 2011, desarrollé los proyectos
FITEL 11, FITEL 12 y FITEL 13, los cuales lievan los servicios de telefonia de abonados (270)
y telefonia maovil (1 065) de localidades de preferente interés social de la selva, centro
sur y centro norte. En similar afio se desarrollaron también los proyectos FITEL 14y FITEL 15,
los cuales llevan los servicios de telefonia de uso pubilico (702), telefonia de abonados
(96) e internet (116) a localidades de preferente interés social de Apurimac, Ancash,
Cuscoy el VRAE. Finalmente, en el periodo 2012 — 2013, se desarrolld el proyecto FITEL 16
o proyecto de Integracidn Amazédnica Loreto - San Martin a la red terrestre de
telecomunicaciones, el cual ha llevado internet de banda ancha a 94 localidades. Con
excepcion del proyecto FITEL 08, que se encuentra en etapa de cierre, fodos los demads
proyectos se encuentran en etapa de operacidn y mantenimiento (ver ANEXOS

Anexo A Proyectos FITEL ejecutados y en ejecucion durante el periodo 2011-2016 ).

En tanto que, en el ano 2011, el Perd presenta un limitado desarrolio de las redes de
fransporte de fibra éptica en el pais, con 8,897 kildmetros de fibra éptica, desplegada
en su mayor parte en la costa del Per( y que, consecuentemente con ello, se registraba
una baja densidad de los servicios de banda ancha, en la que sdlo 4 de cada cien (100)
habitantes acceden a Internet de banda ancha'2, con una alta disparidad en el acceso
a esta tecnologia por Regiones.

En este contexto, con el propdsito de impulsar el desarrollo, utilizacién y masificacién de
la banda ancha a nivel nacional, se concesiond el proyecto de la Red Dorsal Nacional
de Fibra optica, a la empresa Azteca Comunicaciones Perd S.A.C. Lo que estaria
ademds en linea con el fuerte impulso que se redliza a nivel internacional de Programas
Nacionales de Banda Ancha como politica de Estado.

Este proyecto comprende el despliegue de 13,500 kilémetros de fibra optica, lo que
permitird interconectar a 180 de 195 capitales de provincia. En diciembre de 2014, se
inicié la construccion de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica con valor de inversion
de US$ 333 millones, habiendo concluido los tramos de la primera (Huancavelica),
segunda (Apurimac, Ayacucho, ica), tercera {Hudnuco y Pasco),cuarta {Ancash,
Arequipa, Cusco, Junin, Lima Provincias, Moguegua, Tacna y Ucayali) y quinta (Puno,
Madre de Dios, La Libertad, Lambayeque, Piura, Cajamarca) entregas; con 12,460 km
(92%) y un total de 163 capitales de provincia (90%), con una inversion acumulada de
US$ 224,3 millones y se viene terminando la sexta entrega.

Complementariamente, con el objeto de extender los puntos de presencia de la Red
Dorsal Nacional de Fibra Optica hasta capitales de distrito, este gran proyecto es
complementado con 21 proyectos de Redes Regionales de Fibra Optica. A 2015, 8 de
los 21 proyectos ya habian sido adjudicados, los que correspondian a las regiones de:
Huancavelica, Apurimac, Ayacucho, Lambayeque, Cusco, Cajamarca, Piuray Tumbes.

El desarrolio de estos proyectos permitird que, en el 2016, 355 localidades de
Lambayeque, 285 localidades de Apurimac, 350 localidades de Ayacucho, y 354
localidades de Huancavelica cuenten con banda ancha. En fanto que, las localidades
de los otros departamentos adjudicados podrdn contar con el servicio de banda ancha
en 2017.

12 En el aio 2014 se estima que la brecha de banda ancha mévil de 12.2 lineas por 100 habitantes y la brecha
de b ha fija es de 1.8 lineas por cada 100 habitantes.




Tabla 7 Beneficiarios de las Redes Regionales de Fibra Optica

Numero de Instituciones Firma del Plazo
Localidad Beneficiarias contrato de

Descripcion del es

Nombre
de
Proyecto

Poblaqit:m Instituci Adjudic
Proyecto Beneficiar Soneficia  com Estableci acion

ias ria (miles)  jgari Eo(l)::astiv mientos
as as de salud

(anos)

Consiste en el disefio,
despliegue y operacion

szscjal de una red de fibra thica
Nacional | ., 4¢ mas de 13 mil 180 5273 jun-14 20

: kilémetros que conectara
de Fibra a Lima con 22 capitales
de region y 180 capitales

de provincia.

Optica

Conectividad integral en
banda ancha para el
FITEL 17 | desarrollo social de la 355 215 19 311 115 may-15 10
zona norte del pais -
Regién Lambayeque”

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL18 { conectividad integral y 285 130 34 409 225 may-15 10
desarrollo social de la
Regién Apurimac

Instalacion de banda
ancha para la
FITEL19 | conectividad integral y 350 179 21 478 232 may-15 10
desarrollo social de la
Regién Ayacucho

Instalacion de banda
ancha para la
FITEL 20 conectividad integral y 354 154 23 447 240 may-15 10
desarrollo social de la
Regién Huancavelica

Instalacion de banda
ancha para la
FITEL 21 | conectividad integral y 811 381 91 927 495 dic-15 10
desarrollo social de ia
region Cajamarca

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL 22 conectividad integral y 56 55 8 50 29 dic-15 10
desarrollo social de la
Regién Tumbes

Instalacion de banda
ancha para la
FITEL 22 | conectividad integral y 449 306 27 463 225 dic-15 10
desarrollo social de la
Regioén Piura

Instalacién de banda
ancha para la
FITEL 23 | conectividad integral y 371 184 44 424 147 dic-15 10
desarrolio social de la

Regién Cusco
Total 3031 1604 267 3509 1708

Fuente: MTC

Asimismo, en 2011 y 2012, se concesionaron las bandas 1 900 MHz (1 850-1 910 MHz y 1
930 - 1 990 MHz) y 900 MHz (899 — 915 MHz y 944 — 960 MHz), respectivamente, para
brindar servicios pUblicos de telecomunicaciones @ nivel nacional. Actualmente, se
viene prestando el servicio de comunicaciones personales, que comprende el servicio
de telefonia movil. Estas bandas fueron concesionadas a la empresa Viettel,
contribuyendo con ello a una mayor competencia en el mercado de servicios de




telefonia maovil del pais, al ser convertirse dicha compadia en el cuarto operador de
telecomunicaciones del pais.

Por su parte, la banda 1.7 GHz se adjudicé en 2013 a Americatel Perd S.A. (transferida
posteriormente a Entel PerG S.A.) y Telefénica Méviles S.A. (actualmente, Telefénica del
Per0).La adjudicacién de esta banda permitié brindar el servicio 4G en el pais. Cabe
indicar que, las empresas mencionadas tienen como obligacién brindar el servicio a 224
distritos y 10 centros poblados.

El 26 de mayo de 20146 se otorgd la buena pro de la banda 700 Mhz a Entel Per( S.A,
América Movil Perg S.A.C y Telefdénica del Pert S.A.A. La adjudicaciéon de esta banda
permitird la prestacidn de servicios 4G en dreas rurales o zonas de bagja
densidad .Asimismo, debido a su buena penetracién en edificaciones, serd posible
atender la demanda en zonas urbanas, en especial en aquellas que tienen alta
densidad de edificios y construcciones.

Tabla 8 Concesiones adjudicadas durante el periodo 2011-2014

Proyect E(npl.'esa Servicio Ecgrt%rr’:"laica ‘Aﬁlo de_ ) Inicio d(_aila P?ezo
o Adjudicada (USD) adjudicaciéon - concesién vigencia
Portador Local,
1900 | Viettel pery | -ontador )‘j'es';fvri?o 1,300,000 2011 05/05/2011 | 20 afios
Movil (PCS)
900 Mhz Viettel Per( Mévil (PCS) 2,000,000 2012 29/09/2012 | 20 afios
Qﬂﬁ[‘fg‘f{'}f:g‘) Senvicios Pablicos de | 105,511,176 30/09/2013 | 20 afios
1.7 Ghz - Telefoni Telecomunicaciones 2013
’ eletonica (internet moévil de -
Moviles # B 152,229,000 10/10/2013 | 20 afios
anda Ancha)
(Bloque A)
Operado Servicios Publicos
r Movil Virgin Mobile Méviles como - 2015 24/12/2015 | 20 afios
Virtual Operador Mévil Virtual
DikE Entel Perd S.A.
GENE (Blogue A) 290,206,123
g , Ameérica Movil Servicios Puablicos de
\ﬂrc 700 Mh Peri SAC Telecomunicaciones 306,000,001 2016
Z|_(Blogue B) (internet mévil de - -
Telefénica del Banda Ancha)
Peri SAA 315,007,000
(Blogue ¢)

1/ Luego la empresa vendié esta banda a Entel PerG S.A.A
2/ Hoy Telefénica del Pert S.A.
Fuente: MTC

Los indicadores de acceso a los servicios de telecomunicaciones (telefonia movil,
internet movil, internet fijo y televisién de paga) han mejorado significativamente, entre
2011 y 2014, observandose una mayor tasa de crecimiento en [a expansién del acceso
ainternet movil. Por su parte, el servicio al que la mayor cantidad de poblacién accede
(71,3%) es el de telefonia mévil, y al que menor porcentaje de la poblacién accede es
el de internet movil (22,1%).



Grdfico 1 Acceso de la poblacién a telefonia mévil, internet movil, internet fijo y
television de paga, a nivel nacional
(En porcentaje)

 Telefonia movil

internet movil B 136
22.1
Internet fijo 24.4
27.2
TV de paga
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Fuente: Osiptel - Erestel.
Respecto de la coberturq, se tiene que al tercer trimestre de 2015, la mayor parte de
distritos cuenta con cobertura de todos los servicios, a excepcidon del servicio de
radiodifusidn por television. El 100,0% de distritos se encuentra cubierto por el servicio de
telefonia maovil, el 99.5% se encuentra cubierto por el servicio de radiodifusion sonora, el
98,1% se encuentfra cubierto por el servicio de TV de paga, el 86.8% se encuentra
cubierto por el servicio de internet mavil, el 70.3% se encuentra cubierto por el servicio

de internet fijo y el 42,5% se encuentfra cubierto por el servicio de radiodifusidon por
television.

Grdfico 2 Distritos con cobertural/ de los servicios de telefonia mévil, internet fijo,
internet mévil, TV de paga, radiodifusién sonora y radiodifusién por televisién, a
nivel nacional
pivally (En porcentajes)

TV de paga — 98,1%
Internet Fijo _ 70, 3/;
Internet Movil — 86,8%
Telefonia Mévil — 100,0%
Radiodifusion sonora — 99,5%
. Radiodifusién por television | RN /2.5 :

00% 20% 40% 60% 80% 100%

Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014
Nota:
1/ Se considera un distrito como cubierto si cuenta con cobertura en al menos uno de sus centros poblados.

Las tarifas promedio de los servicios de telecomunicaciones (telefonia movil, internet
movil, internet fijo y televisiébn de paga) mostraron una tendencia a la baja, entre 2011 y
2015, observandose un mayor incremento en la asequibilidad del servicio de internet fijo,
de 21,7% a 5,7%. Si bien la tendencia a la baja fue mayor en el servicio de internet fijo,




el servicio de internet mévil resulta ser el mdas asequible a la poblacién (3,3% del ingreso).
Por su parte, el servicio de telecomunicaciones que representd la menor proporcion del
ingreso en 2015 fue el de telefonia mévil post pago.

Grdfico 3 Tarifa Promedio de los servicios de telefénica movil, internet fijo, internet
mévil y TV de Paga, como porcentaje del ingreso, a nivel nacional

s 217
19.2
Internet fijo 2/

Internet mévil 3/

TV de paga 4/

‘Telefonia mévil postpago 5/
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014

Nota:

1/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.

2/ Se utilizan tarifas de una conexién de internet fijo con una velocidad de descarga de 3 Mbps,
correspondiente a las 2 principales empresas operadoras. Se considera como factor de ponderacion
las cuotas de mercado.

3/ Se utilizan tarifas de un paquete de internet mévil con una capacidad de transmisién de 1GB,
correspondiente a las 3 principales empresas operadoras. Se considera como factor de ponderacion
las cuotas de mercado publicadas por el Osiptel en 2014.

4/ Se utilizan tarifas de un paquete de TV de paga con al menos 60 canales de video, correspondientes
las 3 principales empresas operadoras. Se considera como factor de ponderacién las cuotas de
mercado publicadas por el Osiptel en 2014.

5/ Se utilizan tarifas de un plan de telefonia moévil de al menos 60 minutos libres para llamar a otro
operador, correspondientes a las 4 principales empresas operadoras. Se considera como factor de
ponderacién el volumen de trafico saliente.

Para un andlisis desagregado del sector comunicaciones ver Anexo B Caracterizacion
del Sector Comunicaciones.

B. INDICADORES CLAVE DE DESEMPENO

En esta seccidn se presentan, con base en el diagndstico de las condiciones actuales
de la infraestructura publica disponible en el Sector, un reporte de los indicadores
epresentativos de desempefno en cuanto a capacidad y calidad de la infraestructura.

Asimismo, se registra la estimacidén mds reciente delindicador por tipo de infraestructura.
Esto Ultimo con el propdsito de servir como Linea de Base, a partir de la cual se debera
contrastar los avances en los objetivos y metas propuestos.

En el Anexo C Ficha Técnica de Listado de los Indicadores Clave de Desempefio
presenta una descripcién detallada del método de estimacion, Fuente de verificacion
de informacién y frecuencia de actualizacién, entre otros atributos de los indicadores
seleccionados.




1. SECTOR TRANSPORTES

Esta seccion presenta un reporte de los indicadores representativos de desempeno,
referidos al cierre de la brecha de infraestructura. Estos se clasifican por fipo, en
indicadores de calidad, eficacia y eficiencia; lo que responde a atributos del objetivo
de cambio establecido.

Los indicadores se presentan conforme a las modalidades de infraestructura de
fransporte. Se incluye la estimacién mds reciente del indicador con el propésito de servir
como Linea de Base, a partir de la cual se deberd contrastar los avances en los objetivos
y metas propuestos.

A) TRANSPORTE TERRESTRE

Para el fransporte terrestre, se identifican siete (7) indicadores clave de desempeno, los
cuales se pueden clasificar en: 1 calidad y ocho (8) de eficacia. Se incluye como
indicadores clave: i) Indice de Calidad de Infraestructura Vial (ICIV), i) el Porcentaje de
la Red Vial Nacional Pavimentada, iii) porcentaje de la RVN pavimentada en buen
estado, iv) porcentaje de carreteras tfransversales pavimentadas conectadas a los
puertos nacionales, v) porcentaje de carreteras concesionadas, vi) Porcentaje de doble
calzada en la Longitudinal de la Costa, y vii) N° de truck centers construidos.

El primero es el ICIV, elaborado en el Foro Econdmico Mundial, que permite medir, a
partir de la percepcién de los ejecutivos de negocios, si la infraestructura vial es
considerada eficiente segin las normas internacionales o muy poco desarrollada. Por
su parte, en cuanto al Porcentaje de la Red Vial Nacional Pavimentada y al porcentaje
de la RVN pavimentada en buen estado, se incluyen en la medida que el tipo de
rodadura de la via y su buen estado, contribuyen en la reduccidon del costo del
fransporte y tiempo de movilizacién de pasajeros y carga, que implica un menor costo
operativo para las empresas de transporte, y los ciudadanos residentes en ciudades
alejadas; y mayor seguridad {reduccién de accidentes).

Por su parte, el indicador de porcentaje de carreteras transversales pavimentadas
conectadas a los puertos nacionales y el indicador de porcentaje de carreteras con
tecnologias no convencionales, permite medir el primero la eficiencia de la
infraestructura vial que conecta transversalmente a los puertos nacionales del total de
conexiones existentes.

En tanto que el indicador de porcentdje de carreteras concesionadas, busca medir la
proporcién de carreteras concesionadas respecto al total de Ia red vial nacional.

En relacidén al porcentaje de doble calzada en la red vial nacional, este indicador busca
medir la proporciéon de la RVN con doble calzada respecto al fotal como resultado de
intervenciones publicas y principalmente privadas, a través de concesiones. Estudios
recientes sugieren una relacién directa entre la carencia de doble calzada y
probabilidad de que ocurra un accidente de rénsito, confrolando por caracteristicas
observables.

Finalmente, en relacién al nimero de fruck centers construidos, este permite medir la
brecha existente para cubrir la demanda correspondiente.

A continuacién, se presentan el resumen de los indicadores de desempenio relevantes
para el fransporte terrestre y la Ultima estimacion disponible.




Tabla ¢ Indicadores de desempeiio del transporte terrestre

UNIDAD
DE  LBS (2015)
MEDIDA

FORMULA DEL INDICADOR

INDICADOR Tipo

(VARIABLES)

indice de calidad de Ubicacién del Peru en el ranking

1 }infraestructura vial (Foro Calidad | de competitividad mundial (entre | Ubicacion 111
Econémico Mundial) 142 paises)
Porcentaje de la Red Vial . Red Vial Nacional Pavimentada / o o

2 Nacional Pavimentada Eficacia Red Vial Nacional Total % 70%
Porcentaje de la Red Vial Red Vial Nacional en buen estado

3 | Nacional pavimentada en | Eficacia / Total Red Vial Nacional % 93%
buen estado pavimentada

% de Km. de carreteras
Carreteras transversales .
: transversales pavimentadas

4 pavimentadas Eficacia | conectadas a puertos nacionales / % 100%
conectados a los puertos Total t |
nacionales otal carreteras transversales

conectadas a puertos

5 Porcenf[aje de carreteras Eficacia Km. de carreterag conce_smnadas % 20.01%
concesionadas / Total Red Vial Nacional

Relacionados a Seguridad Vial
Porcentaje de doble . Km. de carreteras con doble 0 31%*

6 |calzadaenla Eficacia calzada / Total red vial nacional %o °
Longitudinal de la Costa

7 |N° de truck centers Eficacia | N° de truck centers construidos Unid nd.
construidos )

Fuente: MTC

n.d.=Linea de Base no Definida. Se estimara posteriormente
* Meta estimada por PVN a julio 2016.

B) TRANSPORTE FERROVIARIO

Para el transporte ferroviario, se identifican cinco (5) indicadores clave de desempeno,
los cuales se pueden clasificar en: 1 calidad y cinco (5) de eficacia. Se incluye como
indicadores clave: i) indice de Calidad de Infraestructura Ferroviaria (ICIF), ii) Costo de
transporte de carga / kilometro, iii) Tiempo promedio de Vigje / kilometro, iv) indice de
disponibilidad-Linea 1 y v) ejecucidn presupuestal- Linea 2.

El primer indicador, es el ICIF y pretende medir la percepcidon de los ejecutivos de
negocios sobre las instalaciones ferroviarias de su pais y su calidad, segun las normas
internacionales. Mientras que, el indicador de porcentaje de la linea férrea en buen
estado permite establecer la eficacia en el mantenimiento de la infraestructura
ferroviaria.

Por su parte, en cuanto a los indicadores de costo de transporte de carga y tiempo
promedio de Vigje por kildbmetro, tanto el primero (flete real transferido al usuario) como
el segundo (tiempo que una mercancia o pasajero demora para moverse en el sistema
ferroviario}, aproximan a la competitividad del modo ferroviario respecto de los otros
sistemas de transporte.

Finalmente en cuando a los indicadores de Indice de disponibilidad promedio del
servicio de la Linea 1, este muestra el porcentaje de tiempo de servicio efectivamente
prestado respecto programado, permite identificar si el concesionario cumple con los
numeros de viajes programados. Mientras que, la ejecucidn presupuestal, permite medir
el gran de eficacia al momento de ejecutar el presupuesto.

A continuacién, se presentan el resumen de los indicadores de desempeno relevantes
para el transporte ferroviario y la Gltima estimacién disponible.




Tabla 10 Indicadores de desempeiio del fransporte ferroviario

FORMULA DEL INDICADOR UNIDADDE LBS
(VARIABLES) MEDIDA - (2015)

N° INDICADOR Tipo

indice de calidad de Ubicacién de la infraestructura
1 {infraestructura ferroviaria (Foro | Calidad ferrqwana del Pen'J'e_n el Ubicacion 94
P h ranking de competitividad
Econdmico Mundial) .
mundial
Costo de transporte de carga / .| Suma de Costo de flete / Suma
2 kilometro Eficacia de Kildmetros recorridos Soles /Km | 241.94
Tiempo promedio de Viaje / . Suma Tiempo Total de viaje /
3 kilometro Eficacia Suma kilémetros recorridos Hora /Km 10.5
[ndice de disponibilidad . Tiempo de servicio efectivo / ° o
4 promedio del servicio - Linea 1 Eficacia Tiempo de servicio programado % 100%
Presupuesto Ejecutado /
5 | Ejecucién Presupuestal- Linea 2 | Eficacia Presupuesto Institucional % 91.7%
Modificado
Fuente: MTC

n.d.=Linea de Base no Definida. Se estimara posteriormente
C) TRANSPORTE AEREO

Para el transporte aéreo, se identifican dos (2) indicadores clave de desempenio, los
cuales se pueden clasificar en: 1 calidad y 1 de eficacia. Se incluye como indicadores
clave: i) indice de Calidad de Infraestructura Aeroportuaria (ICIA) y ii) el porcentaje de
aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento del drea de movimiento.

Bl primer indicador, el ICIA, permite aproximarnos, segin la percepcién de expertos en
la temdtica, a si la infraestructura aeroportuaria es considerada eficiente segun las
normas internacionales o muy poco desarrollada.

Por su parte, el porcentoje de aeropuertos concesionados operativos y con
mantenimiento pretende medir la eficacia en la operatividad de los aeropuertos
concesionados y en el mantenimiento de estos. Esto a fin de brindar a los usuarios una
Infraestructura Aeroportuaria segura, confiable y eficiente; mitigando los riesgos de
accidentes y/o incidentes mayores.

Por su parte, el indicador de porcentaje de cumplimiento del plan de vigilancia, permite
medir el grado de cumplimiento del mencionado plan de seguridad aerondutica; que
permiten plantea un conjunto de acciones a fin de mitigar los riesgos de accidentes e
incidentes graves de aviacidon civil, en cumplimiento a estdndares nacionales e
infernacionales, permitiendo al Estado Peruano mantener la Categoria | a nivel
internacional.

i A continuacidn, se presentan el resumen de los indicadores de desemperio relevantes
para el fransporte aéreo y la Ultima estimacion disponible.

Tabla 11 Indicadores de desempeiio del fransporte aéreo

UNIDAD
o . FORMULA DEL INDICADOR LBS
N INDICADOR Tipo (VARIABLES) ME%'IED A (2015)
indice de calidad de L, . .
: Ubicacion del Pera en el ranking
1 infraestructura Calidad | de competitividad mundial (entre | Ubicacion 82

aeroportuaria (Foro

Econémico Mundial) 142 paises)

Aeropuertos concesionados
operativos y con mantenimiento
Eficacia en las areas de movimiento / % 100%
Total de Aeropuertos

concesionados

Porcentaje de aeropuertos
2 concesionados operativos
y con mantenimiento del
area de movimiento

Fuente: MTC




D) TRANSPORTE ACUATICO

Para el transporte aéreo, se identifican cinco (5) indicadores clave de desempeno, los
cuales se pueden clasificar en: 1 calidad, 3 eficacia y 1 de eficiencia y eficacia. Se
incluye como indicadores clave: i) indice de Calidad de Infraestructura Portuaria (ICIP),
i) el porcentaje de ejecucidén del programa de mantenimiento de las instalaciones
portuarias y zonas aledanas, iii) el porcentaje de instalaciones portuarias (IP) certificadas
en PBIP y seguridad portuaria respecto al total de IP, iv) porcentaje de Km de hidrovia
con mantenimiento, v) reduccién del tiempo de espera de naves en puertos y vi) puertos
mejorados y modernizados con acceso a corredores logisticos.

El primero, el ICIP, busca medir la percepcion de los ejecutivos de negocios sobre |as
instalaciones portuarias de su pais.

Por su parte, el porcentaje de instalaciones portuarias (IP) certificadas en Proteccién de
buques e instalaciones portuarias (PBIP) y seguridad portuaria respecto al total de IP, en
la medida que el otorgamiento de estas certificaciones se realizan en cumplimiento al
repertorio de recomendaciones de la OIT y a la Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo
y gue comprenden la aprobacién de herramientas de gestidn, la ejecucion de
auditorias, la aprobaciéon de certificacidon y refrendas anuales, permite identificar la
sostenibilidad de las operaciones seguras y protegidas, para minimizar riesgos de
amenazas y accidentes.

Asi, el porcentaje de Km de hidrovias con mantenimiento pretende exponer el estado
de conservacioén de la red hidroviaria y monitorear su evolucion.

En tanto que el indicador de reduccidén del tiempo de espera de naves en puertos,
permite identificar oportunamente los factores generadores de demoras y aplicar
mediante una adecuada organizacién, planificacién, coordinacién y trazabilidad, las
medidas correctivas. Cabe precisar que los tiempos de espera se incrementan cuando
no existe disponibilidad de infraestructura portuaria y se optimizan cuando los niveles de
ocupabilidad no superen el 70%.

Finalmente, el indicador de puertos mejorados y modernizados con acceso a corredores
logisticos busca medir la cantidad de puertos que cumplen con dicha condicién del
total de principales puertos asociados a los corredores logisticos. De esta forma mide la
eficiencia de la infraestructura portuaria en cuanto alas facilidades que brinden acceso
a corredores logisticos.

A continuacién, se presentan el resumen de los indicadores de desempeno relevantes
para el tfransporte portuario y la Ultima estimacion disponible.

Tabla 12 Indicadores de desempeiio del fransporte acudtico

FORMULA DEL INDICADOR ~ UNIDAD
INDICADOR DE
{VARIABLES) MEDIDA
Indice de calidad de Ubicacion del Pertl en el ranking
1 |infraestructura portuaria Calidad de competitividad mundial (entre | Ubicacién 86
(Foro Econémico Mundial) 142 paises)
Porcentaje de instalaciones
2 portuarias (IP) certificadas en | Eficaciay N° de terminales portuarios y 100%
PBIP y seguridad portuaria eficiencia | certificados / N° total de terminales ° °
respecto al total de IP
Porcentaje de Km de hidrovia . Km de hidrovia no habilitada / .
3 con mantenimiento Eficacia Total de km. de hidrovia % 0% ()
Reduccién del tiempo de . Hora de inicio de operaciones — . 32:23
4 espera de naves en puertos Eficacia hora de llegada al punto de arribo Min
Puertos mejorados y .
5 | modernizados con acceso a Eficacia N"p Lﬁgg:rm;é?jfsos y
corredores logisticos

(*) Proyecto atin no se ejecuta.
Fuente: MTC




2. SECTOR COMUNICACIONES

Esta seccidén presenta un reporte de los indicadores representativos de desempenio,
referidos al cierre de la brecha de infraestructura. Estos se clasifican por tipo, en
indicadores de acceso, uso, cobertura y asequibilidad; lo que responde a atributos del
objetivo de cambio establecido.

Los indicadores se presentan conforme a las subsectores de comunicaciones. Se incluye
la estimacién mads reciente del indicador con el propdsito de servir como Linea de Base,
a partir de la cual se deberd contrastar los avances en los objetivos y metas propuestos.

E) TELEFONIiA MOVIL

En relacion a la telefonia movil, se identifican cuatro (4) indicadores claves de
desempeno, los cuales se pueden clasificar como de 1 acceso, 1 cobertura y 2
asequibilidad. Se incluye como indicadores claves: i) Porcentaje de la poblacién con
acceso a telefonia mdvil, i) Porcentaje de localidades con cobertura de telefonia maévil,
i) Tarifa promedio de una llamada de teléfono moévil prepago como porcentaje del
ingreso promedio nacional y iv) Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia mévil
como porcentaje del ingreso promedio nacional.

A confinuacidn, se presentan el resumen de los indicadores de desempeno relevantes
para la telefonia movil y la Ultima estimacién disponible, a diferentes niveles de
desagregacion,

Tabla 13 Indicadores de desempeiio de la telefonia mévil

UNIDAD

Ne INDICADOR Tipo AMBITO DE (;535)
MEDIDA
Porcentaje de la 0 l;\lﬁaﬁionall.t _7/3;3’
1 | poblacién con acceso a Acceso 1ma ystropotana % - °°
telefonia movil Resto Urbano 76.0%
Rural 63.5%
Porcentaje de Nacional 51.9%
localidades con 0
2 | cobertura de telefonia Cobertura Urbano % 97.1%
mévil4 Rural 50.8%
Tarifa promedio de una
llamada de teléfono movil
3 | prepago como porcentaje | Asequibilidad Nacional % 0.04%
del ingreso promedio
nacional
Tarifa promedio de un
plan post pago de
4 | telefonia movil como Asequibilidad Nacional % 2.1%
porcentaje del ingreso
promedio nacional

Fuente: MTC
F) INTERNET

En relacién al desempeno logistico, se identifican nueve (9) indicadores claves de
desempeno, los cuales se pueden clasificar como de 3 acceso, 1 uso, 2 cobertura, 2
asequibilidad y 1 de calidad. Se incluye como indicadores claves: i) Hogares con acceso
internet {fijo y movil), i) Penetracién de la banda ancha mévil, iii) Penetracién de la
banda ancha fija, iv) Poblacidn que usa internet, v) Porcentaje de localidades con
cobertura de internet maovil4/, vi) Porcentaje de localidades con cobertura de internet
fijo, vii) Tarifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del ingreso
promedio nacional, viii) Tarifa promedio del servicio de internet mévil como porcentaje
del ingreso promedio nacgignal y ix) Velocidad de conexidon a Internet.




A continuacién, se presentan el resumen de los indicadores de desemperio relevantes
para al Internet y la Ultima estimacidn disponible, a diferentes niveles de desagregacion.

Tabla 14 Indicadores de desempeio del internet

UNIDAD LBS
N° INDICADOR Tipo AMBITO DE (2015)
MEDIDA
Nacional 41.7%
Hogares con acceso internet Lima Metropolitana o 62.7%
| (hijo y mévil) Acceso Resto Urbano % 40.4%
Rural 11.5%
Penetracién de la banda .
2 ancha movil Acceso Nacional % 49.7%
Penetracién de la banda . o o
3 ancha fija Acceso Nacional % 6.3%
Nacional 48.0%
., . Lima Metropolitana o 59.0%
4 | Poblacion que usa internet Uso Resto Urbano Yo 50 5%
Rural 27.4%
i Q,
Porcentaje de localidades con '\:Jag::gl %g;’
5 | cobertura de internet fijo y Cobertura % =2
mévil Rural 28.9%
Porcentaje de localidades con Nacional 40.3%
6 cobertura{ de interntlat movil Cobertura Urbano % 75.5%
Rural 39.4%
Tarifa promedio del servicio de
7 |internet fijo como porcentaje Asequibilidad Nacional % 5.7%
del ingreso promedio nacional
Tarifa promedio del servicio de
8 | internet moévil como porcentaje Asequibilidad Nacional % 3.3%
del ingreso promedio nacional
Velocidad de conexion . . .
9 promedio (Mbps) Calidad Nacional Unid. 4.50
Fuente: MTC
G) TV PAGA

En relaciéon al desempefo logistico, se identifican dos (2) indicadores claves de
desempenio, los cuales se pueden clasificar como de 1 acceso y 1 asequibilidad. Se
incluye como indicadores claves: i) Hogares con acceso a TV de paga vy ii) Tarifa
promedio de un paquete de TV de paga con al menos 60 canales de video como
porcentaje del ingreso promedio. :

A continuacién, se presentan el resumen de los indicadores de desempeno relevantes
para la TV Paga y la Ultima estimacidén disponible.

Tabla 15 Indicadores de desempeiio de la TV de paga

UNIDAD
INDICADOR Tipo AMBITO DE
MEDIDA

LBS

(2015)

Nacional 46.6%
Lima 66.3%
1 | Hogares con acceso a TV de paga Acceso Metropolitana % )
Resto Urbano 45.9%
Rural 24.1%
Tarifa promedio de un paquete de
TV de paga con al menos 60 - .
2 canales dge video como porcentaje Asequibilidad Nacional %
del ingreso promedio

Fuente: MTC




C.CONTINUIDAD DE LOS OBJETIVOS EN €EL
MEDIANO PLAZO

En un horizonte de planificacién multianual, se plantean los objetivos a los que se espera
contribuir con la inversion en infraestructura publica en el mediano plazo, en
conformidad con la vision del sector en el largo plazo. Esto de tal forma que las
actividades que se realicen sean adecuadamente definidas y fundamentalmente sean
medidas a fravés de indicadores clave de desempeio y monitoreadas en relacion a las
respectivas metas vinculadas. Esta seccidon analiza la estrategia para el logro de los
objetivos de mediano plazo y el plan de lineas de accidon para el desarrollo de los
proyectos en ejecucion. Con ese propdsito primero se describen los Planes y politicas
del Sector, para posteriormente exponer el Plan Estratégico Sectorial y su articulacion
con los objetivos especificos para los indicadores de infraestructura publica.

Finaimente, se describe sucintamente la forma en la que los actuales proyectos de APP
en construccion impactardn sobre los objetivos de mediano plazo y los retos que se
afrontaran en los siguientes anos.

1. PLANES Y POLITICAS DEL SECTOR

El Acuerdo Nacional, aprobado en julio del 2002, contiene un conjunto de Politicas de
Estado elaboradas y aprobadas sobre la base del didlogo y del consenso, con el fin de
definir un rumbo para el desarrollo sostenible del pais. Dichas politicas sirven de marco
de referencia para la formulacion de planes y estrategias de todos las instituciones
publicas y privadas del pais y para disenar una visidn compartida de lo que anhelamos
para el pais'3.

La visidn compartida a la que hace referencia el Acuerdo Nacional se concretd en el
Plan Bicentenario: El Perd hacia el 2011, en el cual se visiona hacia el 2021 un Pery con
un perfil econdmico, social, cultural e institucional potencial4,

Especificamente el objetivo de “Desarrollo de una infraestructura adecuada y
distribuida adecuadamente entre las regiones” busca dar solucién a las desigualdades
de infraestructura en el interior del pais de manera ordenada y coordinada; asimismo
canalizar recursos tanto publicos como privados bagjo la forma de concesiones o
asociaciones publico-privadas, mediante consideraciones de aprovechamiento
sostenible de los recursos naturales y de buen manejo ambiental.

Sobre esta base se ha disefiado la Vision y Misidn del Ministerio de Transportes y
omunicaciones para el periodo 2012 - 2016. La visidn sectorial es la de lograr un “Pais
integrado inferna y externamente, con servicios e infraestructura de fransportes y
- comunicaciones, que safisfagan a vsuarios y operadores, garantizando el acceso a
todos los ciudadanos”; mientras que, la misién es la de “Ministerio al servicio del pais,
que impulsa y facilita sistemas de fransportes y comunicaciones eficientes, seguros y

13 En este sentido, la Tercera Politica de Estado del Acuerdo Nacional establece el compromiso de “Consolidar
una nacion peruana integrada, respetuosa de sus valores, de su patrimonio milenario y de su diversidad étnica
y cultural, vinculada al mundo y proyectada hacia el futuro”. Asi mismo, la Quinta Politica de Estado del
Acuerdo Nacional consagré el compromiso de “impulsar las acciones del Estado sobre la base de un
planeamiento estratégico que oriente los recursos y concierte las acciones necesarias para alcanzar los
objetivos nacionales de desarrollo, crecimiento y adecuada integracion a la economia global”.

14 se hace referencia a: i) una sociedad democrdtica en la que prevalece el Estado de Derecho en
condiciones de alta calidad de vida e igualdad de oportunidades, i) un Estado moderno, descentralizado,
ético, participativo y de eficiente servicio a la ciudadania, i) una economia dindmica, diversificada, de
optimo nivel tecnoldgico, equilibrada regionalmente, que favorece la inversidén privada y la innovacién, con
pleno empleo y alta productividad del tfrabgjo, iv) Una sociedad donde la pobreza y la pobreza extrema han
sido erradicadas, que registra una renta media alta y un desarrollo humano elevado, contdndose con
mecanismos redistributivos para propiciar la equidad social y el manejo sostenible de los recursos naturales. -
Una nacién orgullosa de su identidad y sus origenes, creativa y abierta al progreso, optimista frente al futuro,
donde los actoressesigles se organizan y movilizan para hacer realidad sus metas colecﬁvos.f —




competitivos, que confribuyen a la inclusién social, la integracién y el desarrollo
econdmico sostenible del pais”.

A) SECTOR TRANSPORTES

El MTC ha cambiado su concepcidn de la planificacion basada en la infraestructura a
una a planificacion enfocada hacia el servicio, utilizando la logistica como elemento
de enlace y con una mirada integral el andlisis de la infraestructura y los servicios de
transporte, con un enfoque multimodal prestando atencidn a los puntos de
transferencia intermodal, e incorporando actividades que agreguen valor agregado al
producto y permitan reducir los costos logisticos.

En el 2006, el MTC aprobé la Politica Nacional del sector transporte la cual concibe al
transporte como un sistema integrado por las infraestructuras y servicios que se presta a
través de ella, con una visién integral que conecte alos diferentes modos de fransporte,
la misma que debe de ser comprendida, compartida y desarrollada por el conjunto de
actores, autoridades y operadores en los respectivos niveles y competencia.

Los lineamientos que sigue esta politica nacional son los siguientes: i) Conservacion
prioritaria de la infraestructura de fransporte en los distintos modos y niveles de gobierno.
Desarrollo ordenado de la infraestructura de transporte; i} Promocién del desarrolio,
seguridad y calidad en los servicios de transporte y de logistica vinculados; iii) Promocidon
de la participacion del sector privado en la provision de servicios e infraestructura de
transporte; iv) Apoyo a la integracién nacional e internacional, v) Contribucién a la
consolidaciéon del proceso de descentralizacidn del pais, y vi) Fortalecimiento de la
gestidon socio-ambiental en el sector transporte.

Sobre la base de estos lineamientos de politica el MTC ha desarrollado instrumentos de
planificacion orientados a mejorar el desempefio del sector transportes de manera
integral, los cuales se listan a continuacion.

& DIRE l% Tabla 16 Planes desarroliados por el MTC en el sector transpotrtes
y  GENE!

®
N

Nombre del Entidad

Proyecto responsable Objetivos

Proveer los elementos necesarios para ordenar el desarrollo de la
infraestructura, considerando la situacion y caracteristicas de los
servicios de transporte, con una visién integral de mediano y largo plazo
orientada a atender las demandas de la actividad productiva y social de
la poblacién a nivel nacional, armonizando el desarrollo regional
descentralizado y apoyando el desenvolvimiento del comercio e
intercambio internacional del pais en el marco del proceso de

Plan Intermodal
de Transportes MTC
-~ Fase 1 (2003)

integracion.
Establecer lineamientos de politica y la estrategia de desarrollo del
Plan Nacional sistema ferroviario en el pais en el mediano y largo plazo. En este

de Desarrollo MTC sentido se busca proponer acciones orientadas a impulsar el desarrollo
Ferroviario ordenado de la infraestructura y de los servicios de transporte
(Proyecto) ferroviario, a fin de atender necesidades de transporte de carga y
pasajeros del pais.

Promover el uso eficiente de las areas acuaticas y terrestres, la
promocién de la inversién privada, la rentabilidad y a la sostenibilidad

Plan Nacional del sistema portuario. Asimismo, hace una invitacién y llamamiento a la
de Desarrolio MTC necesaria participacion privada en el sistema portuario para permitir un
Portuario eficiente desempefio que logre recuperar en el mas breve plazo de

tiempo posible la oferta, calidad y competitividad de los servicios
portuarios en el Peru.

Mejorar la oferta productiva y facilitar el comercio exterior del Pera
MTC mediante una reduccién de los costos logisticos. Asimismo, define la
orientacién futura del sector aerondutico estableciendo politicas/

Plan
Estratégico




Nacional de estrategias y alternativas de accién con el propésito de lograr el

Aviacion Civil desarrollo sostenible del sector y en forma particular del transporte

aéreo.

Planificar e implementar una red intermodal y logistica sostenible,
Plan de econdmicamente eficiente y ambientalmente arménica que mejore la
Desarrollo de competitividad de las empresas peruanas. Asi una serie de planes
los Servicios MTC estratégicos orientados a mejorar la competitividad del sector
Logisticos de aeronautico, con la finalidad de que el medio aéreo permita satisfacer
Transporte las necesidades de conectividad del territorio nacional y las del

exportador y turisticos.
Plan hidroviario Partiendo del diagnéstico situacional del sistema hidroviario, evaltia las
del sistema oportunidades de desarrollo del mismo, defina para el corto, mediano y
fluvial MTC largo plazo los objetivos, estrategias, programas, proyectos y acciones
comercial necesarias para el desarrollo y operacién sostenible de la Red
peruano Hidroviaria del Peru y la utilizacién comercial competitiva de la misma.

Brindar un estudio de planificacion general del aeropuerto y su entorno
de influencia, estableciendo los parametros fundamentales y el trazado

Planes integral que permita aprovechar al maximo sus posibilidades. Asimismo,
maestros MTC definir las capacidades necesarias en cuento a aeronaves, pasajeros,
aeroportuarios mercancias y vehiculos en tierra de modo que permita el desarrollo

ordenado y racional de la infraestructura, adecuandolo a las
necesidades presentes y futuras del transporte aéreo.

Identificar y desarrollar las lineas de trabajo a emprender para que las

Plan de mejoras en la competitividad del pais no solo se limiten a medidas
Sistemas tradicionales relacionadas a la construccién de nuevas infraestructuras
Inteligentes de MTC 0 una mejora estructural de las mismas, sino a un desarrollo ordenado
Transporte de los sistemas de ITS que permita a los diferentes usuarios estar mejor
(ITS) de Pera informados y hacer un uso mas seguro, mas coordinado y mas

inteligente de las redes de transporte.

Fuente: MTC

Entre los principales planes provenientes de otros sectores se pueden citar: el Plan
Maestro de Facilitacion de Comercio (PMFC), el Plan Estratégico Nacional Exportador
(PENX), el Plan Nacional de Competitividad y el Plan Nacional de Diversificacion
Productiva. Estos enfatizan en la importancia de la infraestructura de transporte para la
mejora de la competitividad de las empresas y su insercion exitosa en el mercado global
para el desarrollo social.

B) SECTOR COMUNICACIONES

La vision del sector comunicaciones es el de transformar al pais en una economia y
sociedad digital, buscando garantizar la provisién de servicios de telecomunicaciones
asequibles, confiables y de alta calidad, con el propésito de aumentar la productividad,
como factor principal de crecimiento econémico de largo plazo, y coadyuvar a la
reduccioén de las brechas socioecondmicas del pais, mediante una mayor adopcién y
uso de las TIC por parte del sector privado, el Estado y los ciudadanos.

Actualmente se cuenta con una serie de planes y politicas que buscan promover el
desarrollo de las telecomunicaciones en el pais. Dentro de los planes y politicas
promovidas por el MTC, las que actualmente han sido aprobados son: el Plan Nacional
de Banda Ancha, la Ley N° 29904, Ley de Promocién de la Banda Ancha y Construccion
de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica, y el Plan Maestro para la Implementacion
de la Televisién Digital Terrestre en el PerU.

Directo
Genera
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Tabla 17 Planes desarrollados por el MTC en el sector comunicaciones

Nombre del

Entidad

Proyecto responsable Objetivo
Lograr que el pais cuente con infraestructura de
. telecomunicaciones adecuada que permita brindar servicios de
;Ian Nacional = de MTC Banda Ancha de calidad; a su vez, impulsar la demanda del uso
anda Ancha - . o
de estos servicios, a través de la modernizacion del marco
institucional orientado al entorno convergente de las TIC
Impulsar el desarrollo, utilizacién y masificacion de la Banda
Ley N° 29904 Ancha en todo el territorio nacional, tanto en la oferta como en la
Ley de Promocion demanda por este servicio, promoviendo el despliegue de
de la Banda Anchay MTC infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades
Construccién de la digitales, como medio que favorece y facilita la inclusién social, el
Red Dorsal Nacional desarrollo socioeconémico, la competitividad, la seguridad del
de Fibra Optica pais y la transformacion organizacional hacia una sociedad de la
informacion y el conocimiento.
Plan Maestro para la
Implementacion de MTC Establecer medidas y acciones necesarias para la transiciéon de
la Television Digital la televisién analdgica hacia la digital
Terrestre en el Peru

Fuente: MTC

Entre los principales planes provenientes de otros sectores se pueden citar: el Plan
Nacional de Diversificacion Productiva, el Plan Nacional de Telesalud del MINSA, la
Agenda Digital 2.0, el Plan de Competitividad . El primero promueve el crecimiento
econémico conjuntamente con el incremento de la productividad nacional, objetivos
que pueden verse impulsados por el desarrollo en el uso de las TIC a nivel de todos los
sectores productivos. En tanto que, el segundo impulsa la demanda de las TIC para la
provisibn de servicios puUblicos de salud. El tercero asegurar el acceso inclusivo y
participativo de la poblacién a la Sociedad de la Informacién y del Conocimiento. Por
otro lado, el Ultimo promueve el fortalecimiento de las capacidades cientificas,
tecnoldgicas y de innovacién para consolidar el cambio en la estructura productiva
hacia una economia del conocimiento.

2. ESTRATEGIA PARA EL LOGRO DE OBJETIVOS

La Estrategia del MTC para el desarrollo de proyectos mediante el mecanismo de APPs
contempla los objetivos y metas fundamentales que, con una perspectiva de mediano
plazo, guiardn la inversion bajo dicha modalidad. Para ello, la estrategia fomard en
cuenta diferentes lineas de accién especifica y articulada, buscando la elaboracion de
una cartera de proyectos de inversidon a ser ejecutados bajo dicho mecanismo por el
MTC.

En cuanto a la identificacién de potenciales proyectos por APP, la estrategia esta
dirigida fundamentalmente a priorizar la inversion en capital necesaria para cerrar la
brecha existente; asi como a asegurar la implementacién del principio de Valor por
Dinero a los potenciales proyectos de APP, para asegurar que corresponda la
aplicacidén del modelo de APP. Asimismo, la estrategia buscar considerar aquellos
proyectos cuyo nivel de estudio y grado de avance en el proceso de promocién de la
inversidn sea mayor, con énfasis en la cartera de proyectos actualmente en
PROINVERSION.

En relacidn a la estructuracion de los potenciales proyectos por APP, la estrategia

buscard optimizar la fa(;ucién del riesgo entre el Estado y los concesionarios
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maximizar las oportunidades para la contribucion del financiamiento del sector privado;
asi como reducir el impacto fiscal, promoviendo proyectos que demanden recursos
pUblicos, cuyo inicio de repago empiece en el 2020. Finalmente, conforme a la
promocidén de los potenciales proyectos por APP, la estrategia busca lograr la
diversificacion de la cartera de proyecto asi como de los actores.

Teniendo en cuenta como principales criterios el marco estratégico del MTC, se
mantendrd en adelante como principales directrices los lineamientos estratégicos
formulados en el PESEM 2012-2016, correspondientes al cierre de la brecha de
infraestructura; y, en funcidn a éstos, los Objetivos Estratégicos Generales y Especificos
en el mediano plazo correspondientes y las actividades del Pian Operativo Institucional
en el corto plazo, para los proyectos en ejecucion.

A continuacion, con base en las lineas de accidn mencionadas, se presenta como parte
de la estrategia, los indicadores de desempeno identificados en la seccidn anterior que
nos permitirdn el monitoreo de las acciones requeridas para lograr el cumplimiento de
los objetivos estratégicos y objetivos especificos del PESEM 2012-2016, relevantes para el
cierre de la brecha de infraestructura.

A. OBIJETIVOS ESTRATEGICOS DE MEDIANO PLAZO

El Plan Estratégico Sectorial Multianual (PESEM) 2012-2016 del Sector Transporte y
Comunicaciones constituye un instrumento orientador de la gestién sectorial que fienen
como tarea fundamental garantizar el desarrollo y la aplicacién de la politica nacional
y sectorial del transporte y comunicaciones en los fres niveles de gobierno {nacional,
regional y local}. Para cumplir con dicho encargo resulta imprescindible fijar
lineamientos precisos, transparentes y estables, de tal forma que sirvan y se conviertan
en guia u orientacién de los actores publicos y privados vinculados con las actividades
de transportes y comunicaciones.

En este sentido, el PESEM sirve de marco para priorizar objetivos, acciones e inversiones;
desde la perspectiva de mediano plazo, enunciando la Visidn del Ministerio desde la
perspectiva institucional y sectorial; y, su Mision en el marco de los lineamientos
esbozados en el Plan Bicentenario. En dicho marco, se definen los Lineamientos
Estratégicos y los Objetivos Estratégicos correspondientes; los mismos que sirven para
proponer las inversiones y metas estratégicas del Sector, incluyendo indicadores para la
medicidn de los avances y cumplimiento de los objetivos sectoriales.

LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS
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Acorde con el PESEM 2012-2016, los Lineamientos Estratégicos del Ministerio de
ansporte y Comunicaciones, correspondientes al cierre de la brecha de infraestructura,
son los siguientes: i) ampliar, conservar y modernizar la infraestructura de transportes de
cadlidad y competitivas, que promuevan la inclusiéon social, la integracién interna y
externa del pais y proteccion del medio ambiente, i) promover la competitividad y
seguridad de los servicios de transportes, a fravés de la logistica asociada al tfransporte,
uso de tecnologias modernas y preservacion del medio ambiente, iii) fomentar la
competitividad, conectividad e innovacidn tecnoldégica de los servicios de
telecomunicaciones y iv) promover y dafianzar la inversion privada en servicios e
infraestructura de fransportes y telecomunicaciones.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS GENERALES

En conformidad con lo establecido en el PESEM 2012-2016, y en funcidn a los
Lineamientos Estratégicos, los Objetivos Estratégicos Generdles, - comrespondientes al
cierre de brecha de infraestructurag, son los siguientes: i) contar con infraestructura de
fransporte que contribuya al fortalecimiento de la intfegracidn interna y externa, al
desarrolio de corredores logisticos, al proceso de ordenamiento territorial, proteccidon




del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia, ii) disponer
de servicios de transportes seguros, eficientes y de calidad, incorporando la logistica de
transportes, preservacién del medio ambiente e inclusidn social, i) ampliar la cobertura
de servicios de telecomunicaciones eficientes, de calidad y de interés social y iv)
comprometer la participacién de la inversidén privada, a través de Asociacién Publico
Privada e inversidn directa en infraestructura vy servicios de fransportes vy
telecomunicaciones.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS

En tanto que los Objetivos Estratégicos Especificos, detallados en el PESEM 2012-2016,
relacionados al cierre de brecha de infraestructura, son los correspondientes:

Objetivo estratéqgico 1:

En cuanto al objetivo estratégico 1 “Contar con infraestructura de transporfte que
contribuya al fortalecimiento de la integracién interna y externa, al desarrollo de
corredores logisticos, al proceso de ordenamiento territorial, protecciéon del medio
ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia” se identifican los
siguientes objetivos especificos, relacionados al cierre de la brecha de infraestructura: i)
Ampliar la capacidad y mejorar las caracteristicas de la infraestructura de la red vial
naciondal, ii) modernizar, mejorar y ampliar las infraestructuras portuarias, aeroportuarias
y ferroviarias de cardacter nacional, i) garantizar la conservaciéon de la infraestructura
A de los distintos modos de transportes, con participacién del sector privado y comunidad
organizada, propiciando la sostenibilidad de su financiamiento y iv) mejorar la conexién
con los puertos, propiciando el transporte multimodal y conftribuir con el desarrollo de
corredores logisticos.

Objetivo estratégico 2:

En cuanto al objetivo estratégico 2 “Disponer de servicios de transportes seguros,
eficientes y de calidad, incorporando la logistica de fransportes, preservacién del medio
ambiente e inclusion social” se identifican los siguientes objetivos especificos,
relacionados al cierre de la brecha de infraestructura: i) Promover la formalizacién e
impulsar la prestacidon de servicios de transportes seguros, eficientes y competitivos, ii)
propiciar e incentivar la renovacion de la flota fluvial y aérea de servicios publicos y
parqgue vehicular, iii) fortalecer y promover la interconexidon de los servicios de transporte
y logistica asociada, que operan sobre las redes y nodos de infraestructura y iv) gestionar
el Sistema Integrado de Transporte Masivo de Pasajeros de Lima y Callao, a través del
Metro de Lima — Buses.

Objetivo estratégico 3:

En cuanto al objetivo estratégico 3 “Ampliar la cobertura de servicios de
&M aNfelecomunicaciones eficientes, de calidad e interés social” se identifican los siguientes
' pbjetivos especificos, relacionados al cierre de la brecha de infraestructura: ijPromover
sl despliegue de infraestructura y servicios de telecomunicaciones que permita la
conectividad vy la integracién virtual del pais, priorizando zonas de interés social y
fronteras vy i) priorizar el acceso de los usuarios a la Banda Ancha, en especial en dreas
rurales y lugares de preferente interés social.
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Obijetivo estratégico 4:

En cuanto al objetivo estratégico 4 "Comprometer la participacion de la inversién
privada, a través de Asociacién Publico Privada e inversidn directa en infraestructura y
servicios de fransportes y telecomunicaciones” se identifican los siguientes objetivos
especificos, relacionados al cierre de la brecha de infraestructura: i)Ampliar la
participacién de la inversiéon privada en nuevos proyectos de infraestructura y servicios
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de transportes y telecomunicaciones, ii) propiciar la formulacién de proyectos de
infraestructura y de servicios de transportes y telecomunicaciones, sostenibles e
inclusivos, para disponer de una cartera priorizada dirigidas a la intervencidon del Sector
Privado vy iii}) propiciar el disefio de instrumentos que faciliten el financiamiento de la
infraestructura y los servicios de fransportes.

B. ARTICULACION CON INDICADORES DE DESEMPENO

En esta seccidn se presenta los indicadores de desempefio identificados en la secciéon
anterior y su vinculacion con los objetivos estratégicos y objetivos especificos del PESEM
2012-2016, asi como su dlineamiento a los programas presupuestales y productos
correspondientes.

OBJETIVOS ESTRATEGICO 1

En cuanto al objetivo estratégico 1 de “"Contar con infraestructura de transporte que
confribuya al fortalecimiento de la integracién interna y externa, al desarrollo de
corredores logisticos, al proceso de ordenamiento territorial, proteccion del medio
ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia”, los indicadores
clave de desempefio contribuirian a la consecucién de los objetivos estratégicos de la
siguiente forma.

Los indicadores de porcentaje de la Red Vial Nacional Pavimentada e indice de calidad
de infraestructura vial permiten aproximarnos al objetivo especifico de ampliar la
capacidad y mejorar las caracteristicas de la infraestructura de la red vial nacional. Por
su parte los indice de calidad de infraestructura relacionados a la infraestructura
portuaria, aeroportuaria y ferroviaria, permite capturar el avance en cuanto al objetivo
especifico de modernizar, mejorar y ampliar las infraestructuras portuarias,
aeroportuarias y ferroviarias de cardcter nacional.

En tanto que el porcentaje de la Red Vial Nacional pavimentada en buen estado,
aerddromos operativos y con mantenimiento, linea férrea en buen estado, de km de
hidrovia con mantenimiento pretende aproximarnos al objetivo estratégico de
garantizar la conservacion de la infraestructura de los distintfos modos de transportes,
con participacion del sector privado y comunidad organizada, propiciando la
sostenibilidad de su financiamiento.

Finalmente, el porcentaje de carreteras transversales pavimentadas conectados a los
puertos nacionales se aproxima al avance de en la mejora de la conexién con 10s
puertos, propiciando el fransporte multimodal y contribuir con el desarrollo de
corredores logisticos.

El detalle de la articulacion de los indicadores clave de desempeio con los objetivos
especificos de mediano plazo, asociados al objetivo general 1, y las metas asociadas a
dicho indicador para el periodo 2017-2019, son las siguientes:




Tabla 18 Arliculacién de los indicadores de desempefio con el objetivo estratégico

Objetivo Especifico

Nombre

1

2016

2017

2018

2019

OE1.1. Ampliar la| Porcentaje de la Red Vial o o o o o) (%
capacidad y mejorar las Nacional Pavimentada 80% 85% 88% 91% 91% ()
caracteristicas de la P .

infraestructura de la red '!“1’°e de calldad_dle 111 Meggr a Merglgr a Meggr @ | Menora 80
vial nacional. infraestructura via

OE1.2 Modernizar, Indice de calidad de

mejorar y ampliar las infraestructura 82 Megg ra Megg ra Me;g "8 | Menora70
infraestructuras aeroportuaria

portuarias, Indice de calidad de Menor a Menor a Menor a

aeroportuarias y | infraestructura ferroviaria 94 90 90 80 Menor a 80
ferroviarias de caracter Indice de calidad de 86 Menor a Menor a Menor a Menor a 75
nacional. infraestructura portuaria 80 80 75

OE1.3. Garantizar la| Porcentaje de la Red Vial

conservacibn de la| Nacional pavimentada en 93% 97% 98% 100% 100%
infraestructura de los buen estado

distintos modos de | Porcentaje de aeropuertos

transportes, con operativos y con 100% 100% 100% 100% 100%
participacion del sector mantenimiento

privad}o y comupidad Porcentaje de Km de

organizada, propiciando hidrovia con 0% 85% 90% 95% 95% (*)
financiamiento. mantenimiento

OE1.4. Mejorar la

conexion con los

puertos, propiciando el | Carreteras transversales

transporte multimodal y | pavimentadas conectados 100% 100% 100% 100% 100%
contribuir con el | alos puertos nacionales

desarrollo de corredores

logisticos.

Nota: (*) Se ha mantenido la meta al 2018 debido a que no se cuenta con informacién estadistica para determinar la
proyeccion al 2019. Esta meta se definira posteriormente.

n.d.: Linea de base no definida, p.d.: Por definir meta.

Fuente: MTC

OBJETIVOS ESTRATEGICO 2

En cuanto al objetivo estratégico 2 de "Disponer de servicios de transportes seguros,
eficientes y de calidad, incorporando la logistica de fransportes, preservacion del
medio ambiente e inclusién social”, 1os indicadores clave de desempeno contribuirian
a la consecucién de los objetivos estratégicos de la siguiente forma.

Los indicadores de Instalaciones portuarias certificadas con cédigo PBIP, porcentaje de
doble calzada en la Longitudinal de la Costa y el nUmero de fruck centers se articulan
con el objetivo especifico de promover la formalizacidén e impulsar la prestacion de-
servicios de transportes seguros, eficientes y competitivos.

En tanto que el indicador de Puertos mejorados y modernizados con acceso a
corredores logisticos, reduccidn del tiempo de espera de naves en puertos, Costo de
transporte de carga y Tiempo promedio de Vigje por kilbmeiro contribuird a lograr
gradualmente al objetivo estratégico de fortalecer y promover la interconexion de 1os
servicios de transporte y logistica asociada, que operan sobre las redes y nodos de
infraestructura.

Por su parte, los indice de disponibilidad promedio del servicio ~ Linea 1y el porcentaje
de ejecucion presupuestal — Linea 2 permiten establecer metas y monitorear los avances
en cuanto ala Gestidén del Sistema Integrado de Transporte Masivo de Pasajeros de Lima
y Callao.

El detalle de la articulacién de los indicadores clave de desempefo con los objetivos
especificos de mediano plazo, asociados al objetivo general 2, y las metas asociadas a
dicho indicador para el periodo 2017-2019, son las siguientes:



Tabla 19 Articulacion de los indicadores de desempeiio con el objetivo estratégico
2

LBS

2015
Instalaciones portuarias o o o o o
certificadas cédigo PBIP 100% 100% 100% | 100% 100%

Porcentaje de doble calzada

2016 2017 2018

Obijetivo Especifico Nombre

OE2.1. Promover la
formalizacién e impulsar la

i el 0, 0,
{)rraensst;gﬁgs de servg:elc;”:: en la Longitudinal de la Costa 22% 31% p-d. p.d. p.d.
eficientes y competitivos. N® de truck centers 0 0 1 2 3

construidos
Puertos mejorados y
modernizados con acceso a 4 6 6 8 8
corredores logisticos
Reduccién del tiempo de
espera de naves en puertos
Costo de transporte de carga /

OE23. Fortalecer y
promover la interconexion de
los servicios de transporte y
logistica  asociada, que
operan sobre las redes y

32:23 29:09 26:14 | 23:37 23:37(%)

241.94 2281 215.08 | 202.79 191.21

nodos de infraestructura. Tiempo p':gomrgz}go de Viaje |

romedio s 105 | 1008 | 977 | 947 9.17
OE 2.6. Gestionar el Sistema indice de disponibilidad o » 0 0 0
Integrado  de  Transporte | promedio del servicio - Linea 1 | 100% | (199.98% | 95% | 95% 95%

Masivo de Pasajeros de Lima [— = -
z Cf"ao’Ba través del Metro | Ejecucion Preszupuestal- Linea 91.7% 82% 100% | 100% 100%
e Lima-Buses.

Nota: (*) Se ha mantenido la meta al 2018 debido a que no se cuenta con informacion estadistica para determinar la
proyeccion al 2019. Esta meta se definira posteriormente.

n.d.: Linea de base no definida, p.d.: Por definir meta.

Fuente; MTC

OBJETIVOS ESTRATEGICO 3

En cuanto al objetivo estratégico 3 de “Ampliar la cobertura de servicios de
telecomunicaciones eficientes, de calidad y de interés social”, los indicadores clave
de desempeno confribuirion a la consecucion de los objetivos estratégicos de la
siguiente forma.

Los indicadores del porcentaje que representa la tarifa promedio de una llamada de
prepago y de plan post pago de feléfono movil; del servicio de internet fijo y movil; v,
de un paquete de TV de paga del ingreso promedio nacional, al representar la
asequibilidad del servicio permite capturar el avance en cuanto al objetivo especifico
de contribuir a elevar la competitividad de los servicios de telecomunicaciones.
Asimismo, contribuyen a dicho objetivo especifico, los indicadores de velocidad de
conexién a Internet, que reflejan la calidad del servicio.

n tanto que los indicadores de porcentaje de la poblacién con acceso a telefonia
ovily que usa Internet, de localidades con cobertura de telefonia mévil e Internet maévil
y fijo, de hogares con acceso internet (fijo y mdvil) y con acceso a TV de paga,
Penetracion de la banda ancha mdévil y fija contribuye a promover el despliegue de
infraestructura y servicios de telecomunicaciones que permita la conectividad y la
integracién virtual del pais, priorizando zonas de interés social y fronteras.

Finalmente, el indicador de Penetracién de la banda ancha mdvil y fija contribuye
mejorar el entendimiento del objetivo especifico de priorizar el acceso de los usuarios a
la Banda Ancha, en especial en dreas rurales y lugares de preferente interés social.

El detalle de la articulacion de los indicadores clave de desempeiio con los objetivos
especificos de mediano plazo, asociados al objetivo general 1, y las metas asociadas a
dicho indicador para el periodo 2017-2019, son las siguientes:




Tabla 20 Ariculacién de los indicadores de desempefio con el objetivo estratégico 3

Objetivo Especifico

Nombre

Tarifa promedio de una llamada de
teléfono movil prepago como

LBS
2015

2016

2017

2018

2019

0, 0, 0,
porcentaje del ingreso promedio 0.04% | 0.04% | 0.03% | 0.03% | 0.03%
nacional
Tarifa promedio de un plan post pago
de telefonfa mévil como porcentaje del [ 2.1% 1.9% 1.7% 1.6% 1.4%
| ingreso promedio nacional
OE3.1. Contribuir a | Tarifa promedio del servicio de
elevar |a | internet fijo como porcentaje del 57% 5.1% 4.5% 4.1% 3.6%
competitividad de los | ingreso promedio_nacional
servicios de | Tarifa promedio del servicio de
telecomunicaciones | internet mévil como porcentaje del 3.3% 3.0% 2.7% 2.4% 2.2%
ingreso promedio nacional
Tarifa promedio de un paquete de TV
de paga con al menos 60 canales de o o o
video como porcentaje del ingreso 5.7% 5.5% 5.4% 5.2% 5.1%
promedio
Velocidad de conexion a Internet
(Mbps) 545 6.59 7.98 9.66 5.45
Porcentaje de la poblacién con acceso o o o o
a telefonia mévil- Nacional 74.7% | 78.3% | 82.0% | 85.9% | 90.0%
Lima Metropolitana 79.9% | 83.4% | 87.1% | 91.0% | 95.0%
Resto Urbano 76.0% | 79.0% | 82.2% | 85.5% | 89.0%
Rural 63.5% | 68.5% | 73.9% | 79.7% | 86.5%
Porcentaje de localidades con
cobertura de telefonia mévil-Nacional 51.9% p.d. p.-d. p-d. p.d.
Urbano 97.1% p.d. p.d. p.d. p.d.
Rural 50.8% p.d. p.d. p.d. p.d.
Hogares con acceso internet (fijo y o o o o
mévil)- Nacional 41.7% | 44.1% | 46.6% | 49.2% | 52.0%
Lima Metropolitana 62.7% | 64.5% | 66.3% | 68.1% | 70.0%
OE3.2. Promover el [ Resto Urbano 40.4% | 42.2% | 44.0% | 46.0% | 48.0%
despliegue de " Rural 11.6% | 12.5% | 13.6% | 14.7% | 16.0%
infraestructura o) [Penetracién de Ia banda ancha mévil | 49,7% | 53.1% | 568% | 608% | 65.0%
ts;;vncnos icacion € [Penetracién de la banda ancha fija 6,3% 7.3% 8.4% 9.7% 11.2%
comunicaclones I'5oplacién que usa internet- Nacional | 48.0% | p.d. p.d. p.d. p.d.
que permita la - -
conectividad y la Lima Metropolitana 59.0% p.d. p.d. p.d. p.d.
integracién  virtual Resto Urbano 50.5% p.d. p.d. p.d. p.d.
del pais, priorizando |__Rural - 27.4% | p.d. p.d. p.d. p.d.
zonas de interés | Porcentaje de localidades con
social y fronteras cobertura de internet fijo y movil- 34.5% | 39.6% | 45.5% | 52.2% | 60.0%
Nacional
Urbano 72.0% | 75.1% | 78.3% | 81.6% | 85.0%
Rural 28.9% | 32.8% | 37.3% | 42.3% | 48.0%
Porcentaje de localidades con o
cobertura de internet fijo- Nacional 40.3% p.d. p-d p.-d. p-d.
Urbano 75.5% p.d. p.d. p.d. p.d.
Rural 39.4% p.d. p.d. p.d. p.d.
Hogares con aceeso a TVde paga- | 4669 | 49.6% | 529% | 56.3% | 60.0%
Lima Metropolitana 66.3% | 67.4% | 68.4% | 69.5% | 70.6%
Resto Urbano 45.9% | 52.1% | 59.0% | 66.9% | 75.9%
Rural 24.1% | 26.5% | 29.1% | 31.9% | 35.0%
OE3.5 Priorizar el
acceso  de  los | penetracion de la banda ancha mévil | 49,7% | 53.1% | 56.8% | 60.8% | 65.0%

usuarios a la Banda
Ancha, en especial
en areas rurales y

lugares de
preferente  interés
social

Penetracion de la banda ancha fija

n.d.: Linea de base no definida, p.d.: Por definir meta.

Fuente: MTC




OBJETIVOS ESTRATEGICO 4

En cuanto al objetivo estratégico 4 de “Comprometer la participacion de la inversiéon
privada, a través de Asociacion Publico Privada, concesiones autosostenibles e
inversion directa en infraestructura y servicios de transportes y telecomunicaciones”,
los indicadores clave de desempefo contribuirian a la consecucién de los objetivos
estratégicos de la siguiente forma.

El indicador de porcentaje de carreteras concesionadas provee informacion sobre el
objetivo estratégico de ampliar la participaciéon de la inversién privada en nuevos
proyectos de infraestructura y servicios de transportes y telecomunicaciones.

Tabla 21 Articulacion de los indicadores de desempeiio con el objetivo estratégico
4

Objetivo Especifico Nombre LBS 2015 2016 2017 2018 2019

OE4.1. Ampliar la
participacion de la

inversion  privada  en| Porcentaje de

nuevos proyectos de | carreteras 29.01% 27.10% p.d. p.d. p.d.
infraestructura y servicios | concesionadas

de transportes y

telecomunicaciones

n.d.: Linea de base no definida, p.d.: Por definir meta.
Fuente: MTC

El Plan Operativo Institucional 2016, es un instrumento de gestion que contiene la
programacion de actividades del MTC a ser ejecutadas en el ejercicio presupuestal
anual por parte de las unidades orgdnicas de este ente. Las actividades propuestas
estan orientadas a alcanzar los objetivos, metas institucionales, lineamientos de politica,
actividades estratégicas del Plan Estratégico Institucional, permitiendo la ejecuciéon de
los recursos presupuestarios asignados en el Presupuesto Inicial de Apertura con criterios
de eficiencia, calidad de gasto y transparencia.

En el Anexo D Plan de Accidn para el Desarrollo de los Proyectos en Ejecucion, se
presenta por cada uno de los objetivos especificos el alineamiento estratégico con los
objetivos de corto plazo (Plan de Accidn) descritos en el Plan Operativo Institucional
2016.

3. CONTRIBUCION DE LAS APP AL LOGRO DE LOS
OBJETIVOS

Enun contexto en el cualla inversién pudblica sobre PBI se ha casi duplicado en los Ultimos
10 afos, pero aun con una brecha de infraestructura significativa, la prioridad de la
presente administracion ha sido expandir la frontera de posibilidades de ejecucion del
sector publico a través de las APP, aprovechando las ganancias en economias de
escala, eficiencia y eficacia que presenta esta moddadlidad de inversidonis,

Al respecto, a abril 2016 se tienen concesionados 6,693 Km. de carreteras,
comprometiendo una inversidn total de US$ 4,673. Por su parte, se tienen concesionados
20 aeropuertos, comprometiendo una inversién de US$ 1,848 millones, que incluye las
inversiones en el Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez con un compromiso de
US$ 1,061 millones y el Aeropuerto Internacional de Chinchero con US$ 599 millones, entre
los mas significativos por los montos de inversién. En tanto que, con relacién a los puertos,

15 Las APP son definidas en nuestra legislacién como modalidades de participacion de la inversion privada en
las que se incorpora experiencia, conocimientos, equipos, tecnologia y se distibuyen riesgos y recursos,
preferentemente privados, con el objeto de crear, desarrollar, mejorar, operar o mantener infraestructura
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se tienen 7 terminales portuarios concesionados, con un compromiso de inversion total
de US$ 2,444 millones. En el 2015 se ejecutd US$ 1,127 millones en obras en el puerto de
Matarani, Muelle Norte del Callao, Terminal Portuario de Yurimaguas, Terminal Portuario
de Paita, entre los mds importantes.

En el 2015 se inicid la construccién de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica con valor
de inversion de US$ 333 millones. Se ha concluido los tramos de la primera
(Huancavelica), segunda (Apurimac, Ayacucho, Ica) y tercera (Hudnuco y Pasco)
entregas con una inversidn de US$ 74,6 millones y se viene terminando la cuarta entrega
{Ancash, Arequipa, Cusco, Junin, Lima Provincias, Moquegua, Tacna y Ucayali), con una
inversion acumulada de US$ 211,2 millones.

En relacién a los proyectos regionales, en el 2015 se adjudicaron 8 de los 21 proyectos
de fibra éptica para internet de banda ancha (Huancavelica, Apurimac, Ayacucho,
Lambayeque, Cusco, Cajamarca, Piura y Tumbes). Estos proyectos suman una inversiéon
aproximada de US$ 700 millones.

La siguiente tabla presentan las APP en ejecucién en el Sector para luego desarrollar la
forma en la que estos contribuyen a la consecucion de los objetivos de mediano plazo.

Tabla 22 Listado de proyectos en ejecucién bajo la modalidad de APP

Modalidades . Proyectos por APP
»  Sector Transportes

Autopista del Sol Trujillo - Sullana

Empalme 1B - Buenos Aires - Canchaque
IIRSA Centro - Tramo 2

IIRSA Norte: Paita - Yurimaguas

IIRSA Sur, Tramo 1: Marcona - Urcos

IIRSA Sur, Tramo 2: Urcos - Inambari

IIRSA Sur, Tramo 3: Inambari - IAapari

lIRSA Sur, Tramo 4: Azangaro - Inambari
IIRSA Sur, Tramo 5: llo - Matarani - Azangaro
Red vial N° 4: Pativilca - Santa - Truijillo y
Puerto Salaverry - Emp.RO1N

Red Vial N° 5: Tramo Ancén - Huacho- Pativilca

Red Vial N° 6: Pucucasa - Cerro Azul - lca

Tramo Vial - Mocupe Cayalti - Oyottin

Tramo Vial - Ovalo Chancay - Huaral - Acos

Tramo Vial Dv. Quilca - Dv. Arequipa (Reparticién) - Dv. Matarani - Desvio
Moquegua - Dv. llo - Tacna - La Concordia

Longitudinal de la Sierra Tramo 2: Ciudad de Dios-Cajamarca-Trujillo y Dv.
Chilete-Emp. PE-3N

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Primer Grupo de Aeropuertos Regionales

Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales

Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco (AICC)

Terminal de Contenedores Muelle Sur Callao

Terminal Muelle Norte

Terminal Portuario de Matarani

Terminal Portuario de Paita .

Terminal Portuario de Yurimaguas

Terminal de Embarque de Concentrados de Mineral en el Callao

Terminal Portuario General San Martin - Pisco
Ferrocarril del Centro

Ferrocarril del Sur y Sur Oriente

Tren Eléctrico - Linea 1

2 Tren Eléctrico - Linea 2

o B\  Sector Comunicaciones
fyTeIecomunicaciones [» Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

Fuente: MTC

Carreteras

Aeropuertos

Puertos

Ferrocarriles




Las APP son definidas en nuestra legislacidn como modalidades de participacién de la
inversién privada en las que se incorpora experiencia, conocimientos, equipos,
tecnologia y se distribuyen riesgos y recursos, preferentemente privados, con el objeto
de crear, desarrollar, mejorar, operar o mantener infraestructura publica o proveer
servicios publicos. En esta linea, el desarrollo de proyectos de APP contribuye
directamente al objetivo general de “Comprometer la participacion de la inversién
privada, a fravés de Asociacién Publico Privada, concesiones autosostenibles e inversién
directa en infraestructura y servicios de transportes y telecomunicaciones”.

En este orden de ideas, las APP permite lograr avances en cuanto al objetivo especifico
de "Ampliar la participacién de la inversion privada en nuevos proyectos de
infraestructura y servicios de transporte y telecomunicaciones” (ver Anexo E) .

Tabla 23 Contribucién de las APP al logro del objetivo estratégico 4

Concesiones en ejecucion
Viales Aeroportuarias = Ferroviarias Portuarias

Objetivo Especifico Nombre

OE4.1. Ampliar la participacion de la
inversion privada en nuevos proyectos
de infraestructura y servicios de
transportes y telecomunicaciones

Porcentaje de
carreteras
concesionadas

Fuente: MTC

La consecuciéon de estos proyectos contribuird al logro de cada una de las metas
establecidas para los objetivos estratégicos generales del PESEM. A continuacion se
expone sucintamente la contribucién de los proyectos APP en ejecucion.

A) SECTOR TRANSPORTES

En relacidén a las concesiones viales, los 16 confratos de concesidn de carreteras a nivel
nacional coniribuyen a “ampliar la capacidad y mejorar las caracteristicas de la
infraestructura de la Red Vial Nacional” (OE1.1) y a "garantizar la conservaciéon de la
infraestructura de los distintos modos de transportes, con participacion del sector
privado y comunidad organizada, propiciando la sostenibilidad de su financiamiento”
(OE1.3). Mientras que, las concesiones viales de IIRSA Norte Paita-Yurimaguas, [IRSA Sur
Tramo 1: Marcona-Urcos y IRSA Sur, Tramo 5: llo-Matarani-Azdngaro contribuyen a
“mejorar la conexidn con los puertos, propiciando el transporte multimodal y contribuir
con el desarrollo de corredores logisticos” (OE 1.4).

Al respecto, cabe precisar que entre las principales obligaciones de las empresas
concesionarias, usualmente, se encuentran la construccién de la infraestructura, la
rehabilitacién y puesta a punto, la conservaciéon de los bienes de la concesidon vy la
explotacién del servicio. Asimismo, por lo general, un componente importante de los
contratos estd referido a la obligacién de los concesionarios de garantizar condiciones
optimas de transitabilidad y seguridad a los usuarios de las carreteras.

En este orden de ideas, los confratos de concesién de carreteras impactan directa y
positivamente en los indicadores de porcentaje de la Red Vial Nacional Pavimentada,
Red Vial Nacional pavimentada en buen estado y, en algunas de elias, en el nUmero de
carreteras fransversales pavimentadas conectados a los puertos nacionales. Es a través
de estas mejoras que impactarian potencialmente en el indice de calidad de
infraestructura vial, aunque al ser éste Ultimo un indicador multidimensional y de ranking
relativo, dependerd del avance en relaciéon a los otros paises. Avances a fravés de los
cuales se contribuye a “contar con infraestructura de fransporte que conftribuya al,
fortalecimiento de la infegracion interna y externa, al desarrollo de corredores:
logisticos, al proceso de ordenamiento territorial, proteccién del medio ambiente y’
mejorar el nivel de competitividad de la economia” (OG 1.).




Asimismo, los contratos de concesién de carreteras a nivel nacional al incorporar
componentes de seguridad contribuyen a "promover la formalizacién e impulsar la
prestacién de servicios de transportes seguros, eficientes y competfitivos” (OE2.1), en
especifico a través del mantenimiento de la via y por tanto reduciendo potencialmente
la tasa de accidentes de trdnsito. Por otro lado, otra contribuciéon a este objetivo se
concretaria al finalizar las dobles calzada, por su asociacion con una menor
probabilidad de ocurrencia de accidentes, en las siguientes concesiones de la
Longitudinal de la Costa: IIRSA Sur, Tramo 5: llo - Matarani — Azangaro Red vial N° 4:
Pativilca — Santa — Trujillo y Puerto Salaverry — Emp.ROIN, Red Vial N° 5: Tramo Ancoén -
Huacho- Pativiica, Red Vial N° é: Pucucasa - Cerro Azul — Ica; la misma légica se
observaria para el nimero de tuck cenfers. Todo lo cual contribuye a lograr
gradualmente de “disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de
calidad, incorporando la logistica de transportes, preservacion del medio ambiente
e inclusién social" (OG 2.).

Por su parte, en conjunto, los 7 terminales portuarios concesionadas, 19 aeropuertos
concesionados y 4 contratos de concesidon de vias férreas contribuyen a “modernizar,
mejorar y ampliar las infraestructuras portuarias, aeroportuarias y ferroviarias de cardcter
nacional” (OE 1.2) y “garantizar la conservacién de la infraestructura de los distintos
modos de transportes, con participacién del sector privado y comunidad organizada,
propiciando la sostenibilidad de su financiamiento™ (OE 1.3).

Por ofro lado, los coniratos de concesion de los terminales portuarios usualmente
incluyen compromisos para su construccién, conservacion, explotacion y desarrollo de
obras para la modernizacién de la actividad portuaria. En cuanto alas concesiones de
aeropuertos, por lo general, la empresa concesionaria se encarga de la administracion
y ejecucién de obras de modernizacién del terminallé. Finalmente, los coniratos de
concesidon de vias férreas usualmente consideran la rehabilitacién, mantenimiento y
explotaciéon de los bienes de la concesién asi como la construccion de obras de

@ f° Ty infraestructura vial ferroviaria, para la prestacion de servicios de transporte ferroviario y
'§’ oikebsor servicios complementarios!’.

X \
%OGEP'EM // En este orden de ideas, los contratos de concesidn de terminales portuarios, aeropuertos
WMTC y vias férreas impactarian directamente en el porcentaje de aeropuertos operativos y
con mantenimiento. Asimismo, a través de estos, impactarion potencialmente
positivamente en el indice de calidad de infraestructura relacionados a la
infraestructura portuaria, aeroportuaria y ferroviaria, aunque al ser un indicador
multidimensional y de ranking relativo, dependerd del avance en relacién a los otros
paises. Avances sobre los cuales se contribuye al “contar con infraestructura de
tfransporte que contribuya al fortalecimiento de la integracién interna y externa, al
desarrollo de corredores logisticos, al proceso de ordenamiento territorial, proteccion
del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia” (OG 1.).
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Por su parte, en especifico, en cuanto al logro de “disponer de servicios de transportes
seguros, eficientes y de calidad, incorporando la logistica de transportes,
preservacion del medio ambiente e inclusion social” (OG 2.), los 4 contratos de
concesidn de vias férreas contribuyen a “Fortalecer y promover la interconexién de los
servicios de transporte y logistica asociada, que operan sobre las redes y nodos de
infraestructura” (OE2.3) y a “gestionar el Sistema Integrado de Transporte Masivo de
Pasajeros de Lima y Callao, a través del Metro de Lima-Buses” (OE2.6). El primer punto
por medio del efecto de los Ferrocarril del Centro y el Ferrocarril del Sur y Sur Oriente
concesionados y su modernizacién y mejoramiento en los costos y tiempo promedio de

16 Aunque, cabe precisar que para el caso del Aeropuerto internacional de Chinchero — Cusco, la empresa
concesionaria se encarga del disefio, financiamiento, construccién, operaciéon y mantenimiento.

17 En este punto, cabe precisar que proyectos pensados como APP integrales (como la Linea 2 del Metro de
Lima y Callao), incluyen los servicios especializados de disefio, construccién, equipamiento, provision de




transporte. Por su parte, en cuanto al segundo punto, las concesiones de la Linea 1y 2
del Tren Eléctrico incluyen compromisos respecto a la disponibilidad del servicio y de
ejecucién presupuestal, por lo que se espera impacten positivamente.

En la misma linea, en cuanto alos 7 terminales portuarios concesionadas contribuyen en
“oromover la formalizacién e impulsar la prestacién de servicios de fransportes seguros,
eficientes y competitivos” (OE2.1) y "“fortalecer y promover la interconexiéon de los
servicios de transporte y logistica asociada, que operan sobre las redes y nodos de
infraestructura™ (OE2.3). Los terminales portuarios concesionados presentan mejoras de
infraestructyra y son modernizados, lo que permite que en mayor medida tengan una
mayor probabilidad de obtener una certificacion '8 ; asimismo, la modernizacion
conllevaria a una reduccidn de tiempo de espera de las naves en los puertos.

18 | g certificacion de una instalacion portuaria es la parte culminante de un proceso de revisidn, evaluacién
y aprobacién, donde las 51 instalaciones portuarias cumplieron con enviar oportunamente a ia APN la
Evaluacién de Proteccidn de Instalacion Portuaria y el Plan de Proteccion de la Instalaciéon Portuaria,
procediéndose a realizar las cormrespondientes auditorias de verificacién. Para cumplir eficientemente esta
actividad, se requiere definir claramente las competencias sobre instalaciones portuarios, que realizan
actividades y servicios portuarios.




Tabla 24 Contribucién de las APP en transporte al logro de los objetivo estratégicos
1y2

Concesiones en ejecucion
Viales - Aeroportuarias - Ferroviarias - Portuarias

Objetivo Especifico Indicador

1. OBJETIVO GENERAL 1
OE1.1. Ampliar la capacidad y mejorar E:Sir}]/::r:tgda:?‘;,?l X
las caracteristicas de la infraestructura Tndice de calidad de
de la red vial nacional. infraestructura vial X
Indice de calidad de X
OE1.2 Modernizar, mejorar y ampliar | infraestructura aeroportuaria
las infraestructuras portuarias, | Indice de calidad de X
aeroportuarias y ferroviarias de | infraestructura ferroviaria
caracter nacional. Indice de calidad de X
infraestructura portuaria
OE1.3. Garantizar la conservacion de ;?ae\?i%lgt:::g:ﬂuen X
la dinfraestz{uctura de los distintos estado (%)
modos e transportes, con r -
participacion del sector privado y f:\oerzograonTeonsi n(:ipeirtaglz{’j:j y X
comunidad organizada, propiciando la Km de hidrovia con
sostenibilidad de su financiamiento. mantenimiento (%)
OE1.4. Mejora'r .Ia conexion con los Carreteras transversales
&ujg;i' dalpropICIando . el_ transporte pavimentadas conectados a X
y contribuir con el los puertos nacionales
desarrolio de corredores logisticos.
2. OBJETIVO GENERAL 2
Instalaciones portuarias X
s certificadas cédigo PBIP
OE2.1. Promover la formalizaciéon e Doble calzada en Ia
impulsar la prestacién de servicios de Longitudinal de la Costa (%) X
transportes seguros, eficientes vy |y
competitivos. Truck centers construidos
(N)
Puertos mejorados y
modernizados con acceso a X
OE2.3. Fortalecer y promover la | corredores logisticos
interconexion de los servicios de | Reduccion del tiempo de X
transporte y logistica asociada, que | espera de naves en puertos
operan sobre las redes y nodos de | Costo de transporte de X
infraestructura. carga / kilometro
Tiempo promedio de Viaje / X
Kilometro
OE 2.6. Gestionar el Sistema Ir:_gﬁ‘i’;g; z‘:lp : ::\?il(gicéa_d X
Integrado de Transporte Masivo de Ein ea 1
Pasajeros de Lima y Callao, a través Eiecucion Presupuestal -
del Metro de Lima-Buses. LlJnea > P X

Nota:

1/ Solo incluye a las concesiones viales de lIRSA Norte Paita-Yurimaguas, IIRSA Sur Tramo 1: Marcona-Urcos y IIRSA
Sur, Tramo 5: llo-Matarani-Azangaro.

2/ Solo incluye IIRSA Sur, Tramo 5: llo - Matarani —~ Azangaro Red vial N° 4: Pativilca — Santa ~ Trujillo y Puerto Salaverry
— Emp.RO1N, Red Vial N° 5: Tramo Ancén - Huacho- Pativilca, Red Vial N° 6: Pucucasa - Cerro Azul — Ica.

Fuente: MTC




B) SECTOR COMUNICACIONES

En cuanfo al objetivo estratégico 3 de “Ampliar la cobertura de servicios de
telecomunicaciones eficientes, de calidad y de interés social”, los proyectos de APP
en ejecucion contribuirian a la consecucién de los objetivos estratégicos de la siguiente
forma. La “Red Dorsal Nacional de Fibra Optica” y de las Redes Regionales permitiran
incrementar la cobertura de banda ancha en el pais, generando mayor competencia
y reducciéon de los costos de acceso a internet, De esta forma contribuirdn a “elevar la
competitividad de los servicios de telecomunicaciones” (OE 3.1), “despliegue de
infraestructura y servicios de telecomunicaciones que permiftan la conectividad y la
integracién virtual del pais, priorizando zonas de interés social y fronteras” (OE 3.2) y
“priorizar el acceso de los usuarios a la Banda Ancha, en especial en dreas rurales y
lugares de preferente interés social" {(OE 3.5).

Tabla 25 Contribucién de las APP en comunicaciones al logro de los objetivo
estratégicos

RDNFO y

Objetivo Especifico Nombre ’ Redes
. Regionales

Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil prepago como X
porcentaje del ingreso promedio nacional
Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia mévil como
porcentaje del ingreso promedio nacional
OE3.1. Contribuir a elevar la | Tarifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del
competitividad de los servicios | ingreso promedio nacional
de telecomunicaciones Tarifa promedio del servicio de internet mévil como porcentaje
del ingreso promedio nacional
Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al menos 60
canales de video como porcentaje del ingreso promedio
Velocidad de Conexién Promedio
Porcentaje de la poblacién con acceso a telefonia moévil-
Nacional

Lima Metropolitana

Resto Urbano

Rural
Porcentaje de localidades con cobertura de telefonia mévil-
Nacional

Urbano

Rural
Hogares con acceso internet (fijo y mévil)- Nacional

Lima Metropolitana
) Resto Urbano
OE3.2. Promover el despliegue [ Rgral
de infraestructura y servicios de "Benetracion de la banda ancha movil
telecomunicaciones 9U€ "Benetracion de la banda ancha fija

permita la conectividad y la - - -
integracion virtual del pais, Poplacu’mque u§a internet- Nacional
Lima Metropolitana

priorizando zonas de interés
social y fronteras Resto Urbano
Rural

Porcentaje de localidades con cobertura de internet fijo y mévil-
Nacional
Urbano
Rural
Porcentaje de localidades con cobertura de internet fijo- Nacional
Urbano
Rural
Hogares con acceso a TV de paga- Nacional
Lima Metropolitana
Resto Urbano
Rural

DK XIPXIX XXX XK] XX 1K XXX XXX X X XXX X [X| X | X

OE3.5 Priorizar el acceso de
los usuarios a la Banda Ancha,
en especial en areas rurales y

luggrelzs de preferente interés | Penetracién de la banda ancha fija
socia

Fuente: MTC.
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4. PRINCIPALES RETOS PARA LOS PROXIMOS ANOS

En términos generales, los principales retos del sector para los proximos anos pasan por
establecer una visidn logistica que permita exportar con costos cada vez menores,
impulsar un enfoque multimodal. para lograr un transporte mas eficiente, mejorar la
seguridad vial en las vias nacionales, mejorar los programas de rehabilitacion y
mantenimiento de carreteras, incorporar actividades como el cabotaje que potencien
el fransporte acudtico, completar los programas viales con esquemas de financiamiento
en el dmbito regional y vecinal, consolidar esquemas adminisirativos como las
asociaciones pUblico-privadas que faculten el acceso a nuevas inversiones, conftribuir
con la mejora del transporte urbano, y lograr un acceso regional homogéneo al servicio
de Internet de alta velocidad.

En el caso de la vision logistica, segun el Plan Nacional de Desarrollo Logistico de
Transportes, uno de los principales retos es asegurar que la infraestructura contribuya a
la integracidn y a la cohesion territorial, actuando como un eje bdsico de integracion
del territorio nacional, permitiendo la insercién de las economias regionales y locales en
el comercio internacional, minimizando el costo y tiempo de transporte, y promoviendo
la circulacidn de bienes y servicios, informacién y conocimiento. Asimismo, la
infraestructura deberd responder a las demandas emergentes que son producto de
tendencias nacionales, regionales y locales, como es el caso de la diversificacion
geogrdfica de la cadena de valor y la creciente motorizacidon combinada con
problemas de seguridad vial.

Para poder superar estos desafios, el MTC propone impulsar el desarrollo de la
infraestructura mediante la integracién y densificaciéon de la red de carreteras. En este
sentido, se espera la consolidacion de las tres (3) carreteras longitudinales y de los ejes
transversales que permitan el flujo costa-sierra y entre las poblaciones de la sierra, con
énfasis en el corto plazo en el descongestionamiento localizado de la Carretera Central
y la facilitacién del trénsito de vehiculos, para impulsar los intercambios entre Lima y las
zonas agricolas. En el caso de la selva, la apuesta es la integracidn amazdnica a fravés
del fransporte fluvial, con canales navegables durante todo el ano - proyecto
denominado Hidrovia Amazdnica, sefdlizacion del canal de navegacion y la
implementacién del sistema de Ferry. Asimismo, se considera la integracion amazénica
por via aérea, que conectard con vuelos subsidiados los hubs regionales de Tarapoto,
lquitos, Madre de Dios y Pucallpa con los aerddromos en zonas aisladas.

. Con esta visidn, el MTC viene trabajando en diversos proyectos y en varios frentes. Entre
Jellos, uno de los principales es el asfaltado del 90% de la red vial nacional (RVN) en los
figuientes tres anos. Para ello, el Gobierno se ha comprometido a asfaltar la totalidad
de la carretera Longitudinal de la Sierra (3,503 km), lo que permitird conectar totalmente
a las regiones de la sierra del pais, para lo cual se estima concesionar el tramo 4y 5 de
la Carretera Longitudinal de la Sierra. En relacion a otfros proyectos importantes, se
concluird la rehabilitaciéon de las carreteras que conforman la Longitudinal de la Selva,
asi como la total concesidon de la Longitudinal de la Costa (Panamericana), 1o que
permitird avanzar en la construccion de las segundas calzadas de esta carretera. A estos
esfuerzos se deben de sumar los recientes adjudicaciones de 13 proyectos de
conservacion por niveles de servicio de los corredores viales, con lo que se contribuye al
incremento de la pavimentaciéon de la RVN.

Para poder enfrentar y resolver los problemas de seguridad vial que trae consigo el
desarrollo de la infraestructura que se describe, se torna un reto la implementacion de
medidas que permitan aumentar la seguridad de los usuarios de las vias, como es el
caso de la instalacion de kildmetros de proteccion acorde con los nuevos estdndares
de las vias, asi como el desarrollo de trucks centers que permitan que los usuarios




pensar en infraestructura complementaria, como la instalacién de puentes peatonales,
segregacion de carriles para transporte urbano, asi como el desarrollo de facilidades
que permitan el fransporte no motorizado.

Asimismo, el MTC enfrenta como reto la integracién multimodal con el objetivo de una
articulacién eficiente entre la infraestructura ferroviaria, la red vial, los puertos vy
aeropuertos, que impulse el crecimiento sostenible y equilibrado de las potencialidades
regionales. En especifico, en el Plan Nacional de Servicios Logisticos de Transporte, se
establecen los diferentes vinculos entre los proyectos de concesiones en fransporte que
se jerarquizan desde las redes nacionales hacia las departamentales (programa
Prorregidn) y vecinales (Programa de Apoyo al Transporte Subnacional — PATS).

Con respecto al Transporte Acudtico, las gestiones y concesiones de terminales
portuarios juegan un rol fundamental, por ser los nodos de entrada y salida de
mercancias. En particular, el desafio en este frente es el de incrementar el niUmero de
puertos concesionados de 3 a 8 puertos, asi como la promocién de los servicios de
cabotagje. En esta lineq, se vienen evaluando tres (3) iniciativas privadas autosostenibles:
i) Terminal del Puerto de Salaverry, i) Terminal de llo, y i) Terminal de Chimbote.

Por su parte, en relacion a la infraestructura aeroportuaria, en el mediano plazo se
estima pertinente impulsar la promocién de la licitacidn del tercer paquete de
aeropuertos de provincia, el cual incluye los aeropuertos de Jauja, Hudnuco y Jaén, asf
como la modernizacién y ampliacién del primer y segundo grupo de aeropuertos, segin
sus planes maestros.

En el tema de fransporte urbano, el Gobierno Nacional, en su calidad de ente rector en
temas de fransporte, viene impulsando diversas iniciativas. En primer lugar, ha tomado
la iniciativa de solucionar la problemdtica del transporte masivo en Lima y Callao
impulsando la red bdsica del Metro de Lima y Callao con 6 Lineas que se van a ir
ejecutando progresivamente. Los desafios en este frente se constituyen en culminar la
ejecucion de la Linea 2 del Metro de Lima y los estudios de la Linea 3 y 4 (Perfil del
proyecto, que incluye diagndstico de la demanda y del sistema de transportes pUblico,
asi como el disefio preliminar de la solucion de ingenieria), para el inicio de su promocion.
En segundo, el MTC viene trabojando en el desarrollo de la Politica Nacional de
Transporte Urbano, cuyo fin es plantear directrices y estrategias concretas, coherentes y
viables que se constituyan en una adecuada orientacién para que los gobiernos locales
formulen sus politicas especificas y realicen con eficiencia la gestidn. del transporte
urbano en las ciudades; y que también orienten la participacién del Gobierno Nacional,
™~ @ través del MTC, en el desarrollo del fransporte urbano, en apoyo a los gobiernos locales,
’;}.‘_de acuerdo a sus competencias. En tercer lugar, para poder implementar las Politica en:
£ imencidn, se ha iniciado el estudio de perfil del Programa Nacional de Transporte Urbano,
. 9“ el cual tiene como fin mejorar las condiciones del transporte urbano y el desarrollo
~" institucional en ciudades intermedias en forma planificada, articulada y regulada a
través de apoyo técnico y financiero del Gobierno Central a los Gobiemos Locales.
Finalmente, el MTC viene impulsando la discusion sobre el modelo conceptual de una
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao, la cual se visiona como una entidad
técnica, planificadora y de coordinacién del transporte metropolitano que tendria
como principal objetivo desarrollar un sistema de fransporte metropolitano integrado,
de calidad, seguro, satisfactorio para el ciudadano, eficiente y econdmica vy
ambientalmente sostenible.

Por el lado de la oferta de servicios de telecomunicaciones, la agenda pendiente
involucra el cierre de brechas de infraestructura, a través de proyectos de despliegue
de infraestructura (transporte y acceso) para la ampliacién de la cobertura, a nivel
nacional, con alcance a nivel de distrito. Ello serd posible con la inversién en las redes
regionales, las cuales complementan a la actual infraestructura desarrollada, la RDNFO,
la cual tiene_yn alcance a nivel de capitales de provincia. Asimismo, puesto que ain




tenemos una brecha importante de telefonia maévil (15,5 lineas)!? , en los proximos 5 a 10
afos se deberd priorizar la implementacién de proyectos de ampliacion de cobertura
de la telefonia maévil, promoviendo la licitacién de las frecuencias 4G LTE del saldo de la
Banda 1,7 GHz, y la canalizacién de bandas adicionales.

Complementariamente, con el fin de promover el uso de la infraestructura desplegada,
el sector también prevé la implementacién de proyectos que permitan mejorar los
indicadores de accesibilidad, asequibilidad y uso de las Tecnologias de la Informacién
y las Comunicaciones (TIC), a través de la creacion de centros para la conectividad,
productividad y acceso a las TIC (puntos digitales). Finalmente, también se impulsaran
proyectos que permitan el cumplimiento de las obligaciones derivadas en el marco de
la normativa vigente.

C. IDENTIFICACION Y SELECCION DE POTENCIALES
PROYECTOS DE APP

Esta seccion presenta la priorizacién de necesidades para atender con APP, planteando
las potenciales necesidades de intervencién en infraestructura publica y de servicios
publicos identificados para ser desarrollados mediante APP. Asimismo, se seleccionan
los potenciales proyectos de APP, presentdndose para ello una descripcion general de
los proyectos de APP propuestos para los préximos afios y los criterios de priorizacion y
seleccidn empleados por la entfidad.

1. IDENTIFICACION Y SELECCION DE POTENCIALES
PROYECTOS DE APP

A) APLICACION DE LOS CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD

Los criterios de elegibilidad son una guia para las enfidades publicas al momento
de discernir los proyectos que pueden ser materia de inclusion en este Informe
Multianual de Inversiones de APP, de conformidad con lo dispuesto en el inciso i. del
literal c) de la seccidén 4.1 de los Lineamientos para la elaboracién del informe
Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas para el afio 2016; 1o cual
coadyuvard a determinar de forma temprana si el proyecto tiene potencial para
ser desarrollado bajo la modalidad de APP, e idenfificar necesidades de
informacién o andlisis adicional a realizarse durante la fase de formulacion.

| Los criterios de priorizacién son los siguientes:

Nivel de transferencia de riesgos

Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del servicio
Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

Tamanfo del proyecto que justifique los costos del proceso de APP
Competencia por el mercado

Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del proyecto
Financiamiento por usuarios

NGO~

Al aplicar estos criterios antes referidos, se utilizé un método de matriz multicriterio, a
partir de la calificaciéon numérica de las dimensiones cudlitativas, definiendo los
siguientes aspectos criticos: a) criterios de elegibilidad especificos; b) pesos o

19 De acuerdo al modelo de prediccién del MTC, el nivel de penetracidon potencial de telefonia mévil en el
Per0 en el 2014 debid ser de 118.4 lineas por cada 100 habitantes; sin embargo, segin las cifras reportadas por
el OSIPTEL, en 2014, la penetraciéon de telefonia moévil efectiva fue de 102.9. De alli que, la brecha en telefonia
movil sea de-+8.5 lineas por cggert8Q habitantes.
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ponderacién de los criterios; y ¢ calificacidon numérica del proyecto segun el criterio
analizado (indicadores de respuestal).

El resultado obtenido estd basado en un puntagje final, siendo esta la suma del
puntaje ponderado total normalizado a 20. Se determina que si dicho puntaje es
menor a 11.50 el proyecto no estd en condiciones de contempilar la modalidad de
APP para su desarrollo, asimismo si dicho puntaje se encuentra entre 11.50 a 20 el
proyecto estd en condiciones de ser considerado como APP.

Los proyectos potenciales considerados en este Informe multianual han sido
evaluados bajo esta metodologia obteniéndose como resultado que toda esta
cartera debe ser considerada como APP.

B) IDENTIFICACION DE POTENCIALES PROYECTOS POR
APP

La cartera de proyectos de APP del Sector estd compuesta por 2 proyectos viales,
4 proyectos ferroviarios, 2 proyectos portuarios y de vias navegables, 1 proyectos
aeroportuarios y 17 proyectos de telecomunicaciones (de los cuales 13 son
proyectos en activos). Estos se describen a continuacion:

PROYECTOS VIALES

1. Llongitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo-lzcuchaca-Mayocc-Ayacucho,
Ayacucho-Andahvaylas-Puente Sahuinto y Desvio Pisco-Huaytard-Ayacucho

a. Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios
Este proyecto forma parte de la caretera Longitudinal de la Sierra, cuyos 3

L) 497km atraviesan doce departamentos (Puno, Cusco, Ayacucho, Apurimac,
o %, Hudnuco, Pasco, Ancash, Junin, Huancavelica, Cajamarca, La Libertad Piura)
s DiECTOR © ) Y
CRATA S y permiten conectar a mds de 13 millones de peruanos.

W& /S/
\) "-“ ) . - . .y ’, -
\\%;', El Tramo 4 de la Longitudinal de la Sierra permitird conectar las ciudades de

Huancayo, lzcuchaca, Mayocc, Ayacucho y Pisco. Bl proyecto tiene como
zonas de influencia los departamentos de Junin, Huancavelica, Ayacucho,
Apurimac e Ica, los cuales cuentan con una poblacion aproximada de 3.8
millones.

El proyecto consiste en la ejecucion de obras de mejoramiento y rehabilitacion,
y posterior mantenimiento y operacién, de $70km que comprenden los tramos
Huancayo-lzcuchaca-Ayacucho, Ayacucho-Puente Sahuinto, y Desvio Pisco-
Huaytard-Ayacucho. El plazo propuesto para la concesidon es de 25 aRos.

b. Principales componentes de la infraestructura pUblica

El proyecto cuenta con dos componentes principales:

e Mantenimiento periddico inicial de los framos Huanta-Ayacucho, Ayacucho-
Abra Tocto, Santa Maria de Chicmo-Andahuaylas y puente Choclococha-
Ayacucho (498 km).

e Rehabilitacién y mejoramiento del tramo Izcuchaca - Mayocc (116.8km).

c. Principales actividades de operacidon vy mantenimiento _de la infraestructura

publica ‘
Mantenimiento y operacion de 970km, que comprenden los tramos Huancayo-
lzcuchaca-Ayacucho, Ayacucho-puente Sahuinto y desvio Pisco-Huaytara-




2,

d.

g.

Monto estimado de la inversibn o_monto _estimado del proyecio {en soles
nomindales, incluyendo IGV] Millones
S/.1,878.8

Costos _estimados _de operacidn vy _mantenimiento (en_soles nominales,
incluyendo IGV) Millones
S/.171.2 por ano

Fuentes de ingresos {va sea cofinanciamiento total o parcial, peqijes, tarifas u
otfros esquemas)

Las Fuentes de ingresos son nueve estaciones de peajes con tarifas de US$1.50
por eje. Dado que los ingresos por peagje reducirian el cofinanciamiento, el
proyecto contaria con un cofinanciamiento parcial.

Estado de los estudios del proyecto [segun nivel de estudio con el gue se cuente

alafecha)

Los estudios han sido concluidos y se estima la adjudicacién del proyecto para
el lll Trimestre 2016.

Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarrollados bajo otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Carretera Longitudinal de la Sierra,
la cual es parte de la Red Vial Nacional.

Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
locales

El proyecto forma parte de la Carretera Longitudinal de la Sierra, una de los
principales ejes viales del Pery, que conecta las principales ciudades de la Sierra
del pais. Por esta razén el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de
Transporte prioriza su intervencién en el corto plazo (2011-2016).

Longitudinal de la Sierra Tramo 5: Urcos-Sicuani-Calapuja y Puno-llave-
Desaguadero

Q.

Descripcidon del objeto del proyecto vy beneficiarios
Este proyecto forma parte de la carretera Longitudinal de la Sierra, cuyos 3

497km atraviesan ,doce departamentos (Puno, Cusco, Ayacucho, Apurimac,
Hud&nuco, Pasco, Ancash, Junin, Huancavelica, Cajamarca, La Libertad y Piura)
y permiten conectar a mdés de 13 millones de peruanos.

El objetivo del proyecto es mejorar la conectividad de las ciudades de Urcos,
Combapata, Sicuani, Puno, llave y Desaguadero. El proyecto tiene como zonas
de influencia directa los departamentos de Cusco y Puno, los cuales cuentan
con una poblacién aproximada de 2.8 millones de habitantes.

El proyecto consiste en el mantenimiento periddico inicial y en la consecuente
operacién y mantenimiento de 422km de via en los tramos Urcos-Sicuani-
Calapuja y Puno-llave-Desaguadero. El plazo propuesto para la concesidn es de
25 anos.

Principales componentes de la infraestructura publica
El proyecto consta de cuatro intervenciones principales:
¢ Laconstrucciéon de la segunda calzada del tramo Puno—-Juli, la cual tiene
una extension de 73km.
e E mejoramiento de los tramos Juli-Desvio Yunguyo (30km),
Yunguyo-Zepita (30km) y Zepita-Desaguadero {10 km).




e La construcciéon de dos unidades de pesaje.

e La instalacion de sistemas inteligentes de transporte (ITS). Este sistema
permitird tener la informacién en tiempo real del flujo vehicular que
fransita por la concesidon, permitiendo regular el transito en la via. El tipo
de informacién recolectada serd: tipo de vehiculo, velocidad, tiempo de
vigje, tipo de carga, peso del vehiculo, etc.

c. Principales actividades de operacidén y mantenimienio de la_infraestructura
publica
Mantenimiento y operacion de 422km en los tramos Urcos-Calapuja y Puno-
Desaguadero.

d. Monto estimado de g inversion o monto_ estimado del proyecto [(en soles
nominales, incluyendo IGV] Millones
S/.1,575.5

e. Costos estimados de operacidén vy mantenimiento  (en soles nominales,
incluyendo IGV) Millones
S/. 63.4 por ano

Fuentes de ingresos (ya sea cofinanciamiento total o parcial, peaijes, tarifas u
otros esquemas)

Las Fuente ingreso consisten en cuatro peajes de US$ 1.50 por eje. Dado que los
ingresos por peaje reducirian el cofinanciamiento, el proyecto contaria con un
cofinanciamiento parcial.

Estado de los estudios del proyecto [segun nivel de estudio con el que se cuente

ala fechag)

El informe de evaluacion se encuentra en fase de aprobacion por parte de
PROINVERSION. Se estima otorgar la Buena Pro en el IV Trimestre 2016.

Complementariedad del proyecto con oiros proyectos de APP o proyectos de
inversion publica desarrollados bajo otros mecanismos

El proyecto complementa los otros tramos de la Carretera Longitudinal de la
Sierra, la cual es parte de la Red Vial Nacional.

Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
locales

El proyecto forma parte de la Carretera Longitudinal de la Sierra, una de los
principales ejes viales del Pery, que conecta las principales ciudades de la Sierra
del pais. Por esta razén el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de
Transporte prioriza su intervenciéon en el mediano plazo (2017-2021).

PROYECTOS FERROVIARIOS
Rehabilitacién Integral del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica

a. Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios
El objetivo del proyecto es promover el desarrollo econdmico y garantizar el
transito de personas y cargas a través de un servicio ferroviario seguro y
confortable en la zona de influencia del framo Huancayo-Huancavelica. El drea
de influencia estd compuesta por zonas rurales, de comunidades campesinas,
que dependen del ferrocarril como medio de transporte y comercializaciéon de !
sus productos desde y hacia los centfros econdmicos regionales.

" El proyecto consiste en la ejecucidn de las obras de rehabilitacién necesarias o
lolargo de la via (128.7km) y su subsecuente fase de operacién y mantenimiento.




El futuro concesionario estard a cargo de la ingenieria de detalle, ejecucion de
obras de rehabilitacion y de la provision del material rodante, para
posteriormente brindar el servicio de transporte ferroviario y mantenimiento a la
infraestructura y material rodante. El plazo propuesto para la concesion es de 30
anos.

El proyecto beneficiaria a 250,000 habitantes, y, a partir del 2044, se espera que
se alcancen los 1.2 millones de pasajeros transportados por ano.

Principales componentes de la infraestructura publica

Rehabilitacidn de la infraestructura ferroviaria, implementacion de defensas
riberefias e implementacion de taludes, renovacién de 15 puentes ferroviarios,
reforzamiento de 38 tineles, rehabilitacion de obras de drengje, implementacion
de puesto de confrol de operaciones, sistema de sefalizacién y
telecomunicaciones y sehalética, adquisicion de material rodante.

Principales actividades de operacién y mantenimiento de la infraestructura
publica
Mantenimiento de la infraestructura y del material rodante.

Monto _estimado _de la_inversidn_o_monto estimado del proyecto (en soles
nominales, incluyendo IGV) Millones
S/.926.8

Costos _estimados _de operacién _y__mantenimiento  (en soles nominales,
incluyendo IGV] Millones
S/.33.6 por ano

Fuentes de ingresos {ya sed cofinanciamiento total o parcial, pegjes, tarifas u
ofros esquemas)

Cofinanciamiento total, con tarifas que reducen dicho cofinanciamiento (Tarifas
de pasajero, Tarifa para carga, Cargo de acceso, Tarifas de Material Rodante).

Estado de los estudios del provecto {segun nivel de estudio con el que se cuente
ala fecha) '

Los estudios del proyecto estdn concluidos y a mayo de 2016, el proceso de
promocién de la inversién se encuentra en su cuarta version del contrato de
concesion.

Complementariedad del provecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversién publica desarrollados bajo otros mecanismos

El proyecto se complementaria con el Ferrocarril Central, permitiendo el traslado
por via férrea en la ruta Lima-Huancayo-Huancavelica.

Alineamiento del proyecto con los planes naciondles, sectoriales, regionales o
locales

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario, debido a su importancia para el fransporte de carga y pasajeros en
su drea de influencia y a que este actualmente es un servicio existente brindado
por el Estado.




Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario, debido a que forma parte de una planificacion integral del
transporte urbano para Lima-Callao y ayudaria a reducir tiempos y costos en el
servicio de transporte de pasajeros en el drea de influencia.

5. linea 4 de la Red Bésica del Metro de Lima y Callao

a. Descripcidn del objeto del proyecto y beneficiarios
El proyecto tiene como objetivo lograr la reduccion de los costos, tiempos,
congestion, contaminacién e inseguridad del sistema del transporte publico
urbano.

La Linea 4 del Metro de Lima y Callao tendrd una extension de 30km y se
desarrollard con trazado Este-Oeste (Ate-Callao). El drea de influencia directa se
ubica en 17 distritos de las provincias de Lima y Callao (Ate, San Juan de
Lurigancho, La Molina, Santiago de Surco, San Luis, San Borja, La Victoria, San
Isidro, Lince, JesUs Maria, Magdalena del Mar, Pueblo Libre, San Miguel, Carmen
de la Legua, La Perla, Bellavista, Callao), los cuales cuenta con una poblacién
estimada de 700 mil habitantes. El futuro concesionario se encargard del diseno,
financiamiento, construccion, equipamiento electromecdnico, adquisicién de
material rodante, operacién y mantenimiento de la via. Se estima un plazo de 5
ahos de inversion y 30 aios de operacion.

b. Principales componentes de Ia infraestructura publica
Los principales componentes de la infraestructura puUblica son los siguientes: via
férrea en subterrdneo en trocha estdndar, estaciones, pozos de ventilacion y
evacuacion, obras de inserciéon vy vialidad urbana, patio-taller, equipamiento
electromecdnico, y material rodante.

c. Principales actividades de operacién_y mantenimiento de la infraestructura
publica
La principal actividad de operacion consiste en la prestacion del servicio de
transporte urbano de pasagjeros. En cuanfo al mantenimiento, se requieren
actividades de mantenimiento rutinario y periddico de la via férreq, estaciones y
patios, equipos electromecdnicos y del material rodante.

d. Monto estimado de la inversion o _monto_estimado _del proyecto (en soles
nominales, incluyendo 1GV) Millones
$/.16,065 millones (monto preliminar, estudio aun en desarrollo)

e. Costos estimados de operacidn vy mantenimiento {en soles nomindles,
incluyendo IGV) Millones
Mantenimiento: S/. 35.94 por ano
Operacién: S/. 237.25 por afio

f. Euentes de ingresos [va sea cofinanciamiento total o parcial, peaqjes, tarifas u
otros esquemas)
Las tarifas se encuentran en evaluacion.

9. Estado de los estudios del proyecto {segun nivel de estudio con el que se cuente

alafecha)

Estudio de Preinversion a nivel de Perfil.

h. Compiementariedad del proyecto con_otros proyectos de APP o proyectos de

inversidén publica desarrollados bajo otros mecanismos

ese
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Linea 3 de la Red Bdsica del Metro de Lima y Callao

a.

Descripcién del objeto del proyecto y beneficiarios
El proyecto tiene como objetivo la reduccidon de los costos, fiempos, congestion,

contaminacioén e inseguridad del sistema de fransporte pUblico urbano de Lima
Metropolitana y Callao.

La Linea 3 del Metro de Lima y Callao tendrd una extensién de 32km y se
desarroliard con frazado Norte-Sur (Comas-San Juan de Miraflores). El drea de
influencia directa se ubica en 18 distritos de la provincia de Lima (Carabayllo,
Puente Piedra, San Marin de Porres, Los Olivos, Comas, Independencia, Cercado
de lima, Brefa, Rimac, JesUs Maria, Lince, La Victoria, San Isidro, Miraflores,
Surquillo, Barranco, Sanfiago de Surco, San Juan de Miraflores), beneficiando a
una poblacion estimada en 900 mil habitantes El futuro concesionario se
encargard del disefo, financiamiento, consfruccidon, equipamiento
electromecdnico, adquisicion de material rodante, operaciéon y mantenimiento
de la via. Se estima un plazo de 6 afios de inversion y 30 afios de operacion,

Principales componentes de la infraestructura publica

Los principales componentes de la infraestructura publica son los siguientes: via
férrea en subterrdneo en trocha estdndar, estaciones, pozos de ventilacion y
evacuacion, obras de insercidon y vialidad urbana, patio-taller, equipamiento
electromecdnico, y material rodante.

Principdles actividades de operacién y mantenimiento de la infraestructura
publica

La principal actividad de operacion consiste en la prestacién del servicio de
transporte urbano de pasajeros. En cuanto al mantenimiento, se requieren
actividades de mantenimiento rutinario y peridédico de la via férrea, estaciones y
patios, equipos electromecdnicos y del material rodante.

Monto estimado _de la_inversidon o monto_estimado del provecio (en_soles
nomingles, incluyendo IGV) Millones
S/. 23,688 (monto del Perfil aprobado, estudio de Factibilidad ain en desarrollo)

Costos _estimados de operacion _y mantenimiento {en soles nominales,
incluyendo IGV) Millones

De acuerdo al estudio de perfil, los costos estimados serian los siguientes:
Mantenimiento: $/.352.8 por afio

Operacion: S/. 316 por ano

Fuentes de ingresos (ya sea cofinanciamiento total o parcial, peagijes, tarifas u
otros esquemas)
Las tarifas se encuentran en evaluacién.

Estado de los estudios del proyecto {segUn nivel de estudio con el que se cuente

alafecha)

Se estdn redlizando los estudios de preinversidn a nivel de factibilidad.

Complementariedad del proyecto con otros provectos de APP o provectos de
inversién publica desarrollados bajo otros mecanismos

El proyecto forma parte de la Red Bdsica del Metro de Lima. Se complementa e
interconecta con las otras linea del Metro y asimismo con los corredores BRTy de
Buses del Sistema Integrado de Transporte PUblico de Lima y Callao.

Alineamiento_del proyecio con los planes nacionales, sectoriales, regionales
locales




El proyecto forma parte de la Red Bdsica del Metro de Lima. Se complementa e
interconecta con las otras linea del Metro y asimismo con los corredores BRTy de
Buses del Sistema Infegrado de Transporte Publico de Lima y Callao.

Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
locales

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario, debido a que forma parte de una planificacion integral del
transporte urbano para Lima-Callao y ayudaria a reducir tiempos y costos en el
servicio de fransporte de pasajeros en el drea de influencia.

PROYECTOS PORTUARIOS Y DE VIAS NAVEGABLES

6. Hidrovia Amazénica: Rios Maraindn y Amazonas, framo Saramiriza - Iquitos ~
Santa Rosa; rio Huallaga, tramo Yurimaguas —~ Confluencia con el rio Maraiidn;

rio Ucayali, framo Pucallpa - confluencia con el rio Maraiién

a.

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El sistema fluvial es el principal medio de transporte en la Amazonia; sin embargo,
su desarrollo se encuentra limitado por la existencia de restricciones a la
navegacion por limitaciones de profundidad, cambios morfoldgicos, presencia
de troncos clavados en lecho, entre otros. Por tanto, el objetivo del proyecto
consiste en establecer un sistema capaz de desarrollar y mantener la
navegacion en condiciones seguras durante las 24 horas del dia y los 365 dias
del ano, en el dmbito de los rios que componen este sistema, como son el rio
Hudllaga, Maranén, Ucayali y Amazonas. Ello beneficiard la conectividad de la
zona norte de la Amazonia (principalmente regidn Loreto), conectando a las
ciudades de Iquitos, Yurimaguas y Pucallpa. Se estima una poblaciéon
beneficiaria de 1.1 millones de habitantes.

El concesionario elaborard la ingenieria de detalle y obras necesarias a efectos
de prestar un servicio estdndar (canal de navegacion, informaciéon para la
navegacion). El plazo propuesto para la concesion es de 20 anos.

Principales componentes de la infraestructura publica
e Canal de navegacién en los rios de la Amazonia para una navegacion
segura y ordenada.
+ Instalacién de estaciones limnimétricas automaticas instaladas en los rios -
de la Hidrovia Amazénica.

Principales actividades de operacién y mantenimiento de la_infraestructura
publica
e Provisidn de un canal de navegacion de acuerdo a las condiciones
establecidas en el Contrato de Concesidn.
e Provision de informacién para la navegaciéon: mediante informacién
digital sobre la fraza del canal cargable en un navegador por GPS.
e Provision de un canal de navegacion libre de quirumas (froncos
clavados).
e Provisidon de informacién de niveles de agua mediante un sistema de
captura y registro de niveles de agua en una red de estaciones
limnimétricas automdticas instaladas enlos rios de la Hidrovia Amazoénica.

Monto _estimado _de lg inversidon o monto estimado del proyectio {en soles
nominales, incluyendo IGV] Millones
S/.294.9




e. Costos estimados de operacidn vy mantenimiento {(en soles nominales,
incluyendo IGV) Millones
S/. 68.15 por ano

f. Fuentes de ingresos (ya sea cofinanciamiento total o parcial, peagjes, tarifas u
otros esquemas)
Las Fuente de ingreso consisten en las tarifas pagadas por las embarcaciones
(US$ 1.69 mas el IGV) y todos los impuestos que e sean aplicables, por Unidad de
Arqueo Bruto (UAB). El proyecto tiene un esquema de cofinanciamiento parcial.

0. Estado de los estudios del proyecto (segun nivel de estudio con el que se cuente
ala fecha)
Cuenta conla viabilidad otorgada por el sector y encargada a Proinversion para
continuar con el proceso de promocién de la inversién.

h. Complementariedad del proyecto con otros proyecios de APP o proyectos de
inversién publica desarrollados bajo otros mecanismos
Proyecto que se complementard con el Nuevo Terminal Portuario de Nueva
Reforma-Yurimaguas y con los ejes de integracién del lIRSA Norte y Centro.

i. Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
locales
Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Hidroviario del Sistema Fluvial
Comercial Peruano debido a su importancia para la conectividad en la regiéon
amazonica.

7. Zona de Actividades Logisticas y Antepuerto del Puerto del Callao

a. Descripcién del objeto del proyecto y beneficiarios
El Callao es el principal punto de salida del comercio exterior peruano, por lo
que el proyecto tiene como objetivo mejorar la calidad de los servicios
relacionados al comercio exterior y agilizar los procesos y agilizar el flujo de la
carga a fin de reducir los costos logisticos.

El proyecto consiste en el disefio, financiamiento, construccién, operacién vy
mantenimiento de un recinto ubicado en la zona portuaria del Callao,
infegrando 4 dreas funcionales: logistica, antepuerto, inspeccion vy
administracién. El drea tiene una extensidn de 39 hectdreas y se ubica a 2km de
los terminales portuarios del Callao, con acceso a las avenidas Gambetta y
Contralmirante Mora.

Principales componentes de la infraestructurg publica
Los principales componentes de la infraestructura publica se desarrollardn con
la construccidn de cuatro zonas:

- Zona logistica: parcelas y naves logisticas generales y de valor agregado, y
otras complementarias o conexas a las mercancias.

- Zona de antepuerto: espacio destinado a la espera y estacionamiento de
los vehiculos de transporte de carga, que contard con un sistema de citas
para gestionar los movimientos de entrada y salida de dichos vehiculos hacia
y desde los terminales portuarios del Puerto del Callao.

- Zona de inspeccion: espacio destinado a las actividades de inspeccion de
comercio exterior.




C.

d.

- Zona administrativa: edificio principal, oficinas € instalaciones para entidades
publicas y privadas.

Principales actividades de operacion y mantenimiento _de la infraestructura
publica

Mantenimiento y operacién del antepuerto de 8.4 hectdreas, operacidon y
mantenimiento de la zona de inspeccion aduanera, control de accesos, zona
de control de seguridad interna.

Monto_estimado de la inversidén o _monto estimado _del proyecto (en soles

nominales, incluyendo IGV] Millones
S/. 442.3

Costos _estimados de operacidn vy _mantenimiento {en soles _nomingles,
incluyendo IGV) Millones
S/. 6 por aino para mantenimiento y S/. 25.7 para operacion

Fuentes de ingresos (ya sea cofinanciamiento total o parcial, peagjes, tarifas u
ofros esquemas)

La Fuente de ingreso consiste en la recaudacién de tarifas por: servicio de
acceso a la zona de actividad logistica, arrendamiento de suelo logistico,
Servicio de acceso al antepuerto, servicio de estacionamiento en antepuerto,
Gestion de estacionamiento de vehiculos livianos, arrendamiento de oficinas
para agentes privados, arrendamiento  de espacios para  servicios
complementarios, servicio de pesaje del vehiculo, servicio de soporte al
reconocimiento fisico de mercancias, servicio de retiro y disposicién de precinto
de carga

Estado de los estudios del proyecto {segun nivel de estudio con el que se cuente
ala fechag)

El estudio se encuentra aprobado. El concurso del proceso de promociéon de la
inversidon del proyecto fue suspendido el 04 de noviembre de 2015. Suspendido
desde el 04/11/2015

Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversion publica desarrollados bajo otros mecanismos

Terminal Portuario del Callao y el Viaducto segregado del Callao el Antepuerto
y el Puerto.

Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
locales

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo de los Servicios
Logisticos de Transporte prioriza su intervencién para el periodo de corto plazo
(2011-2016) debido a que permitiria descongestionar el nodo Lima-Callao y sus
accesos, reforzando éstos con nuevas vias o servicios de transporte de alta
capacidad, pero facilitando a su vez el papel de concentrador de carga
nacional que ha permitido situar a este nodo portuario entre los mds relevantes
del Pacifico Sur.




PROYECTOS AEROPORTUARIOS

8. Tercer grupo de Aeropuertos

a.

Descripcién del objeto del proyecto y beneficiarios
El proyecto del Tercer Grupo de Aeropuertos de Provincia de la Republica de
Pery tiene como objetivo incrementar la conectividad aérea.

El proyecto consiste en la operacion y el mantenimiento de los aeropuertos de
Jaén, Hudnuco y Jauja, la modernizacién (de las instalaciones del lado tierra
como terminales de pasajeros y otros), el mejoramiento (de la infraestructura del
lodo aire como pistas de aterrizaje, pistas de taxeo, plataforma de
estacionamiento de aeronaves y otros), a efectos de desarrollar servicios
aeroportuarios eficientes y seguros y fomentar la participacién del sector privado
y de esta manera promover las actividades aeronduticas en el pais. La zona de
influencia son los departamentos de Cajamarca, Hudnuco, Juniny Lima con una
poblacién de 13.7 millones de habitantes.

Principales componentes de la infraestructura publica

La modermizacién (de las instalaciones del lado tiera como ferminales de
pasajeros y otros), el mejoramiento (de la infraestructura del lado aire como
pistas de aterrizaje, pistas de taxeo, plataforma de estacionamiento de
aeronaves y otros en los Aeropuertos de Jauja, Jaén y Hudnuco.

En particular, la infraestructura pUblica de cada proyecto es la siguiente:

e El Aeropuerto de Jauja posee una pista de aterrizaje y/o despegue de 2,810
m de largo por 45 m de ancho, comprendida en una franja de 2,930 m de
largo por 100 m de ancho. El aeropuerto se encuentra en condiciones
operativas.

e El Aeropuerto de Jaén dispone de una pista de aterrizaje de 2400 m de largo
por 45 m de ancho pavimentado con losas de concreto (los primeros 300 m
del umbral de pista sur) y el resto con asfalto en caliente (2,100 m); la pista se
encuentra en condiciones operativas.

e El Aeropuerto de Hudnuco cuenta con una pista de 2,500 m de largo por 30
m de ancho, con una superficie de rodadura a nivel asfalto en caliente.

Principales actividades de_operacién y mantenimiento _de la infraestructura
publica
Se determinardn en los estudios correspondientes.

Monto estimado de la inversibn o monto estimado_del proyecto [en soles
nominales, incluyendo IGV] Millones

Se cuenta con estudio de preinversidn a nivel de perfil aprobado del aeropuerto
de Jauja con una inversidon de 85 millones de soles. Se determinard el monto de
inversion cuando se desarrollen los estudios correspondientes al proyecto.
Podemos estimar un monto de 300 millones de inversidon aproximadamente.

Costos _estimados de operacidn _y _mantenimiento (en soles nomindgles,
incluyendo IGV] Millones
Costos de operacidon y mantenimiento cuando se desarrollen los estudios.

Fuentes de ingresos {ya sea cofinanciamiento total o parcial, peqgjes, tarifas u
ofros esquemas)

Los ingresos del proyecto estdn conformados por los ingresos por servicios
regulados y no regulados. Se estima un cofinanciamiento parcial.

~




g. Estado de los estudios del proyecto (segun nivel de estudio con el que se cuente
a la fecha)
Se vienen elaborando los Términos de Referencia para la contratacién del
consultor integral que se encargard de elaborar los estudios de preinversion del
Tercer Grupo de Aeropuertos.

h. Complementariedad del provecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarrollados bajo ofros mecanismos
Con el Primer Grupo y Segundo Grupo de Aeropuertos

i. Alineamiento del proyecto con los planes nacionadles, sectoriales, regionales o
locales
Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan de Desarrollo de los Servicios
Logisticos de Transporte prioriza su intervencidon para el periodo de mediano
plazo (2017-2021) debido a que permitiia tener una red conectada de
aeropuertos nacionales en el pais.

PROYECTOS DE TELECOMUNICACIONES

9. Red Regional de Fibra égiica: Operacién y mantenimiento de la Red de
Transporte de los proyectos regionales de la Zona Centro Sur

a. Descripcién del objeto del proyecto y beneficiarios
La Red Regional de Fibra Optica constituye el blogque de intervenciones
regionales de la estrategia de expansidn de servicios de telecomunicaciones, la
cual extiende los puntos de presencia de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica.

Lo Red de Transporte es la red conformada por equipos de datos
interconectados mediante fibra éptica, que permite cursar trafico de los servicios
de telecomunicaciones hacia las localidades beneficiarias mds alejadas. La Red
de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Centro Sur abarca los
departamentos de Huancavelica, Apurimac, Ayacucho, Cusco, Icay Lima. Con
ello, se garantiza la conectividad alos servicios de mds de 1,699 localidades, con
una poblaciéon aproximada de 915 mil20,

Principales componentes de la infraestructura publica

La Red de Transporte cuenta con la siguiente infraestructura:

o Equipos de datos (switches y routers).

» Nodos de agregacidn, nodos de distribucién y nodos de conexidon

¢ Instalaciones de tendido aéreo de fibra dptica sobre redes eléctricas de
alta tensidén, media tensién y en el derecho de via de la red vial existente.

Tabla 246 Fibra éptica por Proyecto (Km.)- Zona Centro Sur

Proyecto Kilémetros de fibra 6ptica

Huancavelica 1,327
Apurimac 1,409
Ayacucho 1,898
Cusco 2,206
Ica 938

20 Se debe tomar en cuenta que la Red de Transporte se complementa con la Red de
Acceso vy la poblacién que se indica es la que es directamente beneficiaria de esta
Ultima red. En este senfido, es la Red de Transporte la que garantiza el acceso a servicios
de telecomunicaciones de los operadores y la Red de Acceso la que garantiza el
acceso de los usuarios de manera directa.




Lima 1,797
Total 9,575
Fuente: MTC

Sin embargo, el proyecto de APP de la zona centro sur Unicamente considera la
operacién y el mantenimiento de esta Red de Transporte y no la construccién
del mismo. Los proyectos de construccidn de la Red de Transporte de
Huancavelica, Apurimac, Ayacucho y Cusco ya han sido adjudicados y esta
pendiente la adjudicaciéon de los proyectos de Lima e Ica.

Principales_actividades de operacidén y mantenimiento _de la_infraestructura
publica
Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte descrita en la seccidn b).

Monto _estimado_de la inversién o monto estimado del proyecto (en soles
nominales, incluyendo IGV) Millones
El proyecto no cuenta con gasto de inversién.

Costos _estimados de operacién vy mantenimiento (en soles _nominagles,
incluyendo IGV) Millones

Aproximadamente58.8 por afio y se prevé que la concesidn se otorgue el lapso
de 20 anos).

Fuentes de ingresos {ya sea cofinanciamiento total ¢ parcial, pegjes, tarifas u
otros esquemas)

Se garantizaria un pago por concepto de RPMO, asimismo Concesionario
ofertard el servicio portador y cambio recibird una contraprestacion que ha sido
regulado por OSIPTEL, el cual asciende a US$27.14 por Mbps (incluye IGV). Cabe
precisar que los pagos por concepto de RPMO serdn durante el Contrato de
Concesion, y dependiendo de lo que se indique en éste Ultimo, y tomando como
referencia el Contrato de Concesidn de la RDNFO, si los ingresos por la
explotacidon de la Red de Transporte superasen al monto previsto como RPMO,
éste Ultimo ya no se tendria que pagar al operador.

Estado de los estudios del proyecto (segun nivel de estudio con el gue se cuente

ala fechag)

Tabla 27 Estado actual segin nivel de estudio- Zona Centro Sur

Huancavelica En ejecucion.

Apurimac En ejecucién.

Ayacucho En ejecucion.

Cusco En ejecucién.

Ica Encargado a PROINVERSION

Lima Encargado a PROINVERSION
Fuente: MTC

Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidén publica desarrollados bajo otros mecanismos
Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
locales

Se enmarca en la Ley de "Promocién de Banda Ancha y Construccién de la Red
Dorsal Nacional y Fibra Optica” y su Reglamento.




10. Red Regional de Fibra égiica: Operacion_y mantenimiento de la Red de
Transporte de los proyectos regionales de la Zona Norte

a. Descripcién del objeto del proyecto y beneficiarios
La Red Regional de Fibra Optica constituye el bloque de intervenciones
regionales de la estrategia de expansion de servicios de telecomunicaciones, la
cual extiende los puntos de presencia de la Red Dorsal Nacional de Fibra Opfica.

Lla Red de Transporte es la red conformada por equipos de datfos
interconectados mediante fibra éptica, que permite cursar tréfico de los servicios
de felecomunicaciones hacia las localidades beneficiarias mds alejadas. La Red
de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Norte abarca los
departamentos de Lambayeque, Piura, Tumbes, Cajamarca y Amazonas. Con
ello, se garantiza la conectividad a los servicios de mds de 1,9 18localidades, con
una poblacion aproximada de 1.1 millones de habitantes 21,

b. Principales componentes de la infraestructura publica

La Red de Transporte cuenta con la siguiente infraestructura:

e Equipos de datos (switches y routers). '

* Nodos de agregacién, nodos de distribucién y nodos de conexidn

* Instalaciones de tendido aéreo de fibra dptica sobre redes eléctricas de
alta tensidn, media tensidn y en el derecho de via de la red vial existente.

Tabla 28 Fibra éptica por Proyecto (Km.)- Zona Norte

Proyecto Kilometros de fibra optica

Lambayeque 567
Tumbes 392
Piura 1,648
Cajamarca 2,222
Amazonas 1,255
Total 6,084
Proyecto Kilémetros de fibra 6ptica
Fuente: MTC

Sin embargo, el proyecto de APP de la zona centro sur Unicamente considera la
operacion y el mantenimiento de esta Red de Transporte y no la construccién
del mismo. Los proyectos de construccién de la Red de Transporte de
Lambayeque, Piura, Tumbes, Cajamarca y Amazonas ya han sido adjudicados.
y estd pendiente la adjudicacion del proyecto de Amazonas.

Principales _actividades_de operacién y mantenimiento de la infraestructura
puUblica
Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte descrita en la seccién b).

d. Monio estimado de la _inversion o monto estimado del proyvecto [(en soles
nomindales, incluyendo IGV] Millones
El proyecto no cuenta con gasto de inversion.

21 Se debe tomar en cuenta que la Red de Transporte se complementa con la Red de
Acceso y la poblacidon que se indica es la que es directamente beneficiaria de esta
Ultima red. En este sentido, es la Red de Transporte la que garantiza el acceso a servicios
de telecomunicaciones de los operadores y la Red de Acceso la que garantiza el




f.

Costos _estimados _de__operacién  y mantenimiento (en soles nominales,
incluyendo IGV] Millones

Aproximadamente, 37.3 millones por afio) y se prevé que la concesion se
otorgue el lapso de 20 aios).

Fuentes de ingresos (ya sea cofinanciamiento total o parcial, pegjes, tarifas u

otros esquemas)

Se garantizaria un pago por concepto de RPMO, asimismo Concesionario
ofertard el servicio portador y cambio recibird una contraprestaciéon que ha sido
regulado por OSIPTEL, el cual asciende a US$27.14 por Mbps (incluye IGV). Cabe
precisar que los pagos por concepto de RPMO serdn durante el Contrato de
Concesion, y dependiendo de lo que se indique en éste Ultimo, y tomando como
referencia el Contrato de Concesidn de la RDNFO, si los ingresos por la
explotacion de la Red de Transporte superasen al monto previsto como RPMO,
éste Ultimo ya no se tendria que pagar al operador.

Estado de los estudios del proyecto (segun nivel de estudio con el gue se cuente

a la fecha)

Tabla 29 Estado actual segin nivel de estudio- Zona Norte

Proyecto Estado Actual

Lambayeque

En ejecucioén

Tumbes

En ejecucion

Piura

En ejecucion

Cajamarca

En ejecucién

Amazonas

Proyecto
Fuente: MTC

Encargado a PROINVERSION
Estado Actual

Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversion publica desarrollados bajo otros mecanismos
Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

i. Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
locales
Se enmarca en la Ley de "Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red
Dorsal Nacional y Fibra Optica” y su Reglamento.

/11. Red Regional de Fibra Optica: Construccién, operacién y mantenimiento de la
Red de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Sur

a. Descripcién del objeto del proyecto y beneficiarios
La Red Regional de Fibra Optica constituye el bloque de intervenciones
regionales de la estrategia de expansidn de servicios de telecomunicaciones, la
cual extiende los puntos de presencia de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica.

Lo Red de Transporte es la red conformada por equipos de datos
interconectados mediante fibra éptica, que permite cursar tréfico de los servicios
de telecomunicaciones hacia las localidades beneficiarias mds alejadas. La Red
de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Norte abarca los
departamentos de Tacna, Moguegua, Puno y Arequipa. Con ello, se garantiza
la conectividad a los servicios de mds de é87localidades, con una poblacién
aproximada de 480 mil22.

22 Se debe tomar en cuenta que la Red de Transporte se complementa con la Red de Acceso. En este sentido,
es la Red de Transporte la que garantiza el acceso a servicios de telecomunicaciones de los operadores y la
Red de Acceso la que garantiza el acceso de los usuarios de manera directa.




b. Principales componentes de |a infraestructura publica
El proyecto implica la construccién de la Red de Transporte, la cual incluye los
siguientes componentes de infraestructura pUblica:
e Equipos de datos (switches y routers).
¢ Nodos de agregacion, nodos de distribucién y nodos de conexion.
¢ Instalaciones de tendido aéreo de fibra éptica sobre redes eléctricas de
alta tensién, media tensién y en el derecho de via de la red vial existente.

Tabla 30 Fibra éptica por Proyecto (Km.)- Zona Sur

Proyecto Kilémetros de fibra éptica

Tacnha 466

Mogquegua 543

Puno 2,556

Arequipa 2,643

Total 6,208
Fuente: MTC

c. Principales actividades de operacidén y mantenimiento de la_infraestructura
publica
Operacidn y mantenimiento de la Red de Transporte descrita en la seccidon b).

d. Monto estimado de la inversion o _monto_estimado del proyecto (en soles

nominales, incluyendo IGV) Millones

799.76 para un periodo de 15 afos (en promedio, 50 por aio)

e. Costos estimados de operacidn y mantenimiento  (en soles nominales,
incluyendo IGV) Millones
Aproximadamente 40millones por ano y se prevé que la concesion se otorgue el
lapso de 20 anos.

f. Fuentes de ingresos (ya sea cofinanciamiento total o_parcial, pedjes, tarifas u
ofros esquemas)
Se garantizaria un pago por concepto de RPI'y RPMO, asimismo Concesionario
ofertard el servicio portador y cambio recibird una contraprestacion que ha sido
regulado por OSIPTEL, el cual asciende a US$27.14 por Mbps (incluye IGV). Cabe
precisar que los pagos por concepto de RPMO serdn durante el Contrato de
Concesion, y dependiendo de lo que se indique en éste Ultimo, y tomando como
referencia el Contrato de Concesidon de la RDNFO, si los ingresos por la
explotacion de la Red de Transporte superasen al monto previsto como RPMO,
éste Ultimo ya no se tendria que pagar al operador.
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g. Estado de los estudios del proyecto [segun nivel de estudio con el que se cuente

ala fecha)

Tabla 31 Estado actual segin nivel de estudio- Zona Sur

Proyecto Estado Actual

Tacna Viable

Moguegua Viable

Puno Encargado a PROINVERSION

Arequipa En evaluacién
Fuente: MTC

h. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o provectos de
inversidn publica desarrollados bajo otros mecanismos




Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, reqgionales o
locales

Se enmarca en la Ley de “Promocion de Banda Ancha y Construccidn de la Red
Dorsal Nacional y Fibra Optica” y su Reglamento.

12. Red Regional de Fibra Optica: Operacién y mantenimienio _de la Red de
Transporte de los proyectos regionales de la Zona Centro Norte

a.

Descripcidn del objeto del proyecto y beneficiarios

La Red Regional de Fibra Optica constituye el bloque de intervenciones
regionales de la estrategia de expansion de servicios de telecomunicaciones, la
cual extiende los puntos de presencia de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica.

La Red de Transporte es la red conformada por equipos de datos
interconectados mediante fibra éptica, gue permite cursar fréfico de los servicios
de telecomunicaciones hacia las localidades beneficiarias mds alejadas. La Red
de Transporte de los proyectos regionales de la Zona Norte abarca los
departamentos de Junin, Ancash, La Libertad, San Martin, Pasco y Huanuco. Con
ello, se garantiza la conectividad a los servicios de mds de 1,788, localidades,
con una poblacién aproximada de 1.3 millones de habitantes?3.

Principales componentes de la infraestructura publica

El proyecto implica la construccion de la Red de Transporte, la cual incluye los

siguientes componentes de infraestructura plblica:

e Equipos de datos (switches y routers).

¢ Nodos de agregacion, nodos de distribucion y nodos de conexion.

e Instalaciones de tendido aéreo de fibra éptica sobre redes eléctricas de
alta tensidon, media tensién y en el derecho de via de la red vial existente.

Tabla 32 Fibra éptica por Proyecto (Km.)- Zona Centro Norte

Junin 1,771
Ancash 1,996
Huanuco 1,150
La Libertad 1,122
Pasco 784
San Martin 1,376
Total 8,199
Fuente: MTC

Principales actividades de operacién y mantenimiento _de la infraestructura
publica
Operacién y mantenimiento de la Red de Transporte descrita en la seccién b).

Monto estimado _de la _inversion_o _monto _estimado del proyecto (en soles
nominales, incluyendo IGV] Millones
1 184 para un periodo de 15 anos (en promedio, 78 por ano)

Costos__estimados _de  operacidén _y mantenimiento (en__soles nominales,
incluyendo IGV) Millones




Aproximadamente 57 millones por aio y se prevé que la concesidn se otorgue
el lapso de 20 anos.

f. Fuentes de ingresos (ya sea cofinanciamiento total o parcial, pegijes, tarifas u
ofros esquemas)
Se garantizaria un pago por concepto de RPI'y RPMO, asimismo Concesionario
ofertard el servicio portador y cambio recibir& una contraprestacidon que ha sido
regulado por OSIPTEL, el cual asciende a US$27.14 por Mbps (incluye IGV). Cabe
precisar que los pagos por concepto de RPMO serdn durante el Contrato de
Concesidn, y dependiendo de lo que se indique en éste Ultimo, y tomando como
referencia el Contrato de Concesidén de la RDNFO, si los ingresos por la
explotacién de la Red de Transporte superasen al monto previsto como RPMO,
éste Ultimo ya no se tendria que pagar al operador.

g. Estado de los estudios del proyecto (segun nivel de estudio con el que se cuente

alafecha)
Tabla 33 Estado actual segUn nivel de estudio- Zona Centro Norte
Proyecto Estado Actual
Junin Encargado a PROINVERSION
Ancash Viable
Huénuco En formulacién
La Libertad En formulacién
Pasco En formulacién
San Martin En formulacién

Fuente: MTC

h. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarrollados bajo otros mecanismos
Red Dorsal Nacional de Fibra Optica
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g peirdg % i. Alineamiento del proyecto con los planes nacionales, sectoriales, regionales o
8, 0,;&? locales
NMTC Se enmarca en la Ley de "Promocidén de Banda Ancha y Construccién de la Red

Dorsal Nacional y Fibra Optica" y su Reglamento.

INICIATIVAS PRIVADAS

| 1. Panamericana Sur: Tramo Ica- Desvio Quilca

a. Descripcién del objeto del proceso y beneficiarios
El proyecto tiene por objeto desarrollar un proyecto de infraestructura vial sobre
la Carretera Panamericana Sur, en el dmbito territorial de los departamentos de
lca y Arequipa, especificamente en el Tramo Ica - Quilca, a fravés de la
construccidn, operacion y mantenimiento de la siguiente infraestructura: Via de
Evitamiento de Ica, Segunda Calzada Ev. Ica - Ov. Ocucaje, Via de Evitamiento
de Palpa, Via de Evitamiento de Nazca y Tramo Nazca - DV. Quilca.

b. Tipo
Autosostenible

c. Estado
~ Admitida a tfrdmite




2. Concesion Vial de la Sierra
a. Descripcién del objeto del proceso y beneficiarios
La iniciativa privada tiene por objeto el mantenimiento, operacion y puesta a
punto del corredor Dv. Conococha - Conococha y Conococha - Huaraz -
Caraz; y rehabilitacion, operacién y mantenimiento del tramo entre Yungay y la
Laguna del Llanganuco.

b. Tipo
Autosostenible

c. Estado
En evaluacién

3. Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales en el Puerto Salaverry

a. Descripcién del objeto del proceso y beneficiarios
El proyecto consiste en el diseio, construccidn, financiamiento, conservacién y
explotacién de una obra pUblica nueva, ubicado en el Puerto de Salaverry, con
el fin de reducir los costos de flete maritimo a los exportadores mineros al
ofrecerles un nuevo muelle de embarque de concentrados especializados, con
mayor eficiencia y capacidad para atender naves de mayor tamano.

b. Tipo
Autosostenible

c. Estado
En evaluacién

4. Terminal Mullipropésito lio

a. Descripcién del objeto del proceso vy beneficiarios
Consiste en la ampliaciéon, adecuacién y modernizacidon del muelle espigdn de
atraque directo que comprende que comprende los amarraderos 1-A, 1-8, 1-C,
1-D del actual Terminal Portuario de llo y su correspondiente drea de respaldo y
un nuevo muelle para concentrado de minerales.

b. Tipo
Autosostenible

c. Estado
En evaluacién

5. Terminal de Conienedores Chimbole
a. Descripcidn del objeto del proceso y beneficiarios
Diseno, financiamiento, construccidn, operacién y mantenimiento de un
terminal de contenedores en el Puerto de Chimbote.

b. Tipo
Autosostenible
c. Estado

AR G% En evaluaciéon




6. Prestacién del servicio de la plataforma de inspeccién en vuelo del sistema de

radioayudas a la navegacién aérea a nivel nacional

a.

Descripcidn del objeto del proceso y beneficiarios

B proyecto tiene como objeto la gestidon de la plataforma de inspeccién en
vuelo del sistema de radioayudas a la navegacion aérea a nivel nacional a
cargo de la Corporaciéon Peruana de Aeropuertos y Aviaciéon Comercial -
CORPAC S.A., incrementando significativamente la seguridad de las
operaciones aéreas nacionales e internacionales en el espacio aéreo del Pery,
y por consiguiente, del servicio publico de fransporte aéreo y de los pasajeros
que utilizan las lineas aéreas.

Tipo
Autosostenible

Estado
En evaluaciéon

7. Anillo Vial Periférico

a.

Descripcion del objeto del proceso y beneficiarios

El proyecto busca implementar una autopista de 33.2 Km. de longitud, desde la
interseccidn con la Avenida Elmer Faucett con la Av. Canta Callao hasta la Av.
Circunvalacién, permitiendo optimizar las conexiones entre los distritos de las
zonas norte y este con el resto del drea metropolitana.

Tipo
Cofinanciada

Estado
En evaluacion

8. Tren de cercanias Lurin-Chincha

a.

Pu

b.

Descripcion del objeto del proceso y beneficiarios

El proyecto consiste en disefiar, construir, mantener y operar un fren de
cercanias que una la civdad de Lima con la ciudad de Chincha, y considera
un plazo contractual de 50 afos. El objetivo del proyecto es brindar el servicio
del fransporte de pasajeros en la costa centro — sur del Perd con estdndares
intfernacionales de calidad y eficiencia.

Tipo
Cofinanciada

Estado
En evaluacién

9. Carrretera Desvio Las Vegas-Tarma-La Merced-Puente Raither-Villa Rica-Desvio
erfo BermUdez~-Civudad Constitucién-Von Humboldt / Puente Raither-Desvio

Satipo~Puerto Ocopa
a.

Descripcion del objeto del proceso y beneficiarios

Concesidn de 25 afios para el disefio, construccion, operacidon y mantenimiento
de la carretera que une las ciudades de Tarma, La Merced, Villa Rica, Puerto
BermuUdez, Von Humboldt, Satipo y Puerto Ocopa, en la zona centro del pais.

Tipo
Cofinanciada

Estado
Admitida a trdmite




10. Autopista Internacional del Norte

a.

Descripcion del objeto del proceso y beneficiarios
El proyecto contempla la concesidon de la Carretera Panamericana Norte

Sector Desvio Sullana — Tumbes — Puente Internacional la Paz, y propone el
disefo, construccién, operacién y mantenimiento de la carretera que une las
ciudades de Sullana, Talara, Los Organos, Mancora, Zorritos, Tumbes, Zarumilla,
hasta el puente internacional La Paz. El plazo de la concesion es de 25 anos.

Tipo
Cofinanciada

Estado
En evaluacién

11. Conectividad Desarrollo de Servicios Mdviles en zonas rurales OIMR

a.

Descripcidn del objeto del proceso y beneficiarios

Se plantea el disefio, implementacion y operaciéon de una solucion movil
multioperadora que contribuird a la reduccidén de la brecha de
telecomunicaciones en las zonas rurales del pais. El proyecto contempla la
instalacién y puesta a disposicidn de infraestructura y equipamiento para
brindar una eficiente operacion de servicios puUblicos de telecomunicaciones
mdviles y de banda ancha, y si fuera el caso, bajo el esquema de operador de
infraestructura moévil rural (OIMR), establecido mediante Ley N° 30083.

Tipo
Cofinanciada

Estado
En evaluacion

PROYECTOS EN ACTIVOS

1. Construccién, operacién_y mantenimiento de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo Social de las Regién Ica

a.

Descripcidn del objeto del proceso y beneficiarios

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de
telecomunicaciones en los distritos de la regidon Ica. Para ello se tiene previsto la
ampliacién de redes de transporte de banda ancha con alcance a nivel de
capitales de distrito, asimismo incluye la implementacién de unared de acceso.
El proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

E Proyecto beneficiard directamente a 7524 localidades de la Regidon Ica.
Asimismo, se brindard conectividad a 45 Locales Escolares, 57 Establecimientos
de Salud y 8 Dependencias Policiales. El desagregado se muestra a
continuacioén.
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Tabla 34 Beneficiarios de las Redes de Acceso de los proyectos Instalacion de
Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de las Regién Ica

bene a escolare ge salud PO ale proyectada 2016

Chincha 13 12 7 6,233

Ica 26 5 23 4 32,356

Nazca 13 9 10 1 4,065

Palpa 10 9 7 2,929

Pisco 13 10 10 3 9,343

Total 75 45 57 8 54,926
Fuente: MTC

b. listado de los principales componentes de la infraestructura puUblica, de
corresponder
La implementaciéon del proyecto contempla la instalacién de una red de
Transporte y una Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversidon del proyecto.
La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del
proyecto estaria ascendiendo a US$ 28.872.536. El detalle de la inversidon y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla:

Tabla 35 Monto estimado de la inversién de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Region Ica

Region Financiamiento Financiamiento Financiamiento
Red de Acceso Red de Total (RA + RT)

Inversion

UsSD Transporte uUsD Rﬁ;g T
uUsD

Ica 22.091.124 17.826.974 39.918.098 28.872.536

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto sequn nivel de estudio con el que se cuente
ala fecha )
El proyecto se encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectios de
inversidén publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra optica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales.
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y dfianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrollo




socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la fransformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

2. Construccién, operacién y mantenimiento de las Redes de Acceso de los

proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo Social de las Regidn Lima

a. Descripciéon del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de

telecomunicaciones en los distritos de la regién Lima. Para ello se tiene previsto
la ampliacion de redes de transporte de banda ancha con alcance a nivel de
capitales de distrito, asimismo incluye la implementaciéon de una red de acceso.
El proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiard directamente a 264 localidades de la Regién Lima.
Asimismo, se brindard conectividad o 229 Locales Escolares, 199
Establecimientos de Salud y 21 Dependencias Policiales. El desagregado se
muestra a continuacion:

Tabla 34 Beneficiarios de las Redes de Acceso de los proyectos Instalaciéon de
Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de las Regién Lima

Provincia Localidades Locales Establecimientos Depen?d_encias Poblacion
beneficiarias  escolares de salud policiales proyectada 2016
Barranca 21 14 19 0 12275
Cajatambo 9 11 6 1 3413
Canta 20 18 15 2 8626
Cariete 38 28 20 6 44374
Huaral 56 32 46 2 37567
Huarochiri 42 33 39 6 28783
Huaura 28 25 16 2 27860 B
Oy6n 11 11 6 0 4392
Yauyos 39 57 32 2 14042
Total general 264 229 199 21 181328
Fuente: MTC

b. Listado de los principales componentes de la infraestructura publica, de

corresponder
La implementacion del proyecto contempla la instalacidon de una red de

Transporte y una Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversién del proyecto.
La inversidn total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del
proyecto estaria ascendiendo a US$ 66.914.335. El detalle de la inversidn vy los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

Tabla 37 Monto estimado de la inversion de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Lima

Financiamiento Financiamiento Financiamiento Inversion
Regidn Red de Acceso! Red de Transporte Total (RA + RT) RA+RT

62.045.371 35.891.625

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC
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Estado de los estudios del proyecto segin nivel de estudio con el gue se cuente
ala fecha )
El proyecto se encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversion publica desarrollados bajo otros mecanismos

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra 6ptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,

regionales o locales

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y dafianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
fransportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Opfica", cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la fransformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

3. Construccidon, operaciéon y mantenimiento de las Redes de Acceso de los

proyectos Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral vy

a.

Desarrollo Social de las Regién Amazonas

Descripcidn del objeto del proceso y beneficiarios

El Proyecto tiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de
telecomunicaciones en los distritos de la regidn Amazonas. Para ello se tiene

previsto la ampliacién de redes de transporte de banda ancha con alcance a nivel
de capitales de distrito, asimismo incluye la implementacion de una red de acceso.

El proyecto se encuentra encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiard directamente a 247 localidades de la Regidn Amazonas.
Asimismo, se brindard conectividad a 232 Locales Escolares, 208 Establecimientos
de Salud y 42 Dependencias Policiales. El desagregado se muestra a continuacion:

Tabla 38 Beneficiarios de las Redes de Acceso de los proyectos Instalacién de
Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de las Regién

Amazonas
Provincias Local_id_ac{es Locales  Establecimientos Dependencias Poblacion

beneficiarias escolares de salud policiales proyectada 2016
Bagua 16,894
Bongara 18 4 19 6 14,138
Chachapoyas 38 27 35 10 15,110
Condorcanqui 17 21 8 1 7,254
Luya 46 45 42 9 23,452
Rodriguez de
Mendoza 6,381
Utcubamba 39,058
Total general 122,284




Fuente: MTC

b. Listado de los principales componentes de la_infraestructura publica, de
corresponder
La implementacién del proyecto contempla la instalacién de una red de
Transporte y una Red de Acceso.

c. Monto estimado de Ia inversidon del proyecto.
La inversion total correspondiente a las redes de acceso y de transporte del

proyecto estaria ascendiendo a US$ 59.963.343. El detalle de la inversion y los
correspondientes desembolsos por su financiamiento, se muestran en la
siguiente tabla.

Tabla 39 Monto estimado de la inversion de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regiéon Amazonas

Regioén Financiamiento Financiamiento Financiamiento
Red de AccesoV Red de Total (RA + RT)

Inversion

usb Transporte usb Rﬁgg T
usb

Amazonas 70.909.778 24.508.454 95.418.232 59.963.343

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el gue se cuente
ala fecha ]
El proyecto se encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversion publica desarrollados bajo otros mecanismos.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

lineamiento del proyecto con 1os planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y dafianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrolio
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pals y la fransformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

4. Construccién, operacién y mantenimiento _de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo Social de las Regién Junin

Cabe senalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacién y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta




parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
gue haga cargo de su construccion, operacion y mantenimiento.

a. Descripcién del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto fiene como objetivo el incremento del acceso a los servicios de
telecomunicaciones en los distritos de la regién Junin. El proyecto se encuenira
encargado a PROINVERSION.

El Proyecto beneficiard directamente a 32025 localidades de la Regidén Junin.
Asimismo, se brindard conectividad a 288 Locales Escolares, 225
Establecimientos de Salud y 14 Dependencias Policiales. El desagregado se
muestra a continuacion:

Tabla 40 Beneficiarios de las Redes de Acceso de los proyectos Instalacién de
Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de las Regién Junin

ocale able ento Pepende a
Pro z ocalidade

Chanchamayo 40 34 18 1
Chupaca 19 15 13

Concepcién 40 39 31 2
Huancayo 51 37 43 2
Jauja 52 35 45 2
Junin 6 5 5 1
Satipo 69 79 39 3
Tarma 34 37 24 3
Yauli 9 7 7

Total general 320 288 225 14

Fuente: MTC

b. Llistado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder
La implementacién del proyecto contempla la instalacién de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversidén del proyecto.
La inversidn total comrespondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 38.743.904. El detalle de la inversidn y los correspondienies
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 41 Monto estimado de la inversidon de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Junin

Region Financiamiento Red de Acceso" Inversién
usbD Red de Acceso
usD
Junin 69,140,640 38,743,904
1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el que se cuente
Qala fecha ]
El proyecto se encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

25 producto de la actualizacién de informacion respecto a la tenencia de servicios de banda ancha e informacién de los Ministerios
de Salud y Educacion, se actualizé el listado de localidades beneficiarias y sus correspondientes beneficiarios (entidades ptblicas),




e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidon publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra 6ptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversién privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la "Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

Construccidén, operacién y mantenimiento_de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral vy
Desarrollo Social de las Regién Puno

Cabe senalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacion y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
que haga cargo de su construccién, operacién y mantenimiento.

a. Descripcidén del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a 4182 localidades de la Regién Puno.
Asimismo, se brindard conectividad a 581 Locales Escolares, 250
Establecimientos de Salud y 38 Dependencias Policiales. El desagregado se
muestra a continuacion:

Tabla 42 Beneficiarios de las Redes de Acceso de los proyectos Instalacién de
Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de las Regién Puno

Localidades del Locales Establecimientos = Dependencias

Provincia

area de influencia escolares de salud policiales

Azangaro 48 70 24 4
Carabaya 26 56 20 1
Chucuito 62 72 26 2
El collao 52 61 29 4
Huancane 35 | 53 23 4
Lampa 16 20 14 2
Melgar 21 25 17 4
Moho 13 20 10 1
Puno 73 93 46 9
San Antonio de

Putina 13 19 9 2
San Roman 7 7 4 1
Sandia 28 55 17 3

26 producto de la actualizacién de informacion respecto a la tenencia de servicios de banda ancha e informacion de los Ministerig
de Salud y Educacion, se actualizo el listado de localidades beneficiarias y sus correspondientes beneficiarios (entidades publicad
por tanto se procedera e enviard a la OPI-MTC el informe de variaciones en fase de inversién para su correspondiente actualizacié
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Yunguyo 24 30 11 1
Total general 418 581 250 38
Fuente: MTC

b. listado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder.
La implementacidon del proyecto contempla la instalacidn de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversidn del proyecto.

La inversion total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 47.649.633. El detalle de la inversidn y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 43 Monto estimado de la inversion de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Puno

Financiamiento Red de Acceso" Inversion
usD Red de Acceso

usD
$84,068,777 $47,649,633

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el que se cuente
ala fecha.

El proyecto se encuentra declarado viable y encargado a PROINVERSION.

e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarroliados bajo otros mecanismos.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales.
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversidon privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la "Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructurq, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusién social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad de! pais y la fransformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento™.

Instalaciéon de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Moguequa

Cabe senalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacion y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esia




parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
que haga cargo de su construccién, operaciéon y mantenimiento.

a. Descripcidn del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a 56 localidades de la Regidn Moquegua.
Asimismo, se brindard conectividad a 59 Locales Escolares, 29 Establecimientos
de Salud y 9 Comisarias.

b. Listado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder.
La implementacion del proyecto contempla la instalacidn de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de lg inversidén del proyecto.
La inversidn total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria

ascendiendo a US$ 8.677.358. El detalle de la inversion y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 44 Monto estimado de la inversién de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalaciéon de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Region Moquegua

Financiamiento Red de Inversion

AccesoV Red de Acceso
usb usb

Moquegua $16,752,913 $8,677,358
1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del provecto segun nivel de estudio con el gue se cuente
alag fecha.
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual ..
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
"Promover y dfianzar la inversidn privada en servicios e infraestructurag de
fransportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la "Ley de Promocion de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarrollados bajo otros mecanismos.

El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regiongles o locales
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
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utilizacién y masificaciéon de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrollo
socioecondémico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento™.

7. Construccién, operacion_y mantenimiento de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo Social de las Region Tacna

Cabe sefalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacién y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
que haga cargo de su construccidn, operacién y mantenimiento.

a. Descripcion del obijeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a 51 localidades de la Region Tacna.
Asimismo, se brindard conectividad a 54 Locales Escolares, 25 Establecimientos
de Salud y 13 Comisarias.

b. Listado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder
La implementaciéon del proyecto contempla la instalacion de una Red de
Acceso, solo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversidn del proyecto.
La inversidn total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 7.600.588. El detalle de la inversidon y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 45 Monto estimado de la inversion de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Tacna

Financiamiento Red de Acceso' Inversién
uUsb Red de Acceso
usb
$16,901,142 $7,600,588
1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el que se cuente
ala fecha
El proyecto se encuentra declarado viable.

e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual

(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
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transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construcciéon de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacién de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, fanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento™.

8. Construccién, operacién_y mantenimiento _de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y

Desarrollo Social de las Regién Ancash

Cabe sefalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacién y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
gue haga cargo de su construcciéon, operacidén y mantenimiento.

a. Descripcién del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a 425 localidades de la Regidon Ancash.
Asimismo, se brindard conectividad a 466 Locales Escolares, 274
Establecimientos de Salud y 28 Comisarias.

b. Llistado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder
La implementacion del proyecto contempla la instalacién de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversién del proyecto
La inversidon total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 54.419.155. El detalle de la inversidn y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

'Tabla 46 Monto estimado de la inversién de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalaciéon de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Ancash

Financiamiento Red de Acceso! Inversion
usD Red de Acceso
usbh
Ancash $91,186,760 $54,419,155
1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el gue se cuente
ala fecha
El proyecto se encuentra declarado viable.

e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o
inversion publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte qué
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales
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El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y dfianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificaciéon de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la fransformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

9. Construccién, operacién y mantenimiento de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién _de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo Social de las Reqién Arequipa

Cabe senalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacion y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
que haga cargo de su construccidn, operacion y mantenimiento.

a. Descripcidon del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a 248 localidades de la Region Arequipa.

Asimismo, se brindard conectividad a 265 Locales Escolares, 121
Establecimientos de Salud y 53 Comisarias

b. listado de los principales componentes de la_infraestructura publica, de
corresponder

%) La implementacidon del proyecto contempla la instalacion de una Red de
& Acceso, sélo en lo que respecta ala Red de Acceso.

&/

e

c. Monto estimado de la inversidén del proyecto.
La inversidn total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 32.387.899. El detalle de la inversidn y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 47 Monto estimado de la inversidn de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Arequipa

Financiamiento Red de Acceso! Inversién
usbD Red de Acceso
uspb
Arequipa $44,195,148 $32,387,899
1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el gue se cuente
alafecha
El proyecto se encuentra culminado y en evaluacion por la OPI-MTC.

e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.




f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM)} 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversidon privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la "Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacion y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la fransformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento™.

10. Construccién, operaciéon y mantenimiento de las Redes de Acceso_de los

proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo Social de las Regién La Libertad

Cabe senalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacién y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
que haga cargo de su construccidén, operacién y mantenimiento.

a. Descripcién del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiar& directamente a un estimado de 447 localidades.

b. Listado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder

La implementacion del proyecto contempla la instalacidn de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversidn del proyecto.
La inversidn total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 45.376.725. El detalle de la inversidn y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 48 Monto estimado de la inversion de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién La Libertad

Financiamiento Red de Acceso! Inversion
usb Red de Acceso
usb

La Libertad $92,191,788 $45,376,725
1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC
d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el que se cuente

ala fecha
El proyecto se encuenira en formulacién.

e. Complementariedad del proyecto con oiros proyectos de APP o proyectos de
inversion publica desarrollados bajo otros mecanismos




El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.




f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regionales o locales.
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y dafianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la "Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizaciéon y masificaciéon de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrollo
socioecondémico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacidn y el conocimiento™.

11. Construccion, operacién y mantenimiento de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y

Desarrollo Social de las Regidn Pasco

Cabe sefalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacion y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
que haga cargo de su construccidn, operacién y mantenimiento.

a. Descripcion del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a un estimado de 108 localidades.

b. Listado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder
La implementacion del proyecto contempla la instalacion de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversidn del proyecto
La inversidn total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 10.914.669. El detalle de la inversidon y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en [a siguiente tabla.

Tabla 49 Monto estimado de la inversion de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Pasco

Financiamiento Red de AccesoV Inversion
uUsD Red de Acceso
uspD

Pasco $22,175,308

1/ Incluye el subsidio a a operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

$10,914,669

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el gue se cuente
ala fecha
El proyecto se encuentra en formulacion.

e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversidn publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra épftica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.
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f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos naciondales, sectoriales,
regionales o locales
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cuadl establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la “Ley de Promocién de Banda Ancha y Consfruccidon de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica", cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento”.

12. Construccién, operacién_y mantenimiento_de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y
Desarrollo Social de las Regién San Martin

Cabe sefalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacidon y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
que haga cargo de su construccion, operacién y mantenimiento.

a. Descripcién del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a un estimado de 230 localidades.

b. Listado de los principales componentes de la_infraestructura publica, de
corresponder
La implementacion del proyecto contempla la instalacion de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversidn del proyecto.
La inversién total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 23.244.202. El detalle de la inversidon y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

‘abla 50 Monto estimado de la inversién de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrolio Social de
las Regién San Martin

Region Financiamiento Red de Acceso" Inversion Red de Acceso
usb UsD
San Martin $47,225,192 $23,244,202
1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el que se cuente
alafecha
El proyecto se encuentra en formulacién.




e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversién publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra éptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel nacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regiongles o locales
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y afianzar la inversidon privada en servicios e infraestructura de
transportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la "Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccién de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificaciéon de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais y la fransformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacidén y el conocimiento”.

13. Construccién, operacién y mantenimiento de las Redes de Acceso de los
proyectos Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad integral y

Desarrollo Social de las Regién Hudnuco

Cabe senalar que el presente informe se basard en mostrar en detalle las inversiones,
operacién y mantenimiento de la Red de Acceso, esto debido a que serd esta
parte del proyecto la que se procederd a promocionar, a fin de elegir a la empresa
qgue haga cargo de su construccion, operaciéon y mantenimiento.

a. Descripcidn del objeto del proceso y beneficiarios
El Proyecto beneficiard directamente a un estimado de 258 localidades.

b. Listado de los principales componentes de la infraestructura publica, de
corresponder
La implementaciéon del proyecto contempla la instalacidén de una Red de
Acceso, sélo en lo que respecta a la Red de Acceso.

c. Monto estimado de la inversion del proyecto.
La inversidn total correspondiente a las redes de acceso del proyecto estaria
ascendiendo a US$ 26.073.931. El detalle de la inversidn y los correspondientes
desembolsos por su financiamiento, se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 51 Monto estimado de la inversién de las Redes de Acceso de los proyectos
Instalacién de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social de
las Regién Hudnuco

Financiamiento Red Inversion
de Acceso® Red de Acceso
uUsD usD
Huanuco $52,974,346 $26,073,931

1/ Incluye el subsidio a la operacién y mantenimiento.
Fuente: MTC

d. Estado de los estudios del proyecto segun nivel de estudio con el que se cuente
ala fecha
El proyecto se encuentra en formulacion.




e. Complementariedad del proyecto con otros proyectos de APP o proyectos de
inversién publica desarrollados bajo otros mecanismos
El presente proyecto es complementario al proyecto Red Dorsal Nacional de
Fibra 6ptica, en la medida que hard uso de la capacidad de transporte que
estard disponible en 180 capitales de provincia a nivel hacional.

f. Alineamiento del proyecto con los planes estratégicos nacionales, sectoriales,
regiondles o locales
El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico Sectorial Multianual
(PESEM) 2012-2016, el cual establece como lineamiento de politica sectorial
“Promover y dafianzar la inversidn privada en servicios e infraestructura de
fransportes y telecomunicaciones”. Asimismo, el presente proyecto se enmarca
en la "Ley de Promocién de Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal
Nacional y Fibra Optica”, cuyo principal objetivo es “impulsar el desarrollo,
utilizacién y masificaciéon de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto
en la oferta como en la demanda por este servicio, promoviendo el despliegue
de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones y habilidades digitales,
como medio que favorece y facilita la inclusidn social, el desarrollo
socioecondmico, la competitividad, la seguridad del pais vy la fransformacién
organizacional hacia una sociedad de la informacién y el conocimiento".

Cabe senalar que complementariamente a los proyectos potenciales en APP
identificados en esta seccion, el sector tiene planificado el desarrollo de ofros proyectos
que ayudarian a cubrir las necesidades de infraestructura y servicios de transporte y
comunicaciones identificadas. Sin embargo, es necesario que previamente se redlicen
los estudios correspondientes que determinen la viabilidad econdmica y/o social de los
mismos y posteriormente determinar el esquema de ejecucién, ya sea por obra publica
o asociaciones puUblico privadas. A continuacién se listan los principales proyectos
identificados por el sector a desarrollarse en los préximos afos en los sectores de
fransportes y comunicaciones.

Sector Transportes

= Construccion de un tren de cercanias de Lima-Huacho

= Construccién de un tren de cercanias Lima-Chosica

» Extensidn de la linea 1 del Metro de Lima y Callao

» Construccion de las lineas 5y 6 de la red bdsica del Metro de Lima y Callao

» Desarrollo de sistemas integrados de transporte para las ciudades de Cusco, Piura,
_ Trujillo, Chiclayo, Arequipa, Callao y Huancayo

A *  Implementacion de sistemas inteligentes de transporte

| = Construccion de truck centers en Callao, Ancén, Lima-Chilca y Corcona

» Implementaciéon de un sistema integral de identificacién vehicular (placas)

Sector Comunicaciones

» [nstalaciédn de una red de emergencia a nivel nacional

» Instalaciéon del servicio de televisién de sefal abierta a nivel nacional

» Instalaciéon de un sistema de mensajeria de alerta femprana a nivel nacional

* Instalacidon de un sistema de atencidn de emergencias y urgencias en Lima
Metropolitana y el Callao - 911

= |nstalacidn de sistema nacional de supervision y monitoreo de las redes de
felecomunicaciones a nivel nacional
Instalacion de una red de telecomunicaciones de banda ancha en localidades de
las Cuencas de los Rios Putumayo y Napo en la region Loreto
Instalacidn de servicios de banda ancha para la conectividad y desarrolio social en
localidades aisladas del Per(




2. PRIORIZACION DE PROYECTOS

En la metodologia de priorizacién de proyectos se han considerado cinco indicadores:
(i) vinculacién con los planes nacionales o planes estratégicos sectoriales, (i) impacto
en la capacidad presupuestal del Sector (temporalidad), (i) avance de los proyectos
en las fases de APP, (iv) demanda de recursos pUblico y (v} generacién de sinergia con
proyectos existente.

En términos de ponderacidén, se considera que el indicador mds importante es la
vinculacién con los planes nacionales o planes estratégicos sectoriales, seguido de la
capacidad presupuestal del Sector (temporalidad), el avance de los proyectos en las
fases de APP y la menor demanda de recursos publicos. Por Ulfimo, se considera la
generacion de sinergia con proyectos existentes. La valoracion de los indicadores es la
siguiente:

Tabla 52 Matriz de Ponderacién de indicadores de priorizacién de proyectos por
APP

Indicador Ponderacion

Vinculacién con los planes nacionales o planes 30%
estratégicos sectoriales °
Impacto en la capacidad presupuestal del Sector 259
(temporalidad) 0
Avance de los proyectos en las fases de APP 20%
Demanda de recursos publico 15%
Generacion de sinergia con proyectos existente 10%
TOTAL 100%

Fuente: MTC

e En el caso del primer indicador, vinculacion con los planes hacionales o planes
estratégicos del sector, se considera un mayor puntaje para aquellos proyectos
que tenga mayor vinculacién con los planes del sector, dando una mayor
importancia a la vinculacién con el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos
de Transporte.

e En el caso del segundo indicador, impacto en la capacidad presupuestal del
Sector (temporalidad), se considera el momento en el cual inicia el flujo de
pagos del proyecto, otorgando un mayor puntaje a aquellos proyectos que se
encuentren mds alejados en el tiempo.

e En el caso del tercer indicador, avance de los proyectos en las fases de APP, se
considera un mayor puntaje para aquellos proyectos cuyo estado se encuentre
mds avanzado, es decir cuyo grado de avance en el proceso de promociéon de
la inversidn sea mayor.

e FEn el caso del cuarto indicador, menor demanda de recursos publicos, se le
otorga un mayor puntaje a aquellos proyectos que tienen un menor impacto en
la capacidad presupuestaria del sector, es decir, se considera la restriccion
presupuestaria.

e Por Ultimo, en cuanto al quinto indicador, generacidn de sinergia con proyectos
existentes, se otorga un mayor puntaje a aquellos proyectos que se
complementen con grandes proyectos de infraestructura, por ejemplo la
Longitudinal de la Sierra, la Red Bdsica del Metro de Lima y Callao y la Red Dorsall
Nacional de Fibra Optica.




Tabla 53 Priorizacién de proyectos por APP en iniciativa pUblica

Proyecto por APP en Iniciativa Publica
1 | Hidrovia Amazénica

Carretera Longitudinal de la Sierra - Tramo 4: Huancayo - lzcuchaca -
2 | Mayocc - Ayacucho/Ayacucho - Andahuaylas - Pte. Sahuinto/Dv. Pisco
- Huaytara- Ayacucho

Carretera Longitudinal de la Sierra - Tramo 5: Sicuani - Urcos -
Calapuja/ Puno - llave - Desaguadero)

Rehabilitacion Integral del Ferrocarril Huancayo - Huancavelica

Red de transporte zona centro sur

Red de transporte zona norte

Red de transporte zona sur

Red de transporte zona centro norte

9 |Linea 3 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao

10 |Linea 4 de la Red Bésica del Metro de Lima y Callao

11 | Tercer Grupo de Aeropuertos
Fuente: MTC
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Los proyectos priorizados contribuyen al logro de los objetivos estratégicos de mediano
plazo, a través del impacto potencial en indicadores clave de desempeno explicitados
de la siguiente forma. Ver Alineamiento de proyectos APP con objetivos estratégicos e
indicadores de desempefno para un resumen de la informacidn.

S} PROYECTOS PRIORIZADOS Y CONTRIBUCION A LOGRO DE OBJETIVOS ESTRATEGICOS
1. Hidrovia Amazénica

El proyecto "Hidrovia Amazonica” tiene como objetivo establecer un sistema capaz de
/ o) desarrollar y mantener la navegacion en condiciones seguras durante las 24 horas del
iz DRECIOR >4 dia y los 365 dias del afio, en el dmbito de los rios que componen este sistema, como
GENERAL &/ son el Tio Huallaga, Maraidn, Ucayali y Amazonas.

2

La ejecucidn de este proyecto contribuird al cumplimiento del objetivo especifico
siguiente planteado en el PESEM 2011-2016 OE1.3. Garantizar la conservacion de la
infraestructura de los distintos modos de transportes, con participacion del sector
privado y comunidad organizada, propiciando la sostenibilidad de su financiamiento.

yoncesion del framo Huancayo - lzcuchaca - Mayocc — Ayacucho — Andahuaylas - Pte.,
Jahuinto / Pisco — Huaytard — Ayacucho el cual incluye la ejecucidn de intervenciones
iales en algunos subtramos; ofreciendo adecuadas condiciones de transitabilidad con
seguridad y ofros servicios a los usuarios de la ruta, facilitar la integracion de las zonas de
produccion del drea de influencia del proyecto, reduccién de costos logisticos y de
fransaccidn, favorecer el acceso a los servicios puUblicos y oportunidades econdmicas
de las regiones de Ica, Junin, Huancavelica, Ayacucho y Apurimac.

La ejecucidn de este proyecto contribuird al cumplimiento de los. objetivos especificos
siguientes planteados en el PESEM 2011-2016: i) OE.1.1 Ampliar la capacidad y mejorar
las caracteristicas de la infraestructura de la red vial nacional, ii) OE.1.3 Garantizar la
conservacion de la infraestructura de los distinfos modos de transportes, con
participacion del sector privado y comunidad organizada, propiciando la sostenibilidad
de su financiamiento, iii) OE1.4. Mejorar la conexién con los puertos, propiciando el
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transporte multimodal y contribuir con el desarrollo de corredores logisticos, y iv) OE4.1.
Ampliar la participacion de la inversion privada en nuevos proyectos de infraestructura
y servicios de transportes y telecomunicaciones.

Asimismo, el desarrollo de este proyecto se verd reflejado en la mejora de los siguientes
indicadores asociados a estos objetivos especificos: i) Porcentaje de la Red Vial
Nacional pavimentada, i) Indice de calidad de infraestructura vial, iii) Porcentaje de la
Red Vial Nacional pavimentada en buen estado, iv) Carreteras transversales
pavimentadas conectados a los puertos nacionales, y v) Porcentaje de carreteras
concesionadas. '

3. Longitudinal de la Sierra Tramo §

El proyecto “Longitudinal de la Sierra Tramo 5" tiene como objetivo la explotacion de la
concesidn del tramo Urcos -Sicuani — Calapuja / Puno - llave - Desaguadero el cual
incluye la ejecucion de intervenciones viales en algunos subtramos; ofreciendo
adecuadas condiciones de transitabilidad con seguridad y otros servicios a los usuarios
de la ruta, facilitar la integracién de las zonas de produccidn del drea de influencia del
proyecto, reduccién de costos logisticos y de transaccién, favorecer el acceso a los
servicios publicos y oportunidades econémicas de las regiones de Cusco y Puno.

La ejecuciéon de este proyecto contribuird al cumplimiento de los objetivos especificos
siguientes planteados en el PESEM 2011-2016: i) OE.1.1 Ampliar la capacidad y mejorar
las caracteristicas de la infraestructura de la red vial nacional, ii) OE.1.3 Garantizar la
conservacion de la infraestructura de los distintos modos de fransportes, con
participacién del sector privado y comunidad organizada, propiciando la sostenibilidad
de su financiamiento, iii) OE1.4. Mejorar la conexién con los puertos, propiciando el
transporte multimodal y contribuir con el desarrollo de corredores logisticos, y iv) OE4.1.
Ampliar la participacion de la inversion privada en nuevos proyectos de infraestructura
y servicios de transportes y telecomunicaciones.

Asimismo, el desarrollo de este proyecto se vera reflejado en la mejora de los siguientes
indicadores asociados a estos objetivos especificos: i) Porcentaje de la Red Vial

é’g ?“E & Nacional pavimentada, ii) indice de calidad de infraestructura vial, i) Porcentaje de la
‘\%’\’ Red Vial Nacional pavimentada en buen estado, iv) Carreteras transversales
aMTC pavimentadas conectados a los puertos nacionales, y v} Porcentgje de carreteras

concesionadas.

4. Ferrocarril Huancayo - Huancavelica

El proyecto “Rehabilitacion Integral del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica™ tiene como
objetivo promover el desarrollo econémico y garantizar el trdnsito de personas y cargas..
a través de un servicio ferroviario seguro y confortable en ta zona de influencia del tramo
Huancayo-Huancavelica. o

La ejecucion de este proyecto conftribuird al cumplimiento de los objetivos especificos
siguientes planteados en el PESEM 2011-2016: i) OE1.2 Modernizar, mejorar y ampliar las
infraestructuras portuarias, aeroportuarias y ferroviarias de cardcter nacional, i) OE1.3.
Garantizar la conservacion de la infraestructura de los distintos modos de fransportes,
con participacién del sector privado y comunidad organizada, propiciando la
sostenibilidad de su financiamiento vy iii) OE2.3. Fortalecer y promover la interconexién
de los servicios de transporte y logistica asociada, que operan sobre las redes y nodos
de infraestructura.

Asimismo, el desarrollo de este proyecto se verd reflejado en la mejora de los siguientes
indicadores asociados a estos objetivos especificos: i) indice de calidad de
infraestructura ferroviaria, i) Costo de transporte de carga / kilometro, y iii) Tiempo
promedio de Vigje / kilometro.




5. Red Regional de Fibra Optica: Red de Transporte Zona Centro Sur, Zona Norte,
Zona Sury Zona Centro Norte

Las Redes Regionales de Fibra Optica constituyen el blogue de intervenciones
regionales de la estrategia de expansidon de servicios de telecomunicaciones, la cual
extiende los puntos de presencia de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica. Se ha
priorizado el desarrollo de cuatro proyectos: i) Red Regional de Fibra Optica: Red de
transporte zona centro norte, i) Red Regional de Fibra Optica: Red de transporte zona
sur, i) Red Regional de Fibra Optica: Red de transporte zona centro sur, y iv) Red
Regional de Fibra Optica: Red de transporte zona norte.

La ejecucidon de estos proyectos contribuird al cumplimiento del objetivo especifico
siguiente planteado en el PESEM 2011-2016: i} OE3.1 Elevar la competitividad de los
servicios de felecomunicaciones, i) OE 3.2 Despliegue de infraestructura y servicios de
telecomunicaciones que permitan la conectividad y la integracién virtual del pais,
priorizando zonas de interés social y fronteras, y iii) Priorizar el acceso de los usuarios a la
Banda Ancha, en especial en dreas rurales y lugares de preferente interés social.

Asimismo, el desarrollo de este proyecto se verd reflejado en la mejora de todos los
indicadores de desempenfo propuestos para el sector de comunicaciones.

6. linea 3 de lared bdsica del Metro de Lima y Callao

El proyecto “Linea 3 de la red bdsica del Metro de Lima y Callao” tiene como objetivo
brindar un servicio de transporte publico de calidad, moderno y confiable en el eje norte
—sur de la ciudad de Lima.

La ejecucidon de este proyecto contribuird al cumplimiento del objetivo especifico
siguiente planteado en el PESEM 2011-2016: OE 2.6. Gestionar el Sistema Integrado de
Transporte Masivo de Pasajeros de Lima y Callao, a fravés del Metro de Lima-Buses.

5o e e 7. linea 4 de lared bdsica del Metro de Lima y Callao

o

f~‘§ g'ggg;gf z El proyecto “Linea 4 de la red bdsica del Metro de Lima y Callao” tiene como objetivo
. j brindar un servicio de fransporte publico de calidad, moderno y confiable en el eje este

<AN» -oeste de la ciudad de Lima.
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La ejecucidn de este proyecto contribuird al cumplimiento del objetivo especifico
siguiente planteado en el PESEM 2011-2016: OE 2.6. Gestionar el Sistema Integrado de
~Transporte Masivo de Pasajeros de Lima y Callao, a fravés del Metro de Lima-Buses.

Tercer Grupo de Aeropuertos

Hporoyecto “Tercer Grupo de Aeropuertos de la RepUblica del Per(” tiene como objetivo

—=Gumentar la seguridad y la calidad de los servicios aéreos prestados por los aeropuertos
de Jauja, Jaén y Hudnuco, dotdndolos de infraestructura moderna y eficiente que
facilite el intercambio aéreo mdés fluido y una mayor capacidad de atencidon para las
aerolineas de pasajeros y carga que operen en el futuro estas infraestructuras.

La ejecucion de este proyecto contribuird al cumplimiento de los objetivos especificos
siguientes planteados en el PESEM 2011-2016: i) OE1.2 Modernizar, mejorar y ampliar las
infraestructuras portuarias, aeroportuarias y ferroviarias de cardcter nacional, i) OE1.3.
Garantizar la conservaciéon de la infraestructura de los distintos modos de transportes,
con participacién del sector privado y comunidad organizada, propiciando la
sostenibilidad de su financiamiento, v iii) OE2.1. Promover la formalizacidén e impulsar la
prestacion de servicios de transportes seguros, eficientes y competitivos.

Asimismo, el desarrollo de este proyecto se verd reflejado en la mejora de los siguientes
indicadores asociados a estos objetivos especificos: i) Indice de




infraestructura aeroportuaria, y i) Porcentaje de aeropuertos concesionados operativos
y con mantenimiento del drea de movimiento.




. SECCION PROGRAMACION
A. REPORTE DE USO DE RECURSOS PUBLICOS

Con los compromisos suscritos a la fecha, el Sector tiene responsabilidades
contractuales de pago (compromisos firmes) con los siguientes 29 proyectos:

[IRSA Norte

[IRSA Sur Tramo 1

[IRSA Sur Tramo 2

IIRSA Sur Tramo 3

lIRSA Sur Tramo 4

IRSA Sur Tramo 5

Empalme 1B Buenos Aires Canchaque
Ovalo Chancay Huaral Acos

9. Nuevo Mocupe Cayalti Oyotun
10. Red Vial 4

11. Red Vial 5

12. Red Vial 6

13. Autopista Del Sol

14. lIRSA Centro Tramo 2

15. Desvio Quilca la Concordia

16. Longitudinal de la Sierra Tramo 2
17. 1 Grupo de Aeropuertos

18. Il Grupo de Aeropuertos

19. Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
20. Aeropuerto de Chinchero

21. Terminal Contenedores Sur - TP Callao
22. Terminal Portuario Paita

23. Terminal Portuario Yurimaguas

24. Terminal Norte - TP Callao

25. Terminal Portuario De Pisco

. Ferrocarril Del Sur y Sur Oriente

. Metro de Lima Linea 1

. Metro de Lima Linea 2 y Ramal 4

. Red Dorsal Nacional De Fibra Optica

® N~

Asimismo, los proyectos que cuentan con opinidn favorable al Informe de Evaluacién
de un Proyecto APP y se consideran como parte de la proyeccién de compromisos
firmes del periodo 2015-2025, son los siguientes:

1. Longitudinal de la Sierra Tramo 4
2. Ferrocarril Huancayo-Huancavelica
3. Hidrovia Amazdnica

Estos 32 proyectos generan las siguientes obligaciones de gasto corriente y gasto de
capital: ;




Tabla 54 Obligaciones de gasto corriente y de capital
Afto Gasto Corriente Gasto de Capital
(MM S1.) (MM S1.)

2016 714 4,320
2017 1,174 5975
2018 1,246 6,945
2019 1,437 4,847
2020 1.717 5,366
2021 1,745 3,746
2022 1,824 2,831
2023 2,019 2,696
2024 1,815 2,349
2025 1,870 2,140

Fuente: Direccién de Presupuesto - OGPP (datos del periodo 2016) y DGCT/DGCC (datos del periodo 2017-2025)

El detalle de gasto corriente y gasto de capital por proyecto se presenta en el Anexo G
Programacién de Uso de Recursos Publicos para Asumir Obligaciones de Pago de
Compromisos Firmes

ZlCabe precisar que no existen compromisos contingentes en siete (7) concesiones, las
>/ cuales son: Red Vial N° 4, Red Vial N° 5, Red Vial N° 4, Autopista del Sol, Tramo 2 de lIRSA
Centro, Desvio Quilca-La Concordia y el Terminal Portuario de Paita. Ello debido a que
la proyeccidn de ingresos es mayor al ingreso minimo garantizado {IMAG) durante la
- vigencia de la concesion.

B. INDICADORES DE RIGIDEZ DE GASTO
PRESUPUESTAL

El PIA asignado al sector para el afio 2016 es de S/. 2,287,016,064 para el gasto corriente
y de S§/. 7,926,876,259 para el gasto del capital. De acuerdo a lo indicado en los
“Lineamiento para la elaboracién del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones
Publico Privadas para el afio 2016", se considera una tasa de crecimiento anual del
presupuesto de 6% para todo el horizonte de evaluacién. Con ello, se esperaria contar
los siguientes techos presupuestales para los siguientes 10 anos:

Tabla 55 Estimacién de indicadores de gasto corriente y de capital
Afio Gasto Corriente Gasto de Capital
(MM S/.) (MM S/.)

2016 2,504 8,356
2017 2,424 8,402
2018 2,570 8,907
2019 2,724 9,441
2020 2,887 10,007
2021 3,061 10,608
2022 3,244 11,244
2023 3,439 11,919
2024 3,645 12,634
2025 3,864 13,392

Nota: Dato de presupuesto de la Entidad para el afio 2016 en base al PIM al 31 de mayo de 2016 y datos de presupuesto
de la entidad para el periodo 2017-2025 proyectados en base a una tasa de crecimiento de 6% del PIA 2016 (para el
gasto corriente es de S/.2,287,016,064 y para el gasto de capital es de S/.7,926,876,259).

Fuente: Direcciéon de Presupuesto — OGPP.

Tomando en cuenta este presupuesto, se obtienen los siguientes indicadores de ngldA‘
2\ Nerp




1. INDICADOR REFERENCIAL DE RIGIDEZ DE GASTO
CORRIENTE POR APP

Tabla 56 Indicadores de rigidez de gasto corriente por APP
Gasto Corriente comprometido

a proyectos de APP y futuros

Gasto Corriente

presupuestado por el sector Indicador de rigidez

del gasto corriente

proyectos de APP

(MM SL.) (MM S/.)
2016 714 2,504 29%
2017 1,174 2,424 48%
2018 1,246 2,570 48%
2019 1,437 2,724 53%
2020 1,717 2,887 59%
2021 1,745 3,061 57%
2022 1,824 3,244 56%
2023 2,019 3,439 59%
2024 1,815 3,645 50%
2025 1,870 3,864 48%
Fuente: MTC

2. INDICADOR REFERENCIAL DE RIGIDEZ DE GASTO CAPITAL
POR APP

Tabla 57 Indicadores de rigidez de gasto de capital por APP

2016 4,320 8,356 52%
2017 5,975 8,402 1%
2018 6,945 8,907 78%
2019 4,847 9,441 51%
2020 5,366 10,007 54%
2021 3,746 10,608 35%
2022 2,831 11,244 25%
2023 2,696 11,919 23%
2024 2,349 12,634 19%
2025 2,140 13,392 16%
Fuente: MTC

Las altas tasas de rigidez presentadas en el indicador de gastos de capital para los anos
2017, 2018 y 2019 corresponden, principalmente al desarrollo de grandes proyectos.
Para el aflo 2017, estos proyectos son: la Linea 2y el ramal de la Linea 4 de la Red Basica
del Metro de Lima y Callao, Aeropuerto de Chinchero, el primer grupo de aeropuertos,
y la Longitudinal de la Sierra — Tramo 2. Para el aio 2018, los proyectos que explican la
mayor diferencia son: la Linea 2 y el ramal de la Linea 4 de la Red Bdsica del Metro de
Lima y Callao, la Longitudinal de la Sierra — Tramo 4, y la Red Vial 6.

Es importante notar que en el presupuesto del Sector se consideran Unicamente los
recursos ordinarios incorporados en el PIA. Por tanto, no se incluyen los recursos
generados por la concesidon del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez, nilos Recursos
Directamente recaudados, entre los que destacan el pago por derecho de
telecomunicaciones y el derecho por uso del espectro radioeléctrico - canon por
telecomunicaciones. Incorporando estas cifras al presupuesto, las cuales suman un
aproximado de S/. 500 millones por ano, los indicadores de rigidez se podrian ver
reducidos.




IV. ANEXOS

Anexo A Proyectos FITEL ejecutados y en ejecucién durante el periodo 2011-2016

Proyecto

FITEL 08:

FITEL 09

Descripcién

Provision d Servi|o de datos y voz en
Banda Ancha para localidades Rurales del
Pert - Banda Ancha para localidades aisladas

— BAS”

B Servicio anda Anha Rurl SanGabé -
Puerto Maldonado” y “Servicio de Banda Ancha
Rural Juliaca - San Gaban”

3010

346

abonado

497

33

Telefonia de  Telefonia de Telefonia

uso publico Moévil

Localidades con servicios de telecomunicaciones

Servicio de
acceso a
internet

93

Poblacién
beneficiaria

1 300 000

57 500

Total
{afnos)

59

Ano

suscripcion de
contrato

2009

2010

Localidades
Atendidas

372

%

Atencién

15,28%

1,46%

Estado

Actual del
Proyecto

Etapa de
cierre

O&M

FITEL 10:

“Implementacién de Servicios Integrados de
Telecomunicaciones Buenos Aires -
Canchaque, Regién Piura”.

545

214

269

207 700

6,5

2010

692

2,72%

o&Mm

FITEL 11

Integracién de Areas Rurales y Lugares de
Preferente Interés Social a la Red del Servicio
Movil - Selva"

79

199

102 500

52

2011

199

0,78%

O&M

FITEL 12:

"Integracién de las Areas Rurales y Lugares de
Preferente interés Social a la red del Servicio
Movil - Centro Sur”.

88

292

86 400

55

2011

292

1,15%

o&M

1%

ITEL 13:

“Integracion de Areas Rurales y Lugares de
Preferente Interés Social a la Red del Servicio
Mévil - Centro Norte".

103

574

142 700

55

2011

574

2,26%

O&M

./

FITEL 14:

"Banda Ancha para el Desarrollo del Valle de
los rios Apurimac y Ene - VRAE" y "Banda
Ancha para el Desarrollo de las Comunidades
de Camisea (Camisea - Lurin)".

679

88

110

163 800

7,2

2011

775

3,05%

O&m

FITEL 15:

N\

“Tecnologias de la Informacién y
Comunicaciones para el Desarrollo Integral de
las Comunidades de Candarave”.

23

41 200

5,6

2011

25

0,10%

O&M

Fuente: FITEL
Elaboracion: MTC

Nota: 1/ El porcentaje de atencién se ha calculado sobre un universo de 25 419 localidades con 80 o méas habitantes en los que FITEL puede proveer servicios.

“Integracion Amazoénica Loreto - San Martin a
la red terrestre de Telecomunicaciones” 1/.

26

79

51 900

111

2013

74

10,8

2014

20

0,37%

O&M




Anexo B Caracterizacion del Sector Comunicaciones

TELEFONIA MOVIL

El desarrollo de los servicios mdviles genera impactos favorables en muchas variables
socioecondmicas relevantes.

La evolucidon del acceso a la telefonia moévil durante el periodo 2012-2014 mostré una
tendencia ascendente en la provision de este servicio. En el dmbito nacional, el nivel de
acceso pasd de 62,2% a 71,3% en el periodo evaluado, destacando la zona rural, cuyo
incremento fue de 16,3 puntos porcentuales. No obstante, ain se presenta
heterogeneidad en el acceso entre dreas geogrdficas. Ello también se vio reflejado en
el incremento de la penetraciéon de la telefonia movil, el cual pasé de 14,8 a 109.3 lineas
por cada 100 habitantes, de 2004 a 2015.

Grdfico N° B-1 Poblacién con acceso a telefonia mévil por dmbito geogrdfico

(En porcentajes)
71,3
70,0 62,2 63,9 l

73,0

64,5 ﬁ
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Perd Lima Metropolitana Resto urbano Ambito rural

2012 w2013 w2014

Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 — 2014

Grdéfico N° B-2 Penetracion de la Telefonia Movil
(Lineas por cada 100 habitantes)
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Fuente: Osiptel e INEI.

Desde 2014, se ha alcanzado una cobertura del servicio de telefonia mévil de 100% a
nivel distrital. Este indicador mejord significativamente con relacién a la cobertura
alcanzadg en 2011, la cual ascendia a 91,6% de distritos.

ATA DN,




Gréfico N° B-3 Porcentaje de Distritos con cobertura de telefonia mévil 1/
(En porcentajes)

102,0
100,0 99,2 997 100,0 » 100,0
98,0 - .
96,0 ‘ v
94,0
92,0 91,6
90,0
88,0 . — o
86,0
2011 2012 2013 2014 2015-1T

=2011 =2012 =2013 =2014 w=2015-8iT

Fuente: MTC - DGRAIC.

Nota:

1/ Se considera que un distrito cuenta con cobertura de telefonia mévil si al menos un centro poblado
cuenta con cobertura.

La tendencia en el costo de los planes post-pago a nivel nacional, expresados como
porcentaje del ingreso promedio, ha sido decreciente, en el periodo 2011 a 2015. Si bien
el porcentaje que representa el costo de acceder a telefonia moévil respecto del ingreso
en el drea rural ha disminuido mds que en otros dmbitos geogrdaficos, este aln continda
siendo significativamente mayor al promedio nacional. La misma tendencia
decreciente, aunque menos pronunciada, se observa con relaciéon al costo asociado al
uso de telefonia moévil prepago.

Grdfico N° B-4 Tarifa promedio de un plan postpago de telefonia mévil '/ como
porcentaje del ingreso promedio2/, por dmbito geogrdfico

80
7.0
6,0
5,0
40
3,0
2,0

‘1,0

0,0
Lima Metropolitana Ambito urbano Ambito rural

%2011 w2012 m2013 m2014

Fuente: Osiptel e INEI

Nota:

1/ Tarifa de un plan de telefonia mévil de al menos 60 minutos libres para llamar a otro operador. Se
utilizan valores ponderados por el volumen de trafico saliente de cada empresa. Se toman las cifras
para las 4 principales empresas operadoras.

2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.



Grdfico N° B-5 Tarifa promedio de una llamada de teléfono moévil prepago '/ como
porcentaje del ingreso %, por dmbito geogrdfico

0.08
| 0.085 08 0.08
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Fuente: INEI y Osiptel.

Notas:

1/ Se consideran llamadas de un minuto a un teléfono de otra red. Se utilizan valores ponderados por el
volumen de trafico saliente de cada empresa. Se toman cifras para las 4 principales empresas operadoras.

2/ Cifras de ingreso estimadas para el afioc 2015.

La tasa de intentos no establecidos, medida como el ratio del nimero de intentos no
establecidos de comunicacidn por servicio moévil entre el total de intentos de
comunicacion por este servicio, pasd de 2,0% a 1,1%, de 2011 a 2015, respectivamente.
abe indicar que, dicha cifra se encuentra dentro del rango meta establecido por el
Osiptel, el cual es de 3%.

Grdfico N° B-4 Tasa de intentos no establecidos

(Porcentaje)
2,5%
2,0%
2,0%
155 1.7% 1,6%
1,5% !
1,1% :
1,0%
0,5%
0.0% ‘ :

2011 2012 2013 2014 20151/

Fuente: Empresas operadoras y Osiptel.

Notas:

1/ Valores promedio correspondientes a las 3 empresas con mayor cuota de mercado, ponderados por sus
cuotas de mercado.




INTERNET

El desarrollo y uso creciente de las fecnologias de la informacién y en especial del
Internet, viene ejerciendo un importante impacto en todos los dmbitos de la sociedad,
principalmente por su tendencia a la masificacidn y por representar un medio eficaz
para difundir y acceder a todo tipo de informacién.

En el Pery, se ha identificado que el limitado despliegue de redes dorsales de fibra 6ptica
de alcance nacional, constituye una barrera que estd restringiendo la masificacion dei
servicio de acceso de Banda Ancha?,

El aumento del nimero de conexiones a internet fijjo y moévil ha conducido a que el
porcentaje de hogares con acceso a internet llegue a 39.5% en el ano 2014;
observandose un incremento significativo respecto a 2012, cuando dicho porcentaje
apenas ascendia a 19,8%. Esta tendencia no solo es atribuida al mayor acceso ainternet
en Lima Metropolitana, y resto urbano sino también al observado en el drea rural. Si bien
aun se observa un rezago considerable de este Ultimo con respecto a los primeros, la
tasa de crecimiento del acceso a internet en el drea rural ha sido significativamente
mayor a la de Lima Metropolitana y resto urbano, en el periodo 2012 - 2014.

Grdfico N° B-7 Hogares con acceso internet 1/
(En porcentajes)

70,0
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w2012 w2013 m2014
Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 - 2014
Notas:
1/ Se considera accesos a internet fijo y moévil.

Si solo analizamos el acceso a internet mévil, al 2014, el 20,9% de los hogares contaba
con este servicio, siendo este valor de 26,2% en Lima Metropolitana, 22,7% en el resto
urbano, y de 11,1% en el area rural. Se observa un crecimiento significativo, entre 2012
y 2014, principalmente explicado por la tendencia observada en el resto urbano y drea
rural. Con relacion al acceso teléfonos celulares con acceso ainternet, la tendencia en
el pais también ha sido creciente; sin embargo, la zona rural (9.3%) se encuentra
significativamente por debajo del promedio nacional (22,1%).




Grdfico N° B-8 Hogares con acceso a internet mévil por dmbito geogrdfico
_(En porcentajes)
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 — 2014

B-9 Poblacién V/ con acceso a teléfonos méviles con internet 2/ por
dmbito geogrdfico
(En porcentajes)

350
29,4
30,0
250 - 22.1 23,3 23,3
20,0
15,7
15,0 13,6
9,3
10,0 8,5
0,0
Pery Lima Metropolitana Resto urbano Ambito rural

®2012 w2013 m2014

Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 — 2014

Notas:

1/ Se considera Unicamente a las personas de 12 afios o mas.
2/ Considerados como smartphones por el Osiptel.

De otro lado, cabe indicar que, la penetracion de banda ancha mévil pasé de 0.9 lineas
por cada 100 habitantes, en 2010, a 49,7, en 2015%8. [o que muestra una tendencia
ascendente significativa en el pais, en cuanto al acceso a banda ancha mavil, la cual
se acelerard con los proyectos de banda ancha (RDNFO y Redes Regionales) que se
estan implementando.

% La informacién para los anos 2014 y 2015 contempla cambios en la metodologia de contabilizacion: i)
Se considera Unicamente las lineas que han cursado tréfico (voz/SMS/datos) en los Oltimos 3 meses
(anteriormente se consideraba la planta activa), i) se considera 2G, 3G y 4G (anteriormente no se
consideraba 2G), iii) se consideran todos los dispositivos, incluidos todos los tipos de teléfonos méviles
(previamente solo se consideraban teléfonos maviles del tipo smartphone). Cabe indicar que, para el
cdiculo de las brechas de i : ucturo dela siguieme seccion se utilizd el dato del ano 201 4 calculado

edQlogia ante
Qo“ces'o"ss
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Grdfico N° B-10 Penefracién de la banda ancha mévil vV
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Fuente: Osiptel — Erestel

Notas:

1/ Lineas de banda ancha mévil por cada 100 habitantes
En lo que respecta al acceso al servicio de internet fijo, la tendencia a nivel nacional ha
sido creciente, entre 2012y 2014, llegdndose alograr que el 27,2% de los hogares, a nivel
nacional, contara con acceso a internet fijo. Esta tendencia se observé en todos los
dmbitos geogrdéficos; siendo especialimente notoria en Lima Metropolitana. Por su parte,
el acceso en el drea rural aln permaneceria bastante por debagjo del promedio
nacional (3,4%). Andlogamente, la penetracidon de banda ancha fija pasé de 3.1
conexiones por cada 100 habitantes, en el aino 2010, a 6,3, en el tercer trimestre del ano
2015.

Grdéfico N° B-11 Hogares con acceso a internet fijo por dmbito geogrdfico V/
(En porcentagjes)
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012-2014
1/ Se considera Ginicamente a las personas de 12 afios o mas.



Grdfico N° B-12 Penetracién de la banda ancha fija V/
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Fuente: MTC e INEL
1/ Corresponde al niimero de conexiones de banda ancha fija por cada 100 habitantes. Asimismo, se considera
que las conexiones mayores a 64 kbps son de banda ancha.

Conrelacion al uso de internet, en 2014, el 48,0% de la poblacién a nivel nacional usaba
internet. Dicha conexidén podia provenir de su hogar, de su teléfono mévil, desde una
cabina de internet, entre otros. Cabe indicar que, aunque se observa una ligera mejora
en este indicador, entre 2013 y 2014, en todos los dmbitos geogrdéficos, en el drea rural
solo el 27,5% usa internet, cifra que se encuentra muy por debajo del promedio nacional,
\ima Metropolitana y resto urbano.

Grdfico N° B-13 Poblacién que usa internet por dmbito geogrdfico
(En porcentajes)
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Conrelacién alos tipos de uso, independientemente del modo de conexiéon —conexidon
fija, mévil, o cabina de internet—, las personas acceden al internet principalmente para
buscar informacién, hacer uso de las redes sociales, y correos electrénicos. Si bien la
buUsqueda de informacién es uno de los principales usos del internet, es mucho mads
comun a través a través de la conexidn fija (81,6%) y de cabina (82,0%) que a través de
la conexidn maévil (58,6%). De otfro lado, el reto que aln subsistiria en el pais es aumentar
el acceso al internet para uso de comercio electrénico, el cual es bastante bajo en los
fres modos de conexion observados.

Grdfico N° B-14 Porcentaje de poblacién por tipos de uso del internet

Conexién Fija Conexién Mévil Conexién Cabina
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]
i Mensajes
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2014

Respecto del costo de internet mévil expresado como porcentaje del ingreso promedio,
el mismo ha presentado una tendencia decreciente, pasando de 5,0% en el afo 2011
a 3,3% en el 2015. Sin embargo, el porcentaje de ingresos que se tiene que destinar en
la zona rural continua siendo mayor al del dmbito nacional (6,4% en el 2015). De manera
similar, la caida en el costo de internet fijo, expresado como porcentaje del ingreso
promedio, ha sido significativa en todos los dmbitos geogrdaficos. No obstante, en el
ambito rural {11,1%), dicho indicador aun estaria por encima del promedio nacional
(5.7%).




Grdfico N° B-15 Tarifa promedio del servicio de internet mévil '/, como porcentaje
del ingreso promedio 2, por dmbito geogrdfico
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Fuente: Erestel-Osiptel, 2012 — 2014

Notas:

1/ Se considera la tarifa promedio de un paquete de internet mévil con una capacidad de transmisién de 1GB.
Se utilizan valores ponderados por las cuotas de mercado. Se toman las cifras para las 3 principales empresas
operadoras.

2/ Cifras de ingreso estimadas para el afio 2015

réfico N° B-16 Tarifa promedio del servicio de internet fijo '/ como porcentaje del
ingreso promedio, por dmbito geogrdfico 2/
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Fuente: Osiptel e INEI.

Notas:

1/ Se considera la tarifa promedio de una conexién de internet fijo con una velocidad de descarga de 3 Mbps.
Se utilizan valores ponderados por las cuotas de mercado de cada empresa. Se toman las cifras para las 2
principales empresas operadoras.

2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015

El ratio de velocidad de internet fijo a costo del paquete ha aumentado en el periodo
2011-2015, pasando de 0,01 a 0,04. Ello significaria que el usuario estd recibiendo una
mayor velocidad por el precio pagado.
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Grdfico N° B-17 Ratio de velocidad de internet fijo (Mbps) entre el costo del
paquete 1/2/
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Fuente: INEI y Osiptel.
1/ Valores ponderados entre empresas utilizando las cuotas de mercado. Se consideran las cifras para las 2
principales empresas operadoras.

2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.

No obstante, cabe considerar que, el servicio banda ancha registré una velocidad de
descarga promedio de 6,3 Mbps en 2014; mientras que, la velocidad de carga fue de
1,3 Mbps. Cabe indicar que, estos valores estdn por debajo de los valores promedio de
América Lating, los cuales fueron 7,3 Mbps y 2,9 Mbps, respectivamente, y de los valores
correspondientes a los paises avanzados, los cuales ascendieron a 32,2 Mbps y 13,4
Mbps, respectivamente.

Grdfico N° B-18 Velocidad de descarga y de carga en Mbps-2014
Velocidad de descarga Velocidad de Carga

Ambito (Mbps) (Mbps)
Pert 6,3 1,3
América Latina 7.3 2,9
Paises avanzados 32,2 13,4

Fuente: CEPAL 2015

Por su parte, la tasa de incidencias de fallas, definida como el total de averias
reportadas en el servicio de internet fijo entre el total de lineas del servicio, mostré una
tendencia al alza, en el periodo 2011 - 2015, al pasar de 1,9% a 2,0%. Dicha cifra se
encuentra dentro del rango meta establecido por el Osiptel, el cual es de 2%.
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Grdfico N° B-19 Tasa de incidencia de fallas
(En porcentaje)

3,0%

: 2,6%
. 2,5%
2,0%
2,0% 1,9%
1,5%
- 1,0%
0,5%
- 0,0%

2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: Empresas operadoras y Osiptel.

Notas:

1/ Valores promedio correspondientes a las 2 empresas con mayor cuota de mercado, ponderados por sus
cuotas de mercado.

TELEVISION DE PAGA

En 2014, el 43,7% de los hogares contaba con acceso al servicio de televisidon de paga.
En el periodo 2011-2014, se observd una tendencia creciente en el acceso a este
servicio, principalmente explicada porla expansion en el resto urbano. Si bien se observd
una mayor demanda de este servicio en el dmbito rural (22%), esta ain es
considerablemente menor a la del resto del pais.

Grdfico N° B-20 Hogares con acceso a TV de paga por dmbito geogrdfico
(En porcentajes)
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La tarifa promedio por adquirir un paguete de TV de paga con al menos 60 canales de
video, como porcentaje del ingreso, ha presentado reducciones bastante reducidas,
en el periodo 2011 - 2015, a nivel nacional (de 6,1% a 5,7%), en Lima Metropolitana (de
4,7% a 4,2%) en el resto urbano (5,5% a 5.1%) y en el dmbito rural (de 11,3% a 11,2%).

Grdfico N° B-21 Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al menos 40
canales de video 7 como porcentaje del ingreso 2/, por dmbito geogrdfico

40

120 113110 TRETRY

00

89
6.1 6.2
5.8 58 5.7
60 o 55 6155 51 51
7 a4t g 4.2
40
0 l ' |
00 k
Peri Lima Metropolitana Ambito urbanc Ambito rurst

®2011 ™ 2012 m2013 w2014 w015

Fuente: INEIl y Osiptel.

Notas:

1/ Valores ponderados entre empresas utilizando las cuotas de mercado publicadas por el Osiptel en 20124.
Se consideran las cifras para las 3 principales empresas operadoras.

2/ Cifras del ingreso estimadas para el afio 2015.
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Anexo C Ficha Técnica de Listado de los Indicadores
Clave de Desempeno

Transporte terrestre

NOMBRE DEL i dice de calidad de ae a vid

INDICADOR - i oro ono oM i

DEFlf;lvlLClkéN | Este indicador busca medir la percepcidon de los ejecutivos de
negocios sobre las infraestructuras viales de su pais.

DIMENSIONDE = .

D,ESEMPENO n o Calidad

UNIDAD DE MEDIDA Ubicacién en ranking

LIMITACIONES Y SUPUESTOS EMPLE § e Ly

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdiculo del
indicador estd disponible en forma periddica {anual).

PRECISIONES TECNICAS

empresa y el sector de actividad. Las puntuaciones van de 1 {la infraestructura vial es
considerada muy poco desarrollada) a 7 {la infraestructura vial es considerada extensa y
eficiente entre los mejores referentes mundiales).

FRECUENCIADE

Anual

OGPP (World Economic Forum)
Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF




Porcentaje de la red vial nacional pavimentada

El indicador busca medir la proporcion de la Red Vial Nacional
pavimentada, respecto al total de Red Vial Nacional.
{La Red Pavimentada contribuye a la reduccién del costo del
transporte y tiempo de vigje de pasajeros y carga, por la diferencia
| cudiitativa con una carretera no pavimentada, que implica un mayor

costo operativo para las empresas de transporte, y los ciudadanos
| residentes en ciudades alejadas.

| Eficacia

| Porcentgje
TACIONES Y SUPUESTOS EM|

El valor del indicador es un cdiculo aproximado, que tiene como base el stock de red
pavimentada el cual tiene como linea base el inventario vial bdsico aprobado por Resolucidon
Ministerial 518-2011-MTC/02. A esta linea base, se afade los tframos de obras de construccién,
rehabilitacidon y mejoramiento (incluye pavimento a nivel de solucidn bésica) terminados durante
el ano; sdlo se toma en cuenta la cantidad neta pavimentada, es decir sélo aquellos tramos que
pasan de dfimado a pavimentado en sistema de informacidén geogrdfica de PVN.

S TECNICAS ,, ‘

valuaciéon funcional: determinacidn de pardmetros relacionados con el servicio que el camino
brinda en determinado momento al usuario, fundamentalmente referidos a confort y seguridad.
Los pardmetros funcionales estén en general ligados a la condicién superficial del pavimento.

Evaluacién estructural: Estimacién aproximada de la capacidad del pavimento para seguir
comportdndose adecuadamente durante un cierto periodo de tiempo, y consecuentemente
las necesidades y oportunidades respecto a la ejecucién de obras de rehabilitacion

TODO DECAICULO :
ndicador = (A/B * 100)

A= Kildmetros de la Red Vial Nacional pavimentada
B= Kildmetros totales de la red vial nacionadl

| Anual

1| Provias Nacional y Direccién de Caminos — MTC

Inventario Vial Bé&sico o Cdlificado, informacidén sobre obras de
| mantenimiento periddico y construccién con asfalto, rehabilitacién y
“I mejoramiento (expresado en kildmetros) programadas terminar en los
| préximos anos.

Base de datos del sistema de informacién geogrdfica.
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Porcentaje de la red vial nacional pavimentada en buen estado

El indicador busca medir la proporcién de la Red Vial Nacional
pavimentada en buen estado de conservacidén funcional de la
calidad de la via.

Se considera como buen estado fos pardmetros por su consecuencia
en el fiempo de operatividad (afos de servicio de la carretera),
incremento de tréfico, por su consecuencia en los costos de
transportes y reduccién de la seguridad vial, ademds de medir la
efectividad de la ejecucién del plan de mantenimiento de la red
pavimentada por los recursos invertidos y valor patrimonial que hay
que conservar.

DEFINICION

Eficacia

Porcem‘OJe

LIMITACIONE: Y‘SUPUESTOS EMPLEADOS

El valor del indicador es un cdiculo oproxumodo que Tlene como base el stock de red en buen
estado el cual tiene como Fuente de informacién el inventario vial bdsico aprobado por
Resolucién Ministerial 518-2011-MTC/02. A esta linea base, se anade los framos con mantenimiento
peridédico y obras de construccion, rehabilitacién y mejoramiento (incluye pavimento a nivel de
solucién bdésica) terminados durante el afio. Sélo se toma en cuenta la cantidad neta de carretera
en buen estado, es decir sdlo aquellos tramos que pasan de regular o mal estado o buen estado
en el sistema de |nform00|o eogrdfi de PVN

PRECISIONES TECNICAS

Evaluacion funcional: determinacion de pardmetros relacionados con el servicio que el camino
brinda en determinado momento al usuario, fundamentalmente referidos a confort y seguridad.
Los pardmetros funcionales estén en general ligados a la condicidn superficial def pavimento.

Evaluacién estructural: Estimacion aproximada de la capacidad del pavimento para seguir
comportdndose adecuadamente durante un cierto pen’odo de fiempo, y consecuentemente

las necesidades y oportunidades respecto ala eJeCUC|on de obros de rehobm’rcmon
METODO DE CALCULO : Ny . - B

Indicador = (A/B * 100)
A= Kildmetros de la Red Vial Nacional pavimentada en buen estado
B= K|Iome’rros totales de la red vial nacional pavimentada

FRECUENCIA DE

MEDICION | Anual

Provias Nacional y Direccién de Caminos — MTC

Inventario Vial Bdsico o Calificado, obras de mantenimiento periédico
|y construccion, rehabilitacion 'y mejoramiento  (expresado en
‘| kildmetros) programadas terminar en los préximos anos.

B‘Asﬁ;pg D"ATos_




| Carreteras transversales pavimentadas conectados a los puerios
i nacionales

El indicador busca medir la cantidad de carreteras transversales
pavimentadas conectadas a puertos nacionales del total de
| conexiones viales existentes conectadas a puertos.

| Eficacia

| Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del
indicador estd disponible en forma peridédica (anual).

METODO DE CALCULO.
Indicador = {A/B * 100}

A= Kilébmetros de carreteras transversales pavimentadas conectadas a puertos nacionales
B= Kildmetros totales de carreteras transversales conectadas a puertos

FRECUENCIA DE
MEDICION =
FUENTE DE DATOS

Anual

| OGPP - Provias Nacionall

| Inventario Vial Bsico o Calificado, informacién sobre obras de

| mantenimiento peridédico y construccién con asfalto, renabilitacién y
mejoramiento (expresado en kilémetros) programadas terminar en

05 proximos anos.
| Base de datos del sistema de informacién geogrdéfica.
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Porcentaje de carreteras concesionadas

| El indicador busca medir la proporcién de carreteras concesionadas
| respecto al total de la red vial hacional.

DESEM_I’;E‘NO SR Eficacia
UNIDAD DE MEDIDA | Porcentaje
LIMITACIONES Y SUPUESTOS EMPLEADOS

No se ha identificado limitaciones. Se asume gue la informacidn necesaria para el cdlculo del
indicador estd disponible en forma periédica (anual}.

PRECISIONES TECNICAS
Ninguna.
METODO DE CALCUL
Indicador = (A/B * 100)
A= Kildmetros de carreteras concesionadas

B= Kilometros totales de Io red vial nacional
FRECUENCIA DE :
o -

-| Anual

| OGPP-Concesiones en transporte

| Reportes de gestion. Base de datos del sistema de informacion
| geogrdfica.

Relacionados a la Se undad Vial
NOMBREDEL =
INDICADQR

PO < Qje e QODic ® olole N (A =18 & (A O Cl

El indicador busca medir la proporcidén de la red vial nacional con
doble calzada en las rutas PE-1S y PE-1N respecto al total de la via
| Panamericana.

DIMENSION DE - _
DESEMPENO
UNIDAD DE MEDIDA' Porcentaje

LIMITACIONES Y SUPU OS EMPI.EAD
No se ha identificado limitaciones

Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador estd disponible en forma
penodlco (anual).

PRECISIONES TECNICAS
Nlnguno

METODO DE CALCUL
Indicador = (A/B * lOO)

A= Kildmetros de carreteras con doble calzada de la via Longitudinal de la Costa.
B= Kildmetros totales de la via Longitudinal de la Costa.
vFRECUENCIA DE

| Eficacia

Anudl

Inventario vial bé&sico o calificado.
Base de datos del sistema de informacidn geogrdfica.
‘| DGCF-OGPP




Porcentaje de truck centers construidos

El indicador busca medir la proporcién de plataformas logisticas

construidas respecto al total de truck centers programados ejecutar
en el periodo de andlisis.

Eficacia

Nb se ha |denfiﬁéodd |iﬁf1|f0<:|ones

Se asume que la informacidén necesaria para el cdlculo del indicador estd disponible en forma
periddica (anual).

PRECISIONES TECNICAS
Ninguna.

Indicador = {A/B * 100)
A= NUmero de truck centers construidos

 de truck centers programados construir

Anual

OGPP / Concesiones en transporte.

Reportes de gestidbn y avance de obra.




Indice de calidad de infraestructura de ferroviaria
(Foro Econémico Mundial)

Este indicador busca medir la percepcidén de los ejecutivos de
negocios sobre las instalaciones ferroviarias de su pais.

Cdlidad
NIDAD DE MEDIDA [ Ubicacion en ranking
LIMITACIONES Y SUPUESTOS EMPLEADOS

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del
indicador estd disponible en forma periddica (anual).

PRECISIONES TECNICAS
Ninguna.

METODO DE CALCULO e 0 |
El Ford Econémico Mundidl r‘edlizo"unc encuesta de opinién o ejecutivos, 'co‘rA15|derondo la

empresa y el sector de actividad. Las puntuaciones van de 1 (el sistema ferroviario es
considerado muy poco desarroliado) a 7 (el sistema fermoviario es considerado extenso y
eficiente entre los mejores referentes mundiales).

FRECUENCIADE
MEDICIO

Anual

OGPP (World Economic Forum)

Tablas de indicadores de desarrolio mundial-WEF

NOMBRE DEL
INDICADOR
DEFINICION
DIMENSION DE

Costo de transporie de carga / kilometro

Es el flete real transferido al usuario.

Eficacia

Soles / Km
S EMPLEAD!

~ 9o\ | No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdiculo del
A %Y indicador esta disponible en forma periddica {anual).
Z /| PRECISIONES TECNICAS :
e .S eIl
- Ninguna.
METODO DE CALCULO

Indicador = {A/B * 100)
A= Suma de costo de flete

Anual

DGCF ~ OGPP - Operadores - OSITRAN

Registros administrados por DGCF y OGPP (Oficina de Estadisticas)
del MTC




Tiempo promedio de viaje / kilometro

Es el tiempo que una mercancia o pasajero demora para moverse en
| el sistema ferroviario.

T/ ES Y SUPUE; M
No se ha identificado limitaciones.
Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador estéd disponible en forma
_&eriédico_(qnuol). _
PRECISIONES TECNICAS
Ninguna.
METODO DE CALCULO
Indicador = (A/B * 100)
A= Tiempo total de vigje
B= Kiléme’rros totales recorridos
: DE

| Anual

| DGCF - OGPP - Operadores - OSITRAN
Registros administrados por DGCF y OGPP (Oficina de Estadisticas)

oF ()
£ %
fg DIRE i/l




indice de disponibilidad promedio del servicio — Linea 1

El Indicador muestra el porcentaje de tiempo de servicio
efectivamente prestado respecto al tiempo de servicio programado.
Tiene en cuenta el tiempo de servicio de todos los trenes prestados y
programados.

Eficacia

UNIDAD DE MEDIDA Porcentaje
LIMlTAC!ONES Y SUPUESTOS EMPLEADOS ; g =
Se toma como supuesto la correcta IdenTlﬂCGCIOh de Ios hempos de vigjes de las carreras
(trenes) y los tiempos de las interrupciones de los recorridos parciales o totales.

El cdlculo del indice se redliza por medias méviles de 2 meses {caso Linea 1).Los cdiculos de
Dlsponlblhdod son reohzodos por el Concemonono de la Linea 1, usando Mocros en Excel.
PRECISIONES TECNICAS R L
Precisiones técnicas

Linea 1:

v Indica el porcentagje de tiempo de servicio efectivamente prestado respecto al tiempo
de servicio programado.

v Valor minimo de la Disponibilidad =95%

v Se calculard por medias méviles de 2 meses

v Eltiempo de servicio programado: Es el tiempo total (en horas/minutos). Se calcula
como la cantidad de recorridos (carreras) de los trenes programados por el tiempo de
cada recorrido (carreray.

v Eltiempo de servicio efectivo: Tiempo Total {en horas/min) resultante de la diferencia
entre el tiempo de servicio programado y la suma de los tiempos (horas/min) de las
interrupciones de los recorridos parciales o totales de los frenes que suceden durante
los periodos de explotacién normal.

METODO DE CALCULO i ! i . .
Linea 1: Ds=Tiempo de Sel’VICIO efechvo / ’rlempo de serV|C|o progromodo
Ve
D= ;"’ «100

Ve : Vidgjes diarios unitarios efectuados
Vp : Vigjes diarios unitarios programados
T :NUmero total de dias de operacion programados en el periodo de medicidn

FRECUENCIA DE. -
MEDIC ’N

FUENTE ?DE DATOS

Mensual

Concesionario - Informe de operacién

Sistema de gestion del tréfico - EBISCREEM - Linea 1
* Los datos son extraidos del sistema y trabagjos en macros en Excel por
| el Concesionario.




' Ejecucidn presupuestal Linea 2
El indicador busca medir el monto de ejecucidn presupuestal sobre el
presupuesto institucional modificado asignado a este proyecto.

Eficacia

Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del
indicador estd disponible en forma peridédica {anual).

4 ,

Ninguna.
 METODO DE CALCULO
Indicador = (A/B * 100)

A= Presupuesto ejecutado en el periodo presupuestal correspondiente a la Linea 2 del Metro de

Lima

Anual

OGPP
Presupuesto anual del sector




Transporte aéreo

indice de calidad de infraestructura aeroportuaria
(Foro Econdmico Mundial)

Este indicador busca medir la percepcidn de los ejecutivos de
negocios sobre las instalaciones aeroportuarias de su pais.

DEFINICléN

DIMENSION DE - o

DESEMPENO Calidad

| Ubicacién en ranking

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdiculo del

indicador estd disponible en forma penod|co {anudal).

PRECISIONES TECNICA‘ ;

Ninguna.

METODO DE CALCULO

EL Foro Econdémico Mundial reahzo una encuesfo de opinidn a ejecutivos, con5|dercndo la
empresa y el sector de actividad. Las puntuaciones van de 1 {la infraestructura portuaria es
considerada muy poco desarrollada) a 7 (la infraestructura aeroportuaria es considerada
exTenso y eﬂmente entre los mejores referentes mundiales).

UEN‘CIA D; Anual

F:UENTE"D EIDATOS OGPP (World Economic Forum)

Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF

| PESEM y Programa Presupuestal 138

NOMBRE DEL
INDICADOR

Porcentaje de aeropuertos concesionados operativos
mantenimiento del drea de movimiento

y con

El indicador busca medir la cantidad de aeropuertos operativos y con
mantenimiento, a fin de brindar a los usuarios una infraestructura
aeroportuaria segurq, confiable y eficiente; mitigando los riesgos de
| accidentes y/o incidentes mayores.

DEFINICIéN

DIMENSIéN DE

Eficacia

DESEM NO

PorcenToj

Solo se con5|dera Ios ceropuen‘os concesmncdos y eI mon’renlmlem‘o de !os dreas de mowmlento
(Parte del aeropuerto que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
integrada por el drea de maniobras, las plataformas, sus franjas, mérgenes, drea de seguridad
de exiremo de pista (RESA), zonas de parada (SWY} y zona libre de obstaculos (CWY) si la

hubiese)

Arec de movnmlem‘o Porte deI oerodromo que ha de utilizarse para el despegue, o'remzoje y
rodaje de aeronaves, integrada por el &rea de maniobras y las plataformas.
| El costo del mom‘enlmlento dependerd de la cantidad de operaciones en cada aerppueﬁo.

METODO DE CALCULO -

Indicador = (A/B* lOO)
A= Aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento en las dreas de movimiento.
B=Total de cxeropuerfos concesnonodos

FRECUEgClA DE Anual

114

DRP / DGAC
- , Ay \
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Transporte Acudtico

indice de calidad de infraestructura portuaria
(Foro Econdémico Mundial)

Este indicador busca medir la percepcion de los ejecutivos de
negocios sobre las instalaciones portuarias de su pais.

Cdlidad

Ubicacién en ranking

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdiculo del
indicador estd disponible en forma periddica {anual).

PRECISIONES TECNICAS
Ninguna.
METODO DE CALCULO

El Foro Econdmico Mundial redliza una encuesta de opinidn a ejecutivos, considerando la
empresa y el sector de actividad. Las puntuaciones van de 1 (el sistema portuario es
considerado muy poco desarrollado) a7 (el sistema portuario es considerado extenso y eficiente
entre los mejores referentes mundiales).

ECUENCIA DE

Anual

OGPP {World Economic Forum)
Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF




Porcentaje de instalaciones portuarias (IP) cerlificadas en PBIP y
seguridad portuaria respecto al total de IP

En mérito al cumplimiento de los requisitos exigidos en la normativa
vigente, los terminales portuarios son certificados en los siguientes
temas:

o Certificacién en Proteccidn Portuaria (Cédigo PBIP)

e Certificacién en Seguridad Portuaria

Las certificaciones de PBIP son otorgadas en cumplimiento a los
Convenios Internacionales de la Organizacién Maritima Internacional
OMIy de los cuales el Pery es Estado contratante.

Las certificaciones de Seguridad son otorgadas en cumplimiento al
repertorio de recomendaciones de la Organizacién Internacional de
Trabajo OITy a la Ley de Seguridad y Salud en el Trabagjo.

El otorgamiento de estas certificaciones comprende la aprobacién
de herramientas de gestion, la ejecucion de auditorias, la aprobacion
de certificacién y refrendas anuales.

DlMENSIéN DE A=

Eficacia y eficiencia

Porcentaje

"LIMITV \CIONES Y. supuesros EMPLEADOS =

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacidn necesaria para el cdiculo del
indicador estd disponible en forma periddica (semestral).

PRECISIONES TECN]C

Mcnucles de operouon de Ios equuoos y sns’remcs que cons'ﬂ’ruyen la mfroes’rruc’ruro portuono

Indlcodor— (A/B *100)
A N° de Termlnoles portuarios certificados

Semestral

ENTE EDATOS ‘| DGTA

BASEDE DATOS Base de datos de Certificaciones y Auditorias

NOMBRE DEI‘ i Porcentaje de Km de hidrovias con mantenimiento

Red hidroviaria que se encuentran en buen estado de conservacion.

Eficacia

Porcentaje

leM ACIONES Y SUPUESTOS EMPLEA

No se ha identificado limitaciones.
Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del indicador estd disponible en forma
periddica (anual).

PRECISIONES TECNICAS

Ninguna.

METODO DE CAICULO

Indicador = (A/B * 100)
A= Kildbmetros de hidrovia habilitadas con mantenimiento
B= Kildmetros To‘{oles de hidrovia

FRECUENCIA pg

MEDICION |Anuel

DGTA

. jtoreo de los rios pertenecientes a la hidrovia.
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Reduccién del tiempo de espera de naves en puertos

El tiempo de espera de las naves en puerto comprende desde el
momento de llegada al punto de arribo hasta elinicio de operaciones
en el terminal o instalacién portuaria.

JLos tiempos de espera se incrementan cuando no existe
disponibilidad de infraestructura portuaria y se optimizan cuando los
niveles de ocupabilidad no superen el 70%.

Eficacia

Ubicacién en ranking
M’ F o ‘k‘

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdiculo del
indicador estd disponible en forma periddica (anual).

ECISIONES TECNICAS

Registros administrativos / Base de datos del drea de REDENAVES

Puertos mejorados y modernizados con acceso a corredores
logisticos

El indicador busca medir la cantidad de puertos mejorados y
modernizados del total de principales puertos asociados a los
corredores logisticos.

Eficacia

Porcentaje

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacidén necesaria para el cdiculo del
indicador estd disponible en forma periédica (anual).

PRECISIONES TECH

S

Ninguna.

N° puertos mejorados y modernizados

Anual

OGPP-Concesiones en Transporte-DGTA
Reportes de gestién




Sector Comunicaciones

Telefonia Movil

E Porcentaje de la poblacién con acceso a telefonia mévil

Muestra el nivel de acceso al servicio de telefonia mévil alcanzado
por la poblacién, medido en nimero de lineas por cada 100
habitantes.

Asequibilidad

JAcceso

No se ha identificado limitaciones. Se asume gque la informacién necesaria para el cdiculo del
indicador estd disponible en forma peridédica (anual).

METODO DE CALCULO

(Nﬁmero de lineas de telef onfa movil

Poblacién total >XI00

La pregunta realizada es: 3Posee un teléfono mébvil/celular?

| Nivel de desagregacion: Nacional

FRECUENCIA DE Anual

MO
Osiptel, INEI

Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL) - Osiptel
| Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO) - INEI

NOMBRE DEL -
INDICADOR _

oo <. Qi e 10 QLS O ORe 4 Qe 110 (Ul Q

Este indicador revela el nivel de cobertura del servicio de telefonia
mdvil en los distritos a nivel de todo el pais.

DESEM'PENO Cobertura

SERVICIO ~ ~ |Telefonia movil

UNIDAD DE MEDIDA

- | Porcentqje
NES Y SUP S EM

e ——_———

ﬁenfro de las limitaciones se encuentra el método usado para calcular la cobertura de los
distritos, pues se asume que un distrito cuenta con cobertura del servicio si la sefial de telefonia

movil llega por | blado del mis

( movil) 100
Numero total de distritos x

Niyel Qe desogregccién: Naciondadl

UENCIA D

Anual

MTC-DGRAIC

Informacién reportada por las empresas operadoras al MTC.




P P

Tarifa promedio de una liamada de teléfono mévil prepago como
. porcentaje del ingreso, por dmbito geogrdfico

Muestra el costo de la tarifa de una llamada redlizada desde un
teléfono moévil a un teléfono de otra red como promedio del ingreso
mensual de la poblacidn.

Se asume que la tarifa comresponde a la lamada de un minuto desde un teléfono maévil hacia
una linea de otro operador. Ademds, la ponderaciédn se redliza en base al volumen de tréfico
saliente en las llamadas prepago, considerdndose las cifras para las 4 principales empresas
operadoras. Finalmente, el ingreso considerado es aguel proveniente del trabgjo.

o N Tarifa de llamada ; x Ponderacién ; "
x100
Ingreso promedio mensual
Donde: i corresponde a cada empresa analizada

Anual

| Osiptel, INEI

Oferta Comercial Residencial, Osiptel
Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), INEI

Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia mévil como
porcentaje del ingreso promedio nacional

Muestra el costo de un plan de telefonia maévil postpago que cuente
con al menos 60 minutos libres para llamar a otro operador, como
porcentaje del ingreso promedio mensual de la poblacién.

Se asume que el costo corresponde a un plan postpago que contenga al menos 60 minutos
libres de llamadas a otros operadores. Ademds, la ponderacidn se redliza con base en el
volumen de tréfico saliente de cada empresa, considerdndose las cifras para las 4 principales
empresas Qperodoros. Finalmente, el ingreso considerado es aquel proveniente del trabagjo.

ODECAlCUO . . .
¥ . Costo del plan postpago ; x Ponderacién ; 100
Ingreso promedio mensual
Donde: i corresponde a cada empresa anadlizada

La pregunta realizada es: 3Cudnto fue su ingreso total en (el afo) anterior, incluyendo horas
extras, bonificaciones, pago por concepio de refrigerio, movilidad, comisiones, etc.2

Osiptel, INE|

Oferta Comercial Residencial, Osiptel
| Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), INE}




Internet

NOMBR DEL Hogares con acceso a internet (fijo y movil)

| Muestra el nivel de adopcidn del servicio de internet en los hogares.

S

No se ha identificado limitaciones. Se asume gue la informacion necesaria para el cdiculo del
indicador esta dlsponlble en forma perlodlco (anual).

METODO DE CALCULO : ; :
(Numero de hogares que cuentan con acceso a mternet) 0
Numero total de hogares o

La pregunta realizada es: 3Su hogar cuenta con acceso a internet?
Nivel de desogregaaon Nacional y por dmbito geogrdfico

FRECUENCIA DE :
MEDICIéN

ENTE DE DATOS
ASE DEDATOS -

NOMBRE DEL .

INDICADOR
~= ' Muestra el nivel de adopcién del servicio de banda ancha mévil por
DEF]NIC]éN “ v parte de la pobiacién.
DIMENSION DE
DESEMPENO Acceso

: .+ | Banda ancha maévil
UNIDAD DE MEDIDA v ] Lineas por cada 100
LIM CIONES Y SUPUESTOS EMPI.EAD

Se asume que una linea es de banda ancha mévil cuando tiene una velocidad de 2G, 3G o
4G.

METODO DE CALCULO

(Numero de llneas de banda ancha moml

Poblacion total ) %100

*75dsT

Nivel de desogregoaon Nacional

Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL), Osiptel
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Penetracion de la banda ancha fija

Muestra el nivel de adopcidn del servicio de banda ancha fija por
parte de la poblacién.

| Acceso

| Banda ancha fija

| Lineas por cada 100

Se consideran como conexiones de banda ancha fija aquellas que superen los 64 Kbps.

| Méropo bE cALculo

SN

(Numero de lineas de Banda ancha fija

Poblacién total )xlOO

»}Ni}yel‘ de desog(e’gogyién;‘ Nacional

: Muestra el nivel de uso del servicio de Internet por parte de la
| poblacién.

Uso

(N umero de personas que usan internet

Numero total de personas ) *100

El item a partir del cual se construye este indicador es el siguiente: zUsted usa internet?
Nivel de desa regacién: Nacional y por dmbito geogréfico

121




NOMBRE DELki'ﬁk' Porcentaje de localidades con cobertura de internet fijo y mévil

e Este indicador muestra el nivel de cobertura del servicio de acceso a
kDEFINlCléN : o internet en los centros poblados con poblacidén mayor o igual a 100
- habitantes a nivel nacional.

DIM N316N DE,_ | Cobertura

| Acceso ainternet

: Porcen’rOJe

LlMITACIONES Y suru STOS EMPLEA

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del

indicador estd disponible en forma periddica (anual).

METODO DE CALCUIO.

Namero de hogares que cuentan con
acceso al servicio de acceso a internet %100
Numero total de hogares

El item a partir del cual se construye este indicador es el siguiente: 3Su hogar cuenta con
acceso aintemet?

Nivel de desogregocwn Nacional y por émbito geogréfico

FRECUENCIA DE A 4 Anual
FU;;IZENTE‘,{DE'DATOS | OSIPTEL, INEI
BASEDEDATOS | Encuesta Nacional de Programas Estratégicos (ENAPRES) - INEI

| Porcentaje de localidades con cobertura internet mévil

Este indicador muestra el nivel de cobertura del servicio de internet
mdvil en los centros poblados a nivel nacional.

Cobertura

Internet mévil

UNIDAD DE MEDIDA Porcentaje

LIMITACIONES Y SUPUESTOS EMPLEADOS

No se ha identificado limitaciones. Se asume gue la informacién necesaria para el cdlculo del
indicador esta disponible en forma periddica {anual).

/N° de centros poblados q e cuentan con acceso a internet mov
Numero total de centros poblados

)xlOO

N Nivel de desogregoaon Nacional y dmbito geogrdfico.

RECUENCIA DE . Anudal

| MTC-DGRAIC

AR i Reporte de empresas operadoras al MTC. Reporte de cobertura
BAS DEDATOS & i | mévil de voz y datos en centros poblados urbanos y rurales.




Tarifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del
ingreso

Muestra el costo de la tarifa promedio de una conexién de internet
fio con una velocidad de 3 Mbps, como porcentdje del ingreso
promedio.

Asequibilidad

Internet fijo

Porcentaje

Se asume que la tarifa corresponde al costo de un plan mensual de intemnet fijo con una
velocidad de descarga de 3 Mbps. Ademds, la ponderacién se redliza en base a las cuotas de
mercado, considerdndose las cifras para las 2 principales empresas. Finalmente, el ingreso
considerado es aquel proveniente del frabgjo.

‘ N . Tarifa del costo mensual ; x Ponderacion ;
x100
Ingreso promedio mensual

Donde: i corresponde a cada empresa analizada

N|vel de desog[ggocnon Nacional

Anual

INEl y Osiptel

Oferta Comercial Residencial, Osiptel
Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO), INEI

Tarifa promedio del servicio de internet mévil como porcentaje del
ingreso

Muestra el costo mensual del plan de internet mévil cuya capacidad
de transmisién sea de al menos 1 GB, como porcentaje del ingreso
promedio.

Asequibilidad

Internet maévil

Porcen’raje

Se asume que Io ‘ranfo corresponde ol costo de un plan mensuol de m’remet movn con unal
capacidad de transmision de al menos 1GB. Ademds, la ponderacién se realiza en base a los
cuotas de mercado, considerdndose las cifras para las 3 principales empresas, segin el nUmeto
de lineas mostradas en Osiptel a septiembre 2014. Finalmente, el ingreso considerado es aquek|,

roveniente del trabaqj

N ,Tarifa del costo mensual ; x Ponderacion ; 100
Ingreso promedio mensual

>
-
=
k!

Ponde: i corresponde a cada empresa analizada

vael de desagregacion: Naciondl

Anual

INEl y Osiptel
Oferta Comercial Residencial, Osiptel
Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO], INEI




NOMBRE DEL

10 UG G O C » (] >, &

Este indicador muestra la velocidad de conexidén promedio a Internet
{fijo y mévil) a nivel nacional.

Velocidad

Internet (fijo y mévil)
1 Mbps

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacidn necesaria para el cdlculo del
indicador estd disponible en forma periddica (anual).

METODO DECALCULO
Elaborado por Akamai.

FRECUENCIADE |,

MEDICION

FUENTEDEDATOS | Akamai

BASEDEDATOS [ Akamai. Reporte trimestral: Akamai's State of the Internet Report.

Porcentaje de hogares con acceso a TV de paga

Indica el nivel de adopcién del servicio de TV de paga en los hogares.

Acceso

TV de paga

Porcentaje

e Tig, = N o ] ] ] -
pa?\ No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el cdlculo del
- (3 . . s - . e .
1 OREFFOR- >} | indicador estd disponible en forma periédica (anual).

7

(Nﬁmero de hogares que cuentan con acceso a tv de paga) 100
Numero total de hogares x

a pregunta realizada es: 3Su hogar cuenta con acceso a television de paga?
el de desagregacion: Nacional y por dmbito geogrdfico

Anudl

Osiptel
Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL) - OSIPTEL




| Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al menos 60
. canales de video

| Indica el costo de la tarifa de un paquete de TV de paga como
| porcentgje del ingreso.

| Asequibilidad

1TV de paga

| Porcentaje

T ES

Se asume que la tarifa corresponde costo del plan mensual de un paguete de TV de paga con
al menos 60 canales de video. Ademds, la ponderacién se realiza utilizando las cuotas de
mercado publicadas por el Osiptel en 2014, considerdndose cifras para las 3 principales
empresas operadoras. Finalmente, |as cifras del ingreso para el afo 2015 son estimadas.

o

N Tarifa del costo mensual ; x Ponderacién
- x100
Ingreso promedio mensual

Donde: i corresponde a cada empresa analizada.

Nivel de desagregacion: Nacional y por dmbito geografico
'FRECUE! D -

Encuesta Residencial de Hogares (ERESTEL) - OSIPTEL




Anexo D Plan de Accion para el Desarrollo de los
Proyectos en Ejecucioén

OBJETIVOS ESTRATEGICO 1

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG1 en este caso
concuerda con los objetivos planteados por el Programa Presupuestal N° 138.
“Reduccion del costo, tiempo e inseguridad en el sistema de transporte”.

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucidon de estos
objetivos estan los relacionados a las siguientes categorias: i) camino nacional con
mantenimiento vial, i) persona natural o juridica autorizada para brindar servicios
aeronduticos, iii) persona natural o juridica inspeccionada en seguridad aerondutica, iv)
ferrocarril nacional operativo y con mantenimiento, v) operadores del servicio de
transporte acudtico autorizados, vi) operadores del servicio de fransporte acudtico
inspeccionados, viij camino nacional con mantenimiento vial, vii) aerédromos
operativos y con mantenimiento, ix) ferrocarril nacional operativo y con mantenimiento,
xX) instalaciones portuarias operativos y con mantenimiento, xi) hidrovia operativa y con
mantenimiento, xii) camino nacional con mantenimiento vial, y xiii) camino nacional con
mantenimiento vial.

Tabla N° D-1 Actividades para el logro del objetivo estratégico 1

E(ggjefil;go Programa Producto Actividad

5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA
5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO

OE1.1. Ampliar la RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA

capacidad y Camino 5001437 PREVENCION Y ATENCION DE

mejorar las nacional con EMERGENCIAS VIALES

caracteristicas de| PP 138 | 3000131 mantenimiento 5001439 CONSERVACION VIAL POR

la infraestructura vial NIVELES DE SERVICIO DE LA RED

de la red vial CONCESIONADA

nacional. 5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
DE NORMAS DE GESTION Y
DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL

5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
INGENIERIA

5003240 FUNCIONAMIENTO DE
UNIDADES DE PEAJES

Persona 5005719 AUTORIZACION PARA EL
natural o PERSONAL DEL SERVICIO

OE1.2 juridica AERONAUTICO
Modernizar, PP 138 |3000749| autorizada 5005720 AUTORIZACION PARA EL
mejorar y ampliar para brindar | SERVICIO DE TRANSPORTE
las servicios AERONAUTICO NACIONAL E
infraestructuras aeronauticos | INTERNACIONAL
portuarias, Persona
aeroportuarias y natural o

ferroviarias de
caracter nacional.

juridica 5005721 CONTROL Y SEGURIDAD DEL
inspeccionada | TRANSPORTE AEREO
en seguridad
aeronautica

PP 138 |3000750




5005723 OPERACION DEL SERVICIO DE
LA ACTIVIDAD FERROVIARIA
5005724 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
Ferrocarril LA RED FERROVIARIA
3000752 nacional 5005725 MANTENIMIENTO RUTINARIO DE
operativo y con | LA RED FERROVIARIA
mantenimiento | 5005726 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS EN LAS VIAS FERREAS
5005729 MANTENIMIENTO Y
REPARACION DEL MATERIAL RODANTE
Operadores del
servicio de | 5005743 AUTORIZACION DE
3000757 transporte OPERADORES QUE PROVEEN
acuatico SERVICIOS DE TRANSPORTE ACUATICO
autorizados
Operadores del
servicio de | 5005744 INSPECCION A OPERADORES
3000758 transporte QUE PROVEEN SERVICIOS DE
acuatico TRANSPORTE ACUATICO
inspeccionados
5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA
5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
Camino RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
3000131 nacional con |{5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO
mantenimiento | RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA
vial 5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS VIALES
5001439 CONSERVACION VIAL POR
NIVELES DE SERVICIO DE LA RED
OE1.3. Garantizar CONCESIONADA
la conservacion de 5003240 FUNCIONAMIENTO DE
30 Trae la infraestructura UNIDADES DE PEAJES
S ot % de los distintos Aerodromos
2 % § modos de operativos y
2 & transportes, con con
participacion  del mantenimiento
sector privado y 5005724 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
comunidad LA RED FERROVIARIA
organizada, 5005725 MANTENIMIENTO RUTINARIO DE
propiciando la Ferrocaril LA RED FERROVIARIA
sostenibilidad de nacional 5005726 PREVENCION Y ATENCION DE
su financiamiento. 3000752 operativo y con EMERGENCIAS EN LAS VIAS FERREAS
mantenimiento 5005729 MANTENIMIENTO Y
REPARACION DEL MATERIAL RODANTE
5005735 OPERACION Y MANTENIMIENTO
DE LAS ACTIVIDADES FERROVIARIAS
URBANAS CONCESIONADAS
Instalaciones
portuarias
operativos y
con
mantenimiento
Hidrovia 5005741 MONITOREO DE NIVELES DE
3000756 | operativa y con | SERVICIO DE HIDROVIAS NO
mantenimiento | CONCESIONADAS




OE1.4. Mejorar la
conexion con los

5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA

5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA

puertos, . 5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
propiciando el Camino EMERGENCIAS VIALES
transporte PP 138 |3000131 | Nacionalcon | £hn 400" ~ONSERVACION VIAL POR
multimodal y mantenimiento | \ /| Es DE SERVICIO DE LA RED
contribuir con el vial CONCESIONADA
ggfrzgg'r'gs de 5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
gistions 5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
- DE NORMAS DE GESTION Y
DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL
5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
INGENIERIA
5003240 FUNCIONAMIENTO DE
UNIDADES DE PEAJES
Fuente: MTC

\e




OBIJETIVOS ESTRATEGICO 2

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG2 en este caso
concuerda con los objetivos planteados por el Programa Presupuestal N° 138.
“Reduccidn del costo, tiempo e inseguridad en el sistema de transporte”.

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucion de estos
objetivos estdn los relacionados a las siguientes categorias: i) camino nacional con
mantenimiento vial; i) red vial auditada o inspeccionada en seguridad vial, i) camino
nacional con mantenimiento vial, iv) ferrocarril nacional operativo y con mantenimiento,
v) operadores del servicio de transporte acudtico autorizados, vi) operadores del
servicio de transporte acudtico inspeccionados, vii) persona natural o juridica
autorizada para brindar servicios aeronduticos, viii) persona natural o juridica
inspeccionada en seguridad aerondutica, ix) sistema eléctrico de transporte masivo
operativo y con mantenimiento, y x} personas atendidas por vuelos subsidiados.

Tabla N° D-2 Actividades para el logro del objetivo estratégico 2

Objetivo

E i Programa Producto Actividad
specifico
5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS VIALES
Camino 5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
nacional con 5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
\| OE2.1. Promover| PP 138 |[3000131 mantenimiento DE NORMAS DE GESTION Y
i\ la formalizacién e vial DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
34 impulsar la VIAL
prestacion de 5003240 FUNCIONAMIENTO DE
servicios de UNIDADES DE PEAJES
transportes 5001483 INSPECCION DE SEGURIDAD
seguros, Red vial VIAL
eﬂcnentgg y auditada o 5001484 AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL
competitivos. PP 138 | 3000480 | inspeccionada 5001485 ELABORACION DE NORMAS O

2 nada | \sANUALES EN SEGURIDAD VIAL
// en s‘f’?:l”dad 5001486 DETECCION DE PUNTOS
NEGROS O TRAMOS DE
CONCENTRACION DE ACCIDENTES
5001433 CONSERVACION POR NIVELES
DE SERVICIO DE LA RED PAVIMENTADA
Y NO PAVIMENTADA

5001439 CONSERVACION VIAL POR
NIVELES DE SERVICIO DE LA RED

OE2.3. Fortalecer

CONCESIONADA

mantenimiento

y promover la N agzm‘gon 5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
interconexion  de 3000131 | o ot | 5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
los servicios de vial DE NORMAS DE GESTION Y
transporte y DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA
logistica VIAL
asociada, que 5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
operan sobre las INGENIERIA
redes y nodos de 5003240 FUNCIONAMIENTO DE
infraestructura. UNIDADES DE PEAJES
Ferrocarril
nacional
. 5005723 OPERACION DEL SERVICIO DE
3000752 °pe£"(‘)‘r‘1"° Y | LA ACTIVIDAD FERROVIARIA
mantenimiento

) Sistema | 5005735 OPERACION Y MANTENIMIENTO
SIE 26. Ggf;g’:; eléctrico de | DE LAS ACTIVIDADES FERROVIARIAS
Integrado i transporte | URBANAS CONCESIONADAS
Traneporte 3000753 masivo 5005736 ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS
Moaop do operativoy | PARA LA OPERACION Y/O DESARROLLO
Pasajoros con DE LA RED FERROVIARIA URBANA

EXISTENTE




OBJETIVOS ESTRATEGICO 4

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG4 en este caso
concuerda con los objetivos planteados por el Programa Presupuestal N° 138.
“Reduccién del costo, tiempo e inseguridad en el sistema de fransporte”.

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucién de estos
objetivos estan los relacionados directamente a la categoria de camino nacional con
mantenimiento vial.

Tabla N° D-4 Actividades para el logro del objetivo estratégico 4

Objetivo Especifico Programa

OE4.1. Ampliar la
participacion de la

inversion  privada
en nuevos
proyectos de

infraestructura y
servicios de
transportes y
telecomunicaciones

PP 138

Producto

3000131

Camino
nacional con
mantenimiento
vial

Actividad

5001434 MANTENIMIENTO PERIODICO DE
LA RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001435 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL PAVIMENTADA
5001436 MANTENIMIENTO RUTINARIO
RED VIAL NACIONAL NO PAVIMENTADA
5001437 PREVENCION Y ATENCION DE
EMERGENCIAS VIALES

5001439 CONSERVACION VIAL POR
NIVELES DE SERVICIO DE LA RED
CONCESIONADA

5001441 ESTUDIO DE TRAFICO ANUAL
5001443 CONTROL DEL CUMPLIMIENTO
DE NORMAS DE GESTION Y
DESARROLLOC DE INFRAESTRUCTURA
VIAL

5001444 ESTUDIOS BASICOS DE
INGENIERIA

5003240 FUNCIONAMIENTO DE
UNIDADES DE PEAJES

Fuente: MTC




OBJETIVOS ESTRATEGICO 3

En conformidad con el Plan Operativo Institucional 2016, el OEG3 en este caso
concuerda con los objetivos planteados por el Programa Presupuestal N° 0047. "Acceso
y uso adecuado de los servicios publicos de telecomunicaciones e informacion
asociados".

Entre los productos y actividades que se plantean para la consecucidon de estos
objetivos estdn los relacionados a las siguientes categorias: i) Estudios de pre inversion, y
i) localidades con servicios puUblicos de telecomunicaciones con financiamiento no

reembolsable mediante concurso en zonas focalizadas.

Tabla N° D-3 Actividades para el logro del objetivo estratégico 3

Objetivo Especifico Programa

OE3.2. Promover el
despliegue de
infraestructura y
servicios de
telecomunicaciones
que permita la

Producto

Estudios de pre-

Actividad

en areas rurales y

no reembolsable

conectividad y la PP 0047 | 2001621 inversion 6000046 ESTUDIOS DE PERFILES
integracion  virtual
del pais,
priorizando  zonas
de interés social y
fronteras
5000299 INSTALACION Y
OPERACION DE SERVICIOS DE
TELECOMUNICACIONES DE
INTERNET
5000300 INSTALACION Y
. OPERACION DE SERVICIOS DE
OE3.5 Priorizar el s"e‘;\‘jf‘c'l‘g:diifggs TELECOMUNICACIONES DE
acceso de los d(f TELEFONIA FIJA
usuarios a la Banda T 5000301 INSTALACION Y
. telecomunicaciones
Ancha, en especial PP 0047 | 3000085 | con financiamiento OPERACION DE SERVICIOS DE

TELECOMUNICACIONES DE

lugares de mediante concurso TELEFONIA MOVIL
preferente interés en zonas 5000302 INSTALACION Y
social focalizadas OPERACION DE SERVICIOS DE

TELEFONIA FIJA DE USO PUBLICO
5001304 SUPERVISION DE LOS
PROYECTOS DE LAS LOCALIDADES
5005030 PROMOCION DE
PROYECTOS DE
TELECOMUNICACIONES

Fuente: MTC




Anexo E Contribucion de las concesiones en ejecucion al logro de los objetivos estratégicos

OBJETIVO ESTRATEGICO 1

4 Concesiones
Ferroviarias en
ejecucion

4 Concesiones
Aeroportuarias en
ejecucion

16 Concesiones Viales en ejecucion 7 Concesiones Portuarias en ejecucién

Objetivo Especifico

OE1.1. Ampliar la
capacidad y mejorar
las caracteristicas de
la infraestructura de
la red vial nacional.

Red Vial Nacional
Pavimentada (%)

=
=
g
w
B
©
it
.2
&
k=)
El
<L

[

=
=2
=
[51

Empalme 1B - Buenos Aires

- Canchaque
HRSA Centro - Tramo 2

IIRSA Norte: Paifa-

Yurimaguas
1IRSA Sur, Tramo 1

HRSA Sur, Tramo 2

1IRSA Sur, Tramo 3

HRSA Sur, Tramo 4

HRSA Sur, Tramo 5

Red vial N° 4

Red Vial N° 5

Red Vial N° 6

Tramo Vial - Mocupe

Caya
Tramo Vial - Ovalo Chancay

Ovyotin

- Huaral - Acos
Tramo Vial Dv. Quilca - Dv.

lio - La Concordia

ropuerto internacional

Jorge Chavez

Primer Grupo de
Aeropuertos Regionales

Segundo Grupo de
ropuertos Regionales

Aeropuerto Chinchero

Ferrocarrit de! Centro

del Sury Sur

Tren Eléctrico - Linea 1

Tren Eléctrico - Linea 2

Muelle Sur Callac

Terminal Muelle Norte

Terminal Portuario de

Matarani

Terminal Portuario de Paita

Terminal Portuario de
Terminal de Concentrados
de Mineral en el Callao
Terminal Portuario General
San Martin

indice de calidad de
infraestructura vial

OE1.2 Modernizar,
mejorar y ampliar las
infraestructuras
portuarias,
aeroportuarias y
ferroviarias de
caracter nacional.

Indice de calidad de
infraestructura
aeroportuaria

indice de calidad de
infraestructura
ferroviaria

Indice de calidad de
infraestructura
portuaria

OE1.3. Garantizar la
conservacion de la
infraestructura de los
distintos modos de
transportes, con
participacién del
sector privado y
comunidad
organizada,
propiciando la
sostenibilidad de su
financiamiento.

Red Vial Nacional
pavimentada en
buen estado (%)

Aerédromos
operativos y con
mantenimiento (%)

Km de hidrovia con
mantenimiento (%)

OE1.4. Mejorar la
conexion con los
puertos, propiciando
el transporte
multimodal y
contribuir  con el
desarrollo de
corredores logisticos.

Carreteras
transversales
pavimentadas
conectados a los
puertos nacionales




OBJETIVO ESTRATEGICO 2y 4

Concesiones

Concesiones

<
(4]
§ %
O fhwecto! T
=/ Eeneral o
0 O
.
5 -\

Concesiones Viales en ejecucion Aeroportuarias en Ferroviarias en Concesiones Portuarias en ejecucion
ejecucién ejecucion
44 & = s - @ ail @ w©
-’%) P G T T s & % < g %’ % m‘é 4 ° @ R é £ a 3 %.‘3 E’
» i 5 8, & e 2 2 2 2 < o 35 52 88 @ g, 85 S5 £ 5 z £ & 28 2 8 o £33 &
Objetivo Especifico Nombre C e 55% = E & E § & > s = %E 38 28 gg 85 2 8 5 5 5 83 3 c 58 8S o=
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5 2 & : g S 2 g 2 < 4+ 2 = B = s = 58 E
< & - & < < =~ = K 2 2
Instalaciones
portuarias
OE2.1. Promover la | certificadas codigo x| X x| X X X
formalizacién e impulsar | PBIP
la prestacion de servicios | Ddoble calzada en
de transportes seguros, | la Longitudinal de X x | x X
eficientes y competitivos. | la Costa (%)
Truck centers
construidos (N°)
Puertos mejorados
y modernizados
con acceso a X X X X X X
corredores
OE23. Fortalecer vy | logisticos
promover la interconexion [ Reduccién del
de los servicios de | tiempo de espera
transporte vy logistica | de naves en X X X X x X
asociada, que operan | puertos
sobre las redes y nodos {Gosto de
de infraestructura. transporte de carga X X
/ kilometro
Tiempo promedio x x
de Viaje / kilometro
OE 26. Gestionar el Lr!dlce_c:ﬁd d
Sistemma Integrado de Isponibiica X
Transporte Masivo de p romgdwdg !
. ) servicio - Linea 1
Pasajeros de Lima vy Eecucion
Callao, a través dei Metro PJresupuesta|- M
de Lima-Buses. Linea 2
OE4.1. Ampliar la
participaciéon  de la
inversion privada en | Porcentaje de
nuevos proyectos de | carreteras X X X X X X X X X X X X X X
infraestructura y servicios | concesionadas
de transportes y
telecomunicaciones
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OBJETIVO ESTRATEGICO 2Y 4

Objetivo Estratégico

OE 2. Disponer de
servicios de transportes
seguros, eficientes y de
calidad, incorporando la
logistica de transportes,
preservacion del medio

ambiente e inclusién
social

Objetivo Especifico

OE2.1. Promover la formalizacién e
impulsar la prestacion de servicios de

Instalaciones portuarias
certificadas cédigo PBIP

Porcentaje de doble calzada en

gg;sp%c:i?sz s seguros,  eficientes y la Longitudinal de la Costa
) N° de truck centers construidos
Puertos mejorados y
modernizados con acceso a
OE2.3. Fortalecer y promover Ila corredores logisticos
interconexion de los servicios de Reduccién del tiempo de
transporte y logistica asociada, que| espera de naves en puertos

operan sobre las redes y nodos de
infraestructura.

Costo de transporte de carga /
kilometro

Tiempo promedio de Viaje /
kilometro

OE 2.6. Gestionar el Sistema Integrado de
Transporte Masivo de Pasajeros de Lima
y Callao, a través del Metro de Lima-

Indice de disponibilidad
promedio del servicio - Linea 1

Ejecucion Presupuestal- Linea

Buses. 2

OE 4. Comprometer la

participacién de la

;':;’5;'32 %;‘;i?:&ign OE4.1. Ampliar la participacion de Ila

Publico Privada e ?nversién privada en nuevos proyectos de Porceqtaje de carreteras
infraestructura y servicios de transportes y | concesionadas

inversion directa en
infraestructura y servicios
de transportes y
telecomunicaciones

telecomunicaciones

Fuente: MTC

Hidrovia
Amazdnica
Sierra Tramo 5
Sierra Tramo 4
Ferrocarril
Huancayo -
Huancavelica
Linea 3delared
basica del Metro
de Lima y Callao
Linea 4 de la red
basica del Metro
de Lima y Callao
Tercer Grupo de
Areopuertos




Anexo F Alineamiento de proyectos APP con objetivos estratégicos e indicadores de
desempeno

OBJETIVO ESTRATEGICO 1

QObjetivo Estratégico Obijetivo Especifico Nombre

Huancayo -
Huancavelica

Ferrocarril

«
© Q
> &
eR
2E
I

<L

Longitudinal de la
Sierra Tramo 5
Longitudinal de la
Sierra Tramo 4
Linea 3de lared
béasica del Metro
de Limay Callac
Linea 4 de lared
basica del Metro
de Lima y Callao
Tercer Grupo de
Areopuertos

el nivel de competitividad
de la economia

OE1.1. Ampliar la capacidad y mejorar las
caracteristicas de la infraestructura de la red
vial nacional.

Porcentaje de la Red Vial
Nacional Pavimentada

Indice de calidad de
infraestructura vial

Indice de calidad de

privado y comunidad organizada, propiciando
la sostenibilidad de su financiamiento.

. . X
ﬁgatsctizz:ﬁ::gg OE1.2 Modernizar, mejorar y ampliar las mfrali sg{g:t:;aczﬁ;c;%o::ana
. infraestructuras portuarias, aeroportuarias y R L X

transporte que contribuya - " . infraestructura ferroviaria

e ferroviarias de caracter nacional. - -
al fortalecimiento de la Indice de calidad de
integracién interna y infraestructura portuaria
externa, al desarrolio de Porcentaje de la Red Vial
corredores logisticos, al OE13. G ti | ion de | Nacional pavimentada en buen
proceso de ordenamiento | . -5. (Garantizar fa conservacion de 1a estado
territorial, proteccion del infraestructura de los distintos modos de
medio ambiente y mejorar transportes, con participacién del sector Porcentaje de aeropuertos x

operativos y con mantenimiento

Porcentaje de Km de hidrovia con

mantenimiento

OE1.4. Mejorar la conexién con los puertos,
propiciando el transporte multimodal y
contribuir con el desarrollo de corredores
logisticos.

Carreteras transversales
pavimentadas conectados a los
puertos nacionales

Fuente: MTC




Anexo G Programacién de Uso de Recursos PUblicos para Asumir Obligaciones de Pago de
Compromisos Firmes
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OBJETIVO ESTRATEGICO 3

Red Regional
de Fibra Optica
-Red de
transporte zona
centro norte

Red Regionalde ~ Red Regional de  Red Regional de
Fibra Optica -Red : Fibra Optica -Red ' Fibra Optica -Red
de transporte zona de transporte de transporte
norte zona sur zona centro sur

Objetivo

Estratégico Objetivo Especifico Nombre

Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil
prepago como porcentaje del ingreso promedio X X X X
nacional
Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia x x X x
movil como porcentaje del ingreso promedio nacional
OE3.1. Contribuir a elevar la Tarifa promedio del servicio de internet fijo como X X X X
competitividad de los porcentaje del ingreso promedio nacional
servicios de Tarif o del cio de it i
telecomunicaciones arifa promedio del servicio de internet mévil como x x x x
porcentaje del ingreso promedio nacional
Tarifa promedio de un paquete de TV de paga con al
menos 60 canales de video como porcentaje del X X X X
ingreso promedio
Velocidad de conexion a Internet (Mbps) X X X X
OE 3. Ampliar la Porcentaje de la poblacién con acceso a telefonia « « « «
cobertura de mévil- Nacional
servicios de - - -
telecomunicaciones Porcentaje de localidades con cobertura de telefonia X x X x
eficientes, de OE3.2. Promover el mévil-Nacional
calidad e interés | despliegue de infraestructura | Hogares con acceso internet (fijo y mévil)- Nacional X X X X
social y servicios de Penetracion do 1a band rva——
telecomunicaciones que enetracion de la banda ancha mévi X X X X
permita la conectividad y la Penetracion de la banda ancha fija X X X X
integracion virtual del pais, Poblacion que usa internet- Nacional X X X X
priorizando zonas de interés Porcentaje de localidades con cobertura de internet
social y fronteras e ¢ €S con ¢ X X X X
fijo y mévil-Nacional
Porcentaje de localidades con cobertura de internet
" - X X X X
fijo- Nacional
Hogares con acceso a TV de paga- Nacional X X X X
OE3.5 Prlor!zar el acceso de Penetracion de la banda ancha moévil X X X X
los usuarios a la Banda
Ancha, en especial en areas
rurales y lugares de Penetracion de la banda ancha fija X X X X
preferente interés social

Fuente: MTC




Anexc G Programacion de Uso de Recursos PUblicos para Asumir Obligaciones de Pago de Compromisos Firmes

Entidad 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

1 METRO DE LIMA LINEA 1 572,108,989 541,878,342 503,716,829 468,482,130 505,788,623 511,168,260 516,656,118 522,254,385 527,965,293 533,791,120
Gasto de Capital 495,854,727 451,785,028 336,839,177 261,450,061 279,459,565 278,316,133 277,341,184 280,516,062 279,996,303 280,276,440
Contrato 170,523,286 166,634,072 163,034,574 160,271,973 158,936,373 157,755,703 156,742,143 159,876,986 159,315,715 159,552,810
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos {* 325,331,441 285,150,956 173,804,603 101,178,088 120,523,192 120,560,430 120,599,042 120,639,077 120,680,588 120,723,630
Gasto Corriente 76,254,262 90,093,315 166,877,652 207,032,069 226,329,057 232,852,127 239,314,934 241,738,323 247,968,990 253,514,680
Contrato 76,254,262 85,079,028 93,712,787 101,610,336 108,183,582 114,706,651 121,169,458 123,592,847 129,823,514 135,369,204
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 5,014,287 73,164,865 105,421,733 118,145,476 118,145,476 118,145,476 118,145,476 118,145,476 118,145,476
2 METRO DE LIMA LINEA 2 Y RAMAL 4 1,812,897,615] 2,490,453,346| 3,534,022,533| 2,905,743,129] 3,562,051,162| 2,244,838,679| 1,206,355,023| 1,207,486,331| 1,207,486,331] 1,238,765,630
Gasto de Capital 1,812,897,615f 2,370,854,492| 3,313,437,099| 2,541,401,771| 3,089,979,848] 1,768,608,656 730,125,000 730,125,000 730,125,000 730,125,000
Contrato (**)1,812,897,615} 2,370,854,492| 3,313,437,099] 2,541,401,771| 3,089,979,848] 1,768,608,656 730,125,000 730,125,000 730,125,000 730,125,000
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente [} 119,598,854 220,585,435 364,341,358 472,071,315 476,230,023 476,230,023 477,361,331 477,361,331 508,640,630
Contrato 0 119,598,854 220,585,435 364,341,358 472,071,315 476,230,023 476,230,023 477,361,331 477,361,331 508,640,630
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 lIRSA NORTE 303,784,117 460,158,036 551,635,222 339,623,248 253,603,870 256,677,320 259,842,974 213,479,008 153,568,322 127,719,386
Gasto de Capital 253,819,743 322,542,210 462,075,905 244,905,524 147,405,524 147,405,524 147,405,524 97,780,934 34,511,806 5,203,674
Contrato 131,289,187 144,653,954 146,619,361 147,405,524 147,405,524 147,405,524 147,405,524 97,780,934 34,511,806 5,203,674
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 122,530,557 177,888,256 315,456,544 97,500,000 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 49,964,374 137,615,825 89,559,317 94,717,724 106,198,346 109,271,796 112,437,450 115,698,074 119,056,516 122,515,711
Contrato 38,857,953 133,935,825 85,829,317 90,967,724 102,448,346 105,521,796 108,687,450 111,948,074 115,306,516 118,765,711
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 11,106,421 3,680,000 3,730,000 3,750,000 3,750,000 3,750,000 3,750,000 3,750,000 3,750,000 3,750,000
4 1iRSA SUR TRAMO 1 97,107,968 117,387,070 118,494,637 115,925,066 116,666,674 117,520,812 118,387,759 119,267,708 120,160,861 92,494,831
Gasto de Capital 50,897,285 62,108,634 61,652,671 57,959,238 57,859,334 57,859,334 57,859,334 57,859,334 57,859,334 29,286,757
Contrato 50,897,285 56,779,293 57,550,751 57,859,334 57,859,334 57,859,334 57,859,334 57,859,334 57,859,334 29,286,757
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 5,329,341 4,101,920 99,903 0 0 0 0 o] 0
Gasto Corriente 46,210,683 55,278,436 56,841,966 57,965,829 58,807,340 59,661,478 60,528,425 61,408,374 62,301,526 63,208,074
Contrato 46,210,683 53,438,436 54,976,966 56,100,829 56,942,340 57,796,478 58,663,425 59,543,374 60,436,526 61,343,074
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 1,840,000 1,865,000 1,865,000 1,865,000 1,865,000 1,865,000 1,865,000 1,865,000 1,865,000
5 1IRSA SUR TRAMO 2 227,611,205 263,858,823 248,691,284 235,081,324 235,747,748 236,424,169 237,110,735 173,002,301 62,861,854 63,579,782
Gasto de Capital 161,827,374 187,683,007 190,233,048 175,653,065 175,653,065 175,653,065 175,653,065 110,847,765 0 0
Contrato 156,448,330 172,374,207 174,716,248 175,653,065 175,653,065 175,653,065 175,653,065 110,847,765 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 5,379,044 15,308,800 15,516,800 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 65,783,831 76,175,816 58,458,236 59,428,260 60,094,684 60,771,104 61,457,671 62,154,536 62,861,854 63,579,782
Contrato 30,595,900 42,319,816 43,538,236 44,428,260 45,094,684 45,771,104 46,457,671 47,154,536 47,861,854 48,579,782
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos' 35,187,931 33,856,000 14,920,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000
6 1IRSA SUR TRAMO 3 247,908,388 362,343,396 309,094,964 311,549,351 297,358,348 298,179,479 299,012,928 233,645,549 95,562,637 73,972,806
Gasto de Capital 202,784,716 277,330,915 241,322,279 242,616,232 227,616,232 227,616,232 227,616,232 161,402,903 22,461,351 0
Contrato 202,730,190 223,367,395 226,402,279 227,616,232 227,616,232 227,616,232 227,616,232 161,402,903 22,461,351 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 54,526 53,963,520 14,920,000 15,000,000 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 45,123,672 85,012,480 67,772,685 68,933,119 69,742,116 70,563,247 71,396,696 72,242,647 73,101,286 73,972,806
Contrato 43,641,090 51,156,480 52,852,685 53,933,119 54,742,116 55,563,247 56,396,696 57,242,647 58,101,286 58,972,806
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 1,482,582 33,856,000 14,920,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000 15,000,000
7  IIRSA SUR TRAMO 4 253,567,546 272,795,606 254,280,482 256,414,568 257,196,779 257,990,724 258,796,578 440,086,538 176,414,999 142,705,914
Gasto de Capital 181,344,151 174,694,137 177,067,698 178,017,123 178,017,123 178,017,123 178,017,123 128,539,141 93,987,391 59,435,642
Contrato 158,553,918 174,694,137 177,067,698 178,017,123 178,017,123 178,017,123 178,017,123 128,539,141 93,987,391 59,435,642
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 22,790,233 0 0 0 0 o] 0 0 0 0
Gasto Corriente 72,223,395 98,101,469 77,212,783 78,397,445 79,179,656 79,973,601 80,779,455 311,547,397 82,427,608 83,270,272
Contrato m 42,954,252 49,672,669 51,102,783 52,147,445 52,929,656 53,723,601 54,529,455 55,347,397 56,177,608 57,020,272

Adendas, Actas, e&&gr@&% os? 29,269,143 48,428,800 26,110,000 26,250,000 26,250,000 26,250,000 26,250,000 256,200,000 26,250,000
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Gasto Corriente
Contrato

8 IIRSA SUR TRAMO 5 189,286,863 301,254,908 244,712,065 186,367,717 111,860,280 112,020,459 113,992,060 112,348,192 112,515,823 112,686,014
Gasto de Capital 188,789,863 284,284,426 226,951,701 175,991,657 101,326,451 101,326,451 101,326,451 101,326,451 101,326,451 101,326,451
Contrato 84,596,376 95,653,062 100,786,043 101,326,451 101,326,451 101,326,451 101,326,451 101,326,451 101,326,451 101,326,451
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 104,193,487 188,631,364 126,165,658 74,665,207 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 497,000 16,970,482 17,760,363 10,376,060 10,533,829 10,694,008 12,665,610 11,021,742 11,189,372 11,359,563
Contrato 497,000 9,478,070 9,750,951 9,950,283 10,099,538 10,251,031 10,404,796 10,560,868 10,719,281 10,880,070
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 7,492,412 8,009,413 425,776 434,292 442,978 2,260,814 460,874 470,091 479,493
9 EMPALME 1B BUENOS AIRES CANCHAQUE 32,150,283 42,803,212 37,490,516 37,986,574 38,290,461 38,603,465 38,925,859 39,257,925 36,600,254 23,215,053
Gasto de Capital 24,165,723 32,329,343 26,589,424 26,731,994 26,731,994 26,731,994 26,731,994 26,731,994 23,732,295 10,934,243
Contrato 24,165,723 26,232,997 26,589,424 26,731,994 26,731,994 26,731,994 26,731,994 26,731,994 23,732,295 10,934,243
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 6,096,346 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 7,984,560 10,473,869 10,901,092 11,254,579 11,558,467 11,871,471 12,193,865 12,525,931 12,867,959 12,280,811
Contrato 7,984,560 9,369,869 9,782,092 10,129,579 10,433,467 10,746,471 11,068,865 11,400,931 11,742,959 11,155,811
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 1,104,000 1,119,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000
10 OVALO CHANCAY HUARAL ACOS 34,611,868 31,152,156 15,622,828 16,177,795 16,663,129 17,163,023 17,677,913 18,208,251 18,754,458 19,317,133
Gasto de Capital 34,611,868 16,187,683 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 34,611,868 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 16,187,683 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 14,964,473 15,622,828 16,177,795 16,663,129 17,163,023 17,677,913 18,208,251 18,754,498 19,317,133
Contrato 0 14,964,473 15,622,828 16,177,795 16,663,129 17,163,023 17,677,913 18,208,251 18,754,498 19,317,133
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 NUEVO MOCUPE CAYALTI OYOTUN 8,872,854 78,197,880 11,989,364 12,381,510 12,719,205 13,067,031 13,425,292 13,794,301 14,174,380 14,565,861
Gasto de Capital 0 55,200,000 0 0 ¢] 0 0 0 0 0
Contrato 0 55,200,000 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 8,872,854 22,997,880 11,989,364 12,381,510 12,719,205 13,067,031 13,425,292 13,794,301 14,174,380 14,565,861
Contrato 8,872,854 10,412,280 10,870,364 11,256,510 11,594,205 11,942,031 12,300,292 12,669,301 13,049,380 13,440,861
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 12,585,600 1,119,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000 1,125,000
12 RED VIAL 4 14,224,090 76,592,360 0 0 0 0 0 0 0 (¢}
Gasto de Capital 14,224,090 76,592,360 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 4] 0 0 ¢} 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 14,224,090 76,592,360 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 RED VIAL 5 100,907,340 170,698,667 301,176,670 0 0 ¢} 0 0 0 0
Gasto de Capital 100,907,340 170,698,667 301,176,670 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 100,907,340 170,698,667 301,176,670 0 0 0 0 [¢] 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 )
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 RED VIAL 6 94,406,584 86,862,106 301,081,763 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 94,406,584 86,862,106 300,717,976 0 0 0 0 0 0
Contrato 3,816,800 9,958,400 12,538,100 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 90,589,784 76,903,706 288,543,663 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 o} 0
0 0 0 0 0 0

Adendas, Actas de acuerdo, Laudos




15 AUTOPISTA DEL SOL 81,596,691 156,313,260 82,956,455 66,729,000 0 0 0 0 0}: -0
Gasto de Capital 81,596,691 148,953,260 75,496,455 66,729,000 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 81,596,691 148,953,260 75,496,455 66,729,000 [¢] ¢] 0 0 0 0

Gasto Corriente 0 7,360,000 7,460,000 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 7,360,000 7,460,000 0 0 0 ] 0 o} 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 (Y] 4] 0 0 0 0 0 0 0

16 1IRSA CENTRO TRAMO 2 0 48,744,029 75,496,455 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 0 41,384,029 75,496,455 0 0 0 0 0 o} 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 41,384,029 75,496,455 0 0 0 0 0 0 0

Gasto Corriente 0 7,360,000 0 o] 0 0 o] 0 -0 0
Contrato 0 7,360,000 0 0 0 0 0 0 ] 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17 DESVIO QUILCA LA CONCORDIA 0 12,995,735 5,006,889 0 0 0 0 0 0 ]
Gasto de Capital 0 12,995,735 5,006,889 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 12,995,735 5,006,889 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0] o] 0 0 0 0 0 0 o]

Gasto Corriente 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 o] [¢] 0 0 0 0 0 0 0

18 LONGITUDINAL DE LA SIERRA TRAMO2 252,939,332 433,419,594 239,867,617 223,180,410 224,697,791 226,210,185 225,882,086 227,329,594 230,690,104 232,288,871
Gasto de Capital 169,192,665 348,969,125 153,096,686 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580
Contrato 169,192,665 333,660,325 133,700,686 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580 134,417,580
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos o} 15,308,800 19,396,000 0 0 0 0 0 0 0

Gasto Corriente 83,746,667 84,450,469 86,770,930 88,762,830 90,280,211 91,792,605 91,464,506 92,912,014 96,272,524 97,871,291
Contrato 83,746,667 84,450,469 86,770,930 88,762,830 90,280,211 91,792,605 91,464,506 92,912,014 96,272,524 97,871,291
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 o] 0 0 0 0 0 0

19 AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ 39,957,618 3,873,120 3,898,570 3,908,750 3,908,750 3,908,750 3,908,750 3,908,750 3,908,750 3,908,750
Gasto de Capital 20,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000
Contrato 20,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000 2,000,000
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Gasto Corriente 19,957,618 1,873,120 1,898,570 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750
Contrato 19,957,618 1,873,120 1,898,570 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750 1,908,750
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

20 | GRUPO AEROPUERTOS 145,605,672 348,623,182 329,370,835 288,104,798 179,620,608 143,715,067 140,153,970 186,368,073 181,707,107 185,459,919
Gasto de Capital 68,539,609 266,799,314 243,947,162 199,646,638 88,508,703 49,869,805 43,493,350 86,807,635 79,159,855 79,836,250
Contrato 342,323,650 266,799,314 243,947,162 199,646,638 88,508,703 49,869,805 43,493,350 86,807,635 79,159,855 79,836,250
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Gasto Corriente 77,066,064 81,823,868 85,423,673 88,458,160 91,111,905 93,845,262 96,660,620 99,560,438 102,547,252 105,623,669
Contrato 77,066,064 81,823,868 85,423,673 88,458,160 91,111,905 93,845,262 96,660,620 99,560,438 102,547,252 105,623,669
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

21 1l GRUPO AEROPUERTOS 102,763,845 36,133,426 37,058,223 37,723,608 70,494,710 38,284,314 38,805,987 99,872,061 111,737,606 116,266,460
Gasto de Capital 63,670,303 9,931,826 10,039,595 10,082,703 42,362,078 9,645,203 9,645,203 70,173,953 81,486,055 85,444,862
Contrato 63,670,303 9,931,826 10,039,595 10,082,703 42,362,078 9,645,203 9,645,203 70,173,953 81,486,055 85,444,862
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Gasto Corriente 39,093,542 26,201,600 27,018,628 27,640,905 28,132,632 28,639,111 29,160,784 29,698,108 30,251,551 30,821,598
Contrato 39,093,542 26,201,600 27,018,628 27,640,905 28,132,632 28,639,111 29,160,784 29,698,108 30,251,551 30,821,598
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 o] 0 0 0 0 0 0 0




22 AEROPUERTO DE CHINCHERO 151,578,000 401,120,000 320,780,000 70,000,000 0 0 151,500,000 151,500,000 151,500,000 151,500,000
Gasto de Capital 151,578,000 401,120,000 320,780,000 70,000,000 o] 0 151,500,000 151,500,000 151,500,000 151,500,000
Contrato 151,578,000 401,120,000 320,780,000 70,000,000 0 0 151,500,000 151,500,000 151,500,000 151,500,000
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 TERMINAL CONTENEDORES SUR - TP CALLAO 11,027,592 19,332,365 19,595,033 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 11,027,592 19,332,365 19,595,033 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 11,027,592 19,332,365 19,595,033 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 TERMINAL PORTUARIO PAITA 864,576 0 0 0 0 11,244,705 11,244,705 0 0 0
Gasto de Capital 864,576 0 0 0 0 11,244,705 11,244,705 0 0 0
Contrato 864,576 0 0 0 0 11,244,705 11,244,705 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o]
25 TERMINAL PORTUARIO YURIMAGUAS 21,491,981 51,356,479 52,346,193| 52,927,616 53,235,763 32,926,463 12,624,885 12,956,180 13,295,520 13,643,063
Gasto de Capital 18,755,698 40,480,000 41,030,000 41,250,000 41,250,000 20,625,000 0 0 0 0
Contrato 12,891,098 40,480,000 41,030,000 41,250,000 41,250,000 20,625,000 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 5,864,600 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 2,736,283 10,876,479 11,316,193 11,677,616 11,985,763 12,301,463 12,624,885 12,956,180 13,295,520 13,643,063
Contrato 2,736,283 10,876,479 11,316,193 11,677,616 11,985,763 12,301,463 12,624,885 12,956,180 13,295,520 13,643,063
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
26 TERMINAL NORTE - TP CALLAC 10,440,790 o] 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 10,440,790 0 0 0 0 0 o] 0 0
Contrato 10,440,790 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0
27 TERMINAL DE MINERALES - TP CALLAO 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 4] 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0
28 TERMINAL PORTUARIO DE PISCO 7,768,970 7,839,625 9,627,243 2,757,454 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 7,768,970 7,839,625 9,627,243 2,757,454 0 0 0 0 0
Contrato 7,768,970 7,839,625 9,627,243 2,757,454 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 ] 0 0
Contrato 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0

4030:




29 TERMINAL PORTUARIO MATARANI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 [¢] 0 0 0
30 FERROCARRIL DEL CENTRO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 FERROCARRIL DEL SUR Y SUR ORIENTE o] 1,840,000 1,865,000 0 0 0 0 0 0 0
Gasto de Capital 0 1,840,000 1,865,000 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 1,840,000 1,865,000 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Contrato 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos o] 0 0 0 0 0 Q 0 o] 0
32 RED DORSAL NACIONAL DE FIBRA OPTICA 153,357,546 170,638,153 172,956,606 173,883,987 173,884,025 173,884,085 173,884,145 173,884,205 173,884,265 173,884,325
Gasto de Capital 99,256,475 103,878,184 105,289,572 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127
Contrato 99,256,475 103,878,184 105,289,572 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127 105,854,127
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0
Gasto Corriente 54,101,071 66,759,969 67,667,034 68,029,860 68,029,897 68,029,957 68,030,017 68,030,077 68,030,137 68,030,197
Contrato 54,101,071 66,759,969 67,667,034 68,029,860 68,029,897 68,029,957 68,030,017 68,030,077 68,030,137 68,030,197
Adendas, Actas de acuerdo, Laudos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Proyectos APP que cuenten con opinién favorable al
Informe de Evaluacion de un Proyecto APP
1 LONGITUDINAL DE LA SIERRA TRAMO 4 64,600,000 143,511,155 390,951,146 396,015,260 590,458,370 377,124,978 380,766,826 384,492,437 388,303,737 392,202,697
Gasto de Capital 0 0 243,408,784 244,713,925 435,677,104 218,783,743 218,783,743 218,783,743 218,783,743 218,783,743
Gasto Corriente 64,600,000 143,511,155 147,542,362 151,301,335 154,781,266 158,341,235 161,983,084 165,708,695 169,519,995 173,418,954
2 FERROCARRIL HUANCAYO-HUANCAVELICA 1,000,000 16,782,898 17,351,146 82,707,573 196,568,222 197,597,017 198,646,388 199,716,746 200,808,513 201,922,113
Gasto de Capital 1,000,000 0 0 64,914,507 145,128,446 145,128,446 145,128,446 145,128,446 145,128,446 145,128,446
Gasto Corriente Q 16,782,898 17,351,146 17,793,067 51,439,775 52,468,570 53,517,941 54,588,300 55,680,067 56,793,667
3 HIDROVIA AMAZONICA 0 0 0 0 182,126,161 182,126,161 237,372,803 182,126,161 182,126,161 95,640,138
Gasto de Capital 0 0 0 0 86,486,023 86,486,023 86,486,023 86,486,023 86,486,023 0
Gasto Corriente 0 0 0 0 95,640,138 95,640,138 150,886,780 95,640,138 95,640,138 95,640,138
Total de obligaciones de APPs en Gasto Corriente (S/.) 714,215,875| 1,174,282,457| 1.246,030,259] 1,436,578,269]| 1,717,207,482| 1,745,086,000{ 1,824,344,701| 2,018,703,605] 1,815,211,254] 1,869,976,651

Total de obligaciones de APPs en Gasto de Capital (S/.)

4,320,222 447

5,874,676,472

6,944,742,524

4,847,092,599

5,365,733,198

3.745,589,145

2,830,629,085

2,696,281,092

2,348,815,762

2,139,553,214

Presupuesto de la Entidad en Gasto Corriente (S/.)

2,503,943,466

2,424,237,028

2,569,691,250

2,723,872,724

2,887,305,088

3,060,543,393

3,244,175,997

3,438,826,557

3,645,156,150

3,863,865,519

Indicador 1 (%) 29% 48% 48% 53% 59% 5% 56% 59% 50% 48%
Presupuesto de la Entidad en Gasto de Capital (S/.) 8,355,582,589| 8,402,488,835| 8,906,638,165| 9,441,036,454| 10,007,498,642| 10,607,948,560( 11,244,425,474| 11,919,091,002| 12,634,236,462| 13,392,290,650
Indicador 2 (%) 52% % 78% 51% 54% 35% 25% 23% 19% 16%

millones por affo, los indicadores de rigidez se podrian ver reducidos.

habilitacion se realizaré una vez qye.sa guscriba la adenda.

NVota 1: Dato de presupuesto de la Entidad para el ario 2016 en base al PIM al 31 de mayo de 2016 y datos de presupuesto de la entidad para el periodo 2017-2

DEorriente es de 5/.2,287,016,064 y para el gasto de capital es de S/.7,926,876,259).
liota 2: En el presupuesto del Sector se consideran unicamente los recursos ordinarios incorporados en el PIA. Por tanto, no se incluyen los recursos generados por la concesion del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez, ni los Recursos Directamente

015 proyectados en base a una tasa de crecimiento de 6% del PIA 2016

(*) Comprende la previsién presupuestal para el Pago de Material Rodante complementario de! Proyecto “Mejoramiento de la capacidad de los Sistemas de la Linea 1 de la Red Béasica del Metro de Lima y Callao Provincia de Lima, Departamento de Lima* SNIP 314626,

para el gasto




(**} Se considera el Pago por obra y pago por material Rodante de la Linea 2 de la Red Basica del Metro de Lima y Callao. Se incluye también el monto asociado a expropiaciones e interferencias.

1. El presupuesto en la IRSA Sur Tramo 2 ha sido sob do para te 0 de emergencia, al 1 de junio de 2016 tlene un saldo ascendente a $1,825.277.12

7%

2. El presupuesto en la IRSA Sur Tramo 4 ha sido sobrepasado para irmie de emergencia, al 1 de junio de 2016 tiene un saldo ascendente a $5,361,210.56

Fuente: Direccién de Presupuesto - OGPP {datos del periodo 2016) y DGCT/DGCC (datos del periodo 2017-2025)
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INFORME N * =~ 7 -2016-MTC/08

PARA . JESSICA AMELIA REATEGUI VELIZ.
Secretaria General.

ASUNTO . Proyecto de Resolucidon Ministerial que aprueba el Informe
Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas del

Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afo

REFERENCIAS o a) Memorandum N° 1124-2016-MT7C/09.
p) Informe N° 654-2016-MTC/Q9.
FECHA CLma 01 JUN 208 { RECIBIDO N LA FECHA
’ PCR:

Camn

REG, NS

Por medio del gresente, nos dirigimos a Usted en relacién al asunto de la reterencia a fin
ce manifestarle io siguiente:

. ANTECEDENTES

1.1 El 25 de setiembre de 2015, se publica en el Diaric Oficial £l Peruanc, el Decreto
Legisiativo N” 1224, Decreto Legislativo del Marco de Promocion de la Inversion
Privada mediante Asociacicnes PUblico Privadas y Proyectos en Actives, (en adelante,
Decreto Leg:‘siatiVo N* 1224), cuyoc numeral 8.4 del articulo 8 senala que el Comité
de inversiones es responsabie por la elaboracion cportuna del Informe Multianual de
Inversiones en Ascclaciones Publico Privadas.

I 27 de diciembre de 2015, se pubiica en el Diario Oficial El Peruano, el Decreto
upremo N°410-2015-EF, Decreto Supremo gue aprueba el Reglamento dei Decreto
egislativo N° 1224, gue en su Segunda Disposic:on Complementaria Transitoria
incica que en el plazo méximo de diez (10) dias habiles contados a partir del dia
siguiente de !a publicacion del citado Decreto Supremo, 0s Ministerios emitirén la
Resolucion Ministerial mediante fa cual designa a ios miembros del Comité de
Inversiones.

E
5
L

1.3  Mediante Resolucion Ministerial N° 0C8-2016-MTC/C1 del 11 de enero de 2016, se
designan a los miembros de los Comités de Inversiones del Sector Transportes y del
Sector Comunicaciones,

1.4 £l 07 de abril de 2016, se publica en el Diario Oficiai & Peruano, la Resolucion
Directoral N° 002-2016-EF/68.01, por medioc de la cual se aprueban ios Lineamientos
para ia Elaboracion del informe Muitianual de Inversicnes en Asociaciones Publico
Privadas para ef ano 2016, que constituyen una herramienta de orientacién para las
entidades publicas que requieran elaborar el Informe Multianual de Inversiones en

Asociaciones Publico Privadas para el afic 2016.
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1.5 Mediante Memorandum (M) N° 134-2016-MTC/04 del 30 de mayo de 2016, Ia
Secretaria General del Ministerio de Transportes y Comunicaciones solicita al
Director General de la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto vy al
Presidente de los Comités de Inversiones del Sector Transportes y del Sector
Comunicaciones, remitir la propuesta del Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para
el ano 2016, de acuerdo a lo establecido en el numeral 14.3 del articulo 14 del
Reglamento del Decreto Legislativo N* 1224,

1.6 La Oficina General de Planeamiento y Presupuesto (en adelante, OGPP) mediante
Informe N° 654-2016-MTC/09 del 01 de junio de 2016, remite al Presidente de los
Comités de Inversiones del Sector de Transportes y Sector Comunicaciones, el
informe Multianual de Inversiones en Asaciaciones Publico Privadas de! Ministerio de
Transportes y Comunicaciones para el ano 2016, recomendando su aprobacion.

1.7 Através del Acta ce Sesién de Comité de Inversiones del Secter Comunicaciones v el
Actz de Sesion de Comité de inversiones del Sector Transpertes, ambas del C1 ce
junio de 2016, acuerdan aprobar el Informe Multianual de inversiones en
Asociacicnes Publico Privadas del Ministerio de Transportes y Cecmunicaciones para
el ano 2016, sefalando que el mismo cumple cen lcs contenidos establecidos en el
Reglamento del Decreto Legislativo N° 1224 y en los Lineamientos para la
Elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas
para el afio 2016.

La OGPP a través dei Memorandum N° 1124-2016-MTC/09 del 01 de junio de 2016
remite a esta Oficina, el proyecto de Informe Multianual de Inversiones en
Asocciaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para
el afc 2016, v, el proyecto de Resolucion Ministerial que lo aprueba, para su
opinion.

Il BASE LEGAL

NI
JN

Ley N 29370, Ley de Crganizacion y Funciones del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones.

2.2 Decreto Legislativo N° 1224, Decreto Legisiativo cel Marco de Promccion de la
inversion Privada mediante Ascciaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos.

2.3 Decreto Supremo N 410-2015-EF, que aprueba el Reglamentc del Decreto
Legislativo N* 1224,

™
B

Decreto Supremo N° 021-2C07-MTC, que aprueba el Reglamento de Organizacién y
Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

2.5 Resolucion Directoral N° 002-2016-EF/68.01, que aprueba los Lineamientos para la
Elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas
para el ano 2076.
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fil.  ANALISIS

De las competencias de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto, de los Comités de
Inversiones del Sector Transportes y del Sector Comunicaciones y de la Oficina
r sorfa Juridica.

3.1 Cabe senalar que de acuerdo a lo establecido en ios articulos 30 y 31 del
Reglamento de Organizacién v Funciones del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones aprobado mediante Decreto Supremo N 021-2007-MTC (en
adelante, ROF) establece que la OGPP es el érgano de asesoramiento encargado de
conducir los procesos de glanificacién, programacion de inversiones, presupuesto, v
racionalizacion, teniendo enire sus funciones especificas, conducir la formulacion y
evaluar los planes de desarroiio def Sector, y, conducir el proceso presupuestario del
Pliego. :

3.2 Asimismo, el articuio 33 cel RCF irdica que la Oficina de Planeamiento es la unidad
organica encargada de ‘a coordinacion, formulacién y evaluacion de los planes
sectoriales, teniendo entre sus funciones especificas, la de formuiar y evaluar los
clanes estratéqicos de cesarrcilo de medio v largo plazo dei Sector, en coordinacion
con las Direcciones Gererales, v, pariicipar en la elacoracion del programa
multianual de inversién puolica del Sector.

3.3 lgualmente, el numeral 14.2 del articulo 14 del Reglamento Decreto Legisiativo N
1224 sefiala que la propuesta del Informe Muitianual de Inversiones en Asociaciones
PUblico Privadas es realizada por el drgano encargado de planeamiento del
Ministerio, Gobierno Regional y Gobierno Local; en ese sentido, corresponde a la
Oficina de Planeamientc proponer el informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Puplico Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

~ 3.4 &l numeral 8.4 de articuio 8 del Decreto Legisiativo N° 1224 v ef numeral 14.2 del
articulo 14 del Regiamento del Decreto Legisiativo N° 1224, indican cue el Comité
de Inversiones es respensable por la elaboracion cportuna del Intorme Multianual de
Inversiones en Asociaciones Publico Privadas. En ese sentido, lcs Comités de
Inversiones cel Sector Transportes y Sector Comunicacicnes, designades a traves de
la Resolucion Ministerial N° 0C8-2016-MTLC/01, son responsables de la elaporacion
oportuna del Informe Muitianuai de Inversiones en Asociaciones Pubiico Privadas del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el ario 2016.

A
i

De conformidad con lc establecido en los artfculos 28 v 29 del ROF, la Cficina
General de Asesorfa Jjuridica es ef érgano encargadc de asesorar y emitir opinion
sobre los asuntos de caracter juridico de competencia de la Alta Direccion.

3.6 De acuerdo con las funciones otorgadas por el ROF a esta Oficina General, el analisis
a realizarse en el presente informe estara referido a verificar que foermulaciéen del
Informe Multianual de inversiones en Asociaciones Publico Privada del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones para el ano 2016, cumpia ccn las formalidades v los
parametros establecidos en la normativa de la materia.
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De la elaboracion del informe Multianual de Inversiones en Asociacicnes Publico
Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afio 2016.

El Decreto Legislativo N° 1224 ftiene por objeto establecer los procesos vy
modalidades de promocidon de la inversién privada para el desarrollo de
infraestructura publica, servicios publicos, servicios vinculados a estos, proyectos de
investigacién aplicada y/o innovacion tecnolégica y la ejecucion de proyectos en
activos.

El numeral 14.1 del articulo 14 del Reglamento del Decreto Legisiativo N° 1224
establece gue el Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas
es el instrumento de gestion elaborado por cada Ministerio, Gobierno Regional vy
Gobierno Locai gue tiene como finalidad, identificar los potenciales proyectos de
Asociaciones Publico Privadas a fin de ser incorporades al proceso de promocion de
la inversion orivada en los siguientes tres (03) afios a su emision. En ese sentido,
corresponce al Ministerio de Transportes y Comunicaciones la elaboracién del citado
Informe Muitianual para el ano 2016 a través de la Cficina de Planeamiento de la
Oficina CGenerai de Planeamiento y Presupuesto, en mérito del numeral 14.2 del
articuio 14 dei Reglamento del Decreto Legislativo N* 1224,

El numerai 14.3 del articulo 14 del Reglamento del Decreto Legisiativo N° 1224
indica que el informe Muitianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas
debe contener como minimo lo siguiente:

“Articulo 14.- Planeamiento y programacion

(...)

74.3. £l Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Pubico Privadas y sus
modificaciones, es aprobado mediante Resolucion Ministerial del sector,
Acuerdo de Consejo Regional o Concegjo Municipal a mds tarcar &f dieciséis
de febrero de cada ario. £l referido informe cebe contener como minimo io
siguiente.

Q)

Estrategia del Minisierio, Gobierno Regional o Gobiernc Local para ef
desarroflo de proyectos mediante e mecanismo de Ascciacion Publico
Privada.

0. Potenciales necesidades de interyencion identificacas para ser desarrollacas
bajo ef mecanismo de Asociacion Publico Privada y su articuiacion con los
planes sectoriales y de desarroilo regional v iocal, segun corresponda, asi
como ef monto referencial de /a inversion.

¢.  Compremisos firmes y contingentes cuantificables derivados de los contratos
de Asociaciones Publico Privadas suscritos, incluyendo sus adendas y
proyeccion de Jos flujos por compromisos firmes y contingentes
cuentificables derivados de proyectos de Asociacion Publico Privada en
oroceso de promocion.

\2r
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3.10 Los Lineamientos para la Elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publicc Privadas para el afo 2016, aprcpados mediante Resolucion
Directoral N" 002-2016-EF/68.01, sefaian que:

“IV. CONTENIDO DEL INFORME

£l contenido minimo del informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico
Privadas ha sido establecido en el Reglamento.

£/ Informe Multianual comprende las secciones Planeamiento y Programacion.
Tratdndose de aquellas entidades publicas que Unicamente cuenten con contratos
de Asociacion Publico Privada suscrito y no prevean desarrollar este tipo ce
oroyectos 2n los siguientes tres (03) arios, unicamente resulta aplicable la seccion
correspordiente a Programacion.

£l informe debe conterer cormc minimo lo siguiente:

Seccion ce Planeamiento

a. Identificacior de pctenciales necesidades de intervencion para ser
desarrolladas bajo mecanismo de Asociacicn Publico Privaca, asi como el
monto referencia de la inversion segun el nivel de estudios desarrollados
hasta dicho momerito.

b. Articulacion de dichas intervenciones con los planes sectoriales y del
clesarrollo regjoral y local, segun corresponda.

¢ Estrategia del Ministerio, Gooierno Regioral o Gobierno Local para el
desarrollo de proyectos mecdiante el mecanismo de Asociacion Publico
Privada, buscando la elaboracicn ce una cartera de proyecios de inversion
3 ser ejecutados via dichc mecanismo, con especial énfasis en /os proximos
tres (03) arios.

Seccicn de Planeamiento

¢ icentificacicn de compromisos firmes derivados de los contratos de
Asociaciones Publico Privadas suscritos, incluyendo sus acendas y laudos.

e. Proyeccion de fos Tlujos por compromiscs firmes derivados de proyectos de
Asociacion Publico Privada en proceso de promocicn o que seran
incorporados al proceso ce oromocion en /0s preximos tres (03) arios. £n ef
caso de /as iniciativas privacas cofinanciadas, sclo se Cons/deraran aquellas
que han sido declaradas ce interés.

(...)"
3.11 De la revision de la propuesia del informe Multianual de Inversiones en Asociaciones

Pubiico Privaca del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el afto 2016 se
plantea el siguiente contenido:
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“Contenido:
1. Seccion Planeamiento
A. DIAGNOSTICO

1.1 Sector transportes.
7.2 Sector Comunicaciones.
8. INDICADORES CLAVE DE DESEMPENO

Sector transportes.

Sector Comunicaciones.

7. CONTINUIDAD DFE LOS OBJETIVOS EN EL MEDIANQ PLAZO
a. Planes y politicas del Sector.

b. Estrategia para el logro de los objetivos.

¢ Contribucion de las APP al logro de los objetivos.

d. Principales retos para 10s proximos arnos.

2. IDENTIFICACION Y SELECCION DE POTENCIALES PROYECTOS DE
AFP

a.  Ildentificacion y seleccion de potenciaies proyectos de AFF.

0. Priorizacion de oroyectos.
2. Seccion Programacion

1. Indicador de rigidez de gastc ccrriente por AFPP.

2. Indicador de rigidez de gasto de capital por AFPP.
3. Anexos

Vo
!.../!

N~

'a Seccion Planeamiento (Diagnostico) del Informe Multianual de
Inversiones en Asociaciones Publico Privadas indica que en dicha seccion se presenta
el diagncstico correspondiente a la situacion actual y analisis de la infraestructura
disponibie de los sectores de transportes y comunicaciones. Dicho analisis servira
como punto de partida para la identificacion de potenciales necesidades de
intervencion, las mismas gue serdn tomadas en cuenta en la definicior de los
lineamientos vy estrategias del Ministeric de Transpories y Comunicaciones para el
desarrollo de croyectos mediante el mecanismo de Asociacion Publico Privada.

Ef Acdpite B de la Seccidon Planeamiento {Diagnostico (Indicadores Clave de
Desempeno) del Informe Multianual de Inversicnes en Asociaciones Publico Privadas
reflere que con la base del diagnéstico de las condiciones actuales de |la
inTraestructura publica disponible en los sectcres fransportes y comunicaciones, se
presenta un reporte de los indicadores representativos de desemperio en cuanto a
capacidad v caiidad de dicha infraestructura con el propdsito de servir como Linea
cde Base, con ia que se contrastard ios avances en los objetives y metas oropuestos.

El Acépite C de la Seccién Planeamientc {(Continuidad de los Cbjetivos en el
mediano plazo) del Informe Multianual de Inversiones en Asociacicnes Publico
Privadas sefiala que tomando como marce ia planificacién multianual del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, se plantean los objetivos a los que se espera
contribuir con la inversién en infraestructura publica desarrollada a través del
mecanismo de Ascciaciones Publico Privadas en el mediano plazo, en contormidad
con la vision del secior en el largo plazo. En ese sentido, se oropone gque las
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actividades sean adecuadamente definidas y fundamentalmente respondan a los
indicadores clave de desempefio y sean monitoreadas en relacion a las respectivas
metas vinculadas.

En esta seccion, también se expone la estrategia para el logro de los objetivos de
mediano plazo vy el plan de lineas de accion para el desarrollo de los proyectos de
Asociaciones Publico Privadas en ejecucién, para o cual se describen ios planes
nacionales y el Plan Estratégico Sectorial del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, con la finalidad de visualizar su articulacion con los objetivos
especificos y los indicadores de infraestructura plblica.

El Acdpite D de la Seccién Planeamiento (Identificacién y seleccion de potenciaies
proyectos de Asociacion Publico Privada) del Informe Muitianual de inversiones en
Asociaciones Publico Privadas oresenta ia priorizacion de necesidades de
intervencion en infraestruciura publica y de servicios piblicos para que sean
atendidos mediante el esquema de Asociaciones Publico Privacas. La seleccion
proyectos potenciales para ser desarrollados mediante Asociacion Publico Privada
cuentan con una descripcion general v los criterios seleccion y ce priorizacién
empleados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

La Seccion Programacion del Informe Multianual de Inversicnes en Asociacicnes
Publico Privada del Informe Muitianual de Inversiones en Asociaciones Publico
Privadas identifica los compromisos firmes vy los flujos derivados de los contratos de
Asociaciones Publico Privadas en proceso de promecion o que seran incorporados
por el Ministerio de Trarsportes y Comunicaciones al proceso de promcecion en los
oréoximos tras (03) anos.

La Oficina General de Planeamiento y Presupuesto, en e Informe N° 654-2076-
MTC/Q9, sefnala lo siguiente:

- Se solicitd mediante correos elecirénicos a las diferentes dreas del Ministerio ce
Transportes y Comunicaciones, informacion relacionada a cs proyectos que
vienen ejecutando en el pericdo 2011 ~ 2016, asi como ics croyectos que
estén programadcs a eiecutarse en ics proximos tres anos (2017 - 2019).

- En mérito a la documentacién solicitada vy remitida, la Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto elaberd el Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciores Publico Privadas, de acuerac a los Llineamientos para ia
Flaboracion cel informe Multianual de Inversicnes en Asociaciones Pubiice
Privadas para e ano 2016, aprocbados mediante Resolucion Birectoral N° 0C2-
2016-EF/68.01.

- El Informe Muitianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas para i
ano 2016, tiene como objetivo identificar los potenciales proyectos de
Ascciaciones Publico Privadas en el Sector a ser desarrolladcs en los tres
oroximos anos, a fin de incorporarios al proceso de promocion de la inversion
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privada, en conformidad con las prioridades de gasto que se propone ejecutar
en el marco del presupuesto anual.

En primer lugar se ha realizado un diagnostico sobre la situacion actual v
andlisis de la infraestructura disponible en los sectores de transportes vy
comunicaciones, de modo que sirva como punto de partida para la
identificacion de ootenciaies necesidades de intervencion,

En segundo lugar, con base en el diagndstico de las condiciones actuales de ia
infraestructura publica disponible en el Sector, se ha reaiizado un reporte ce
los indicadores de desempenio representativos en cuanto a la capacidad v
calidad de la infraestructura, incluyendo la estimacion mas reciente de cada
indicador por tipo de infraestructura, con el propodsito de gue esta sirva como
linea de base para contrastar los avances en los objetivos y metas oropuestas.

Para el sector Transpertes se han identificado 22 indicadores clave de
desemperio, los cuales se han clasificado por modo de transporte (terrestre
ircluyendo agueilos indicadores relacionados & ‘a seguridad vial, ferroviario,
aéreo, y acuatico) y por tipo (indicadores de calidad, eficacia y eficiencia).
Asimismo, para el sector Comunicaciones se han identificado 15 indicadores
de desempeno, los cuaies se han clasificado por tipo ce servicio (teletonia
movil, internet y TV de paga) y por tipo (indicadores de acceso, uso, cobertura
y asequibilidad).

En tercer lugar, se han descrito los planes y politicas del Sector, asi como el
Plan Estratégico Sectorial y su articulacién con los indicadores de desemperic
identificados anteriormente. Sobre los objetivos que figuran en los planes vy
politicas, se ha ocianteado la estrategia del sector para el desarroilo ce
proyecics bajo Asociaciones Publico Privadas identificaces en los documentcs
de gestion dei Sector, con el fin de alcanzar los objetives de mediano plazo
relacionados al desarroilo de la infraestructura pubiica.

En cuarto lugar, se han identificado ias potenciales necesidaces de intervencion
para poder desarrolladas bajo el mecanismo de Ascciaciores Publico Privadas,
su articulacion con los planes sectoriales, vy la estrategia del Ministerio para 2l
cesarrcllo de proyectos de Asociaciones Publico Privadas, buscando la
elaboracion de una cartera de provecios de inversion a ser ejecutadas via dichc
mecanismc.

Para ia 'dentificacién de los potenciaies proyectcs identificades para ser
desarroilados mediante Ascciaciones Publico Privadas, v en confermidad & io
dispuesto en =l inciso i. del literal ¢y de a seccién 4.1 de los Lineamientos, se
aplicaron 7 criterics de elegibilidad: 1 nivel de transferencia de riesgos, i)
capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad dei servicio, iii) ventajas vy
limitaciones de ia obra pubiica tradicicnal, vy tamanio del proyecio gue
iustifique los costos del procesc de Ascciaciones Pubiico Privadas, v)
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competencia por el mercado, vi) fortaleza institucional como factor asociado al
éxito dei proyecto, v vii) Financiamiento por usuarios.

- Se utilizo el método de matriz multicriterio, el cual define los criterios de
elegibilidad especificos, las ponderaciones respectivas de ios criterios y la
cailficacion numérica del proyecto segun criterio analizado.

- Como metodologia de priorizacion de los proyectos identificados, se
consiceran 5 indicaciores: i) vinculacion con lcs planes nacionales o planes
estratégicos sectoriales, i) impacto en la capacidad presupuestal del Sector
(remporalidad), iil) avarce de los proyectos en las fases de Asociaciones Publico
Privadas, iv) demanda de recursos publicos, v v} generacion de sinergia con
Orovectos existentas.

- Se ha desarrcllado ia programacion de ias coligaciones derivadas de los
corirates de Ascciacicnes Publico Privadas suscritos v de agueilos proyectos ce
iniciativas pubiicas en proceso de promocion gue cuerten con la opinion

vorabie del informe de evaluacion, el reporte dei uso de recursos publicos del

tor en Ascciaciones Publico Privadas v la estimacion de lcs indicadores de
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- Se ha identificado gue actualmente el Sector tiene responsabilicades
contractuales de pago (compromisos firmes) con 29 proyectos, los cuales
gereran ovligaciones de gasto corriente y gasto de capital.

P

Con pase en el Presupuesto Institucionales Asigrado al Sector para el aric
2015, para ios gastos corrientes vy de capital, y considerando la tasa ce
crecimiento anual del presupuesio esperado para todo el horizonte de
evaiugcion, se realiza el cdiculo de indicadores referenciales de rigidez de
gasics corriente v ce capital por Asociacicnes Pubiico Privadas.

- El Informe Multianual de Inversiones en Ascciaciones Publico Privadas del
Ministerio de Trarspertes y Comunicaciones cara el ano 201€ propuestc,
cumple con los Lineamientos para la Elaboracion del Informe Multianual de
inversiones en Asociaciores Publice Privadas cara el anc 2016, aprcoaco por
Resciucion Directoral N° 002-2016-E7/68.01

3.18 Considerando el sustento formulado por la Oticcna General de Plareamiento v
Operaciones, contenido an el Informe N 654-2016-MTC/QS, v las Actas de Sesion
del Comite de inversicnes del Sector Cf‘mumcacones y del Comité de Inversicnes
del Sector Transportes, ambas del 31 de junio de 2018, resuita formalmente viable
la aprobacion dei Informe Multianuai de Inversiones en Asociaciones Publico Privada
del Ministerio de Transpcrtes y Comunicaciones para el afo 2016.
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De la oportunidad y formalidad de aprobacion_del Informe Multianual de
Inversiones _en_Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones para el afio 2016.

El numeral 14.3 del articulo 14 del Reglamento del Decreto Legislativo N* 1224,
seriala que el informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas y
sus moditicaciones, es aprobado mediante Resolucion Ministerial dei Sector a mas
tardar el dieciséis de febrero de cada ario.

Sin embargo, de acuerdo a la Segunda Disposicion Complementaria Transitoria del
Reglamento del Legislativo N° 1224, durante el ano fiscal 2016, la aorobacion del
informe Muitianual de inversiones en Asociaciones Publico Privada se realizara a mas
tardar el primer dia habii de junio.

V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

F
W

De acuerdo al numerai 14.2 del articulo 14 del Reglamentc del Decretc Legisiativo
N° 1224, la Oficira de Planeamientc de la Oficina General ce Planeamiento vy
Presupuesto prepene ef Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Putlico
Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para gl ano 2018, siendo
los Comités de Inversicnes del Sector Transportes y Sector Comunicaciones,
designados a través de la Resclucion Ministerial N° 008-2016-MTC/01, respensables
de la elaboracion oportuna.

La evaluacion que ha realizado esta Asesoria luridica, respecic de la propuesta de
Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas del Ministeric de
Transportes y Comunicaciones para el ario 2016, se na efectuado en el marco de las
facultaces otorgadas a esta Oficina General y a la materia de nuestra competencia,
la cual se circunscribe al dmbito estrictamente juridico - legal.

Esta Oficina General, considera que de acuerdo a la propuesta de Infcrme
Multianual de inversiones en Asociaciones Pupiico Privadas del Ministeric de
Transportes y Comunicaciones para el ano 2016, formulada por la Oficina Cenerai
de Planeamiento y Presupuesto, v aprobado por ios Comités de Inversiones del
Sector Transportes v del Sector Comunicacicres, al informe N 654-2016-MTC/0S,
que lo sustenta, v, las disposiciones contenicdas en ef Decreto Legisiativo N” 1224,
Decreto lLegislativo del Marco de Promocién de 'z Inversion Privada mediante
Asociaciones Publico Privadas vy Proyectos en Activos, su Reglamento, aprobado por
Decreto Supremo N° 410-2013-EF |, y, en los Lineamientcs para ia tlaboracicn cel
informe Multianual de Inversicnes en Asociaciones Publico Privadas para ef afo
2016, aprobados mediante Resciucicn Directcral N° 0C2-201€-EF/68.01, resuita
formalmente viaple la aprobacion dei informe Muitianual de inversiones en
Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para
el afio 2016, mediante Resolucion Ministerial.
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Cabe senalar que de acuerdo a la Segunda Disposicion Complementaria Transitoria
del Reglamento del Legisiativo N* 1224, durante el afio fiscal 2016, la aprobacion
del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privada se realizara a
mas tardar el primer dia habil de junio.

En tal sertido, se adjunta al presente Informe, un proyecto de Resolucion Ministerial
que aprueba al Informe Multianual de inversiones en Asociaciones Publico Privadas
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones para el ano 2016, debidamente
visada.

Atentamente,

- P . . , ) / /’- /-\/j
El presente informe cuenta con la confermidad de la suscrita. /€ i

////*14\\7 .{/ J
Ly |

NANCY ZEDANO MARTINEZ
_ Directora General (&)
Oficina General de Asesoria Juridica

NZM/yhs
Reg. N’ 2156
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MEMORANDUM N° 1124 -2016-MTC/Q9

A © NANCY ZEDANO MARTINEZ

ESOPAA

1",4

[ER R

01 JUN 7015

Directora General (e) de la Oficina General de Asesoria Juridica

ASUNTO informe Multianual  Inversicnes en Asociaciones
Privacas

REF. Mernorandum (M) N° 134-2016-MTC/04

FECHA . Llima, 01 de junio de 2016

Publico

Me dirijo a usted a fin de remitir en adjurto el Informe N° 654-2016-MTC/09, ce ia Oficina
General de Planeamiento y Presupuesto, en al que se presenta el informe Muitianuai de

inversiones en Asociaciones PUblico Privadas.

Asimismo, se adjuntan las actas de Sesion de los Comité de Inversiones del Secter
Transportes vy de! Sector Comunicaciones ilevadas a cabo el dia de hoy, en los que se

aprueba dicho informe.

finalmente, se remite en adjunto el proyecto de Resolucién Ministerial.

tentamente,

- :
Ing,DAVID MIR/‘{\{IDA HERRERA
Director General (e)

CficinaAGeneral de Planeamiento v Presupuesto
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Al PRESIDENTE DEL COMITE DE INVERSIONES
Asunto informe Muitianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas
Ref, a) Memorandum (M) N° 134-2016-MTC/04
Fecha

b) Correo electrénico de Secretaria General del 30 de mayo de 2016
Lima, 01 de junio de 2016

Mediante ios documentos de la referancia, la Secretaria Gereral del MTC sciicita a ia Oficina

ANTECEDENTES

General de Planeamiento vy Presupuesto remitir el Informe Multianual de Inversiones en
Inversion Privada mediante Asociaciones Publice Privadas y Proyectos en Activos y en la Segunda
Disposicicn Complementaria Transitoria del mismo. Al respecto, se informa lo siguiente:

1.1

Asociacicnes PUblico Privadas de acuerdoe a lo establecido en el numeral 14.3 del articulo 14 del
Reglamento de! Decreto Lagisiative N° 1224 - Decreto Legisiativo del Marcc de Promocion de la

Mediante el Decreto Legisiative N° 1224 - Decreto Legisiativo del Marco de Promocion de
la Inversion Privada mediante Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos (en
aceiante, D.L. N° 1224), aprobado por Decreto Supremo N° 410-2015-EF, se establecen
los grocescs y modalidades de promocion de la inversion privada para el desarrollo de
infraestructura publica, servicios publices, servicios vinculados
1.2

a estos, provecios de
investigacicn aplicada y/c innovacion tecnolégica, y la ejecucion de proyectos en activos.
Los numerales 14.1y 14.2 del articulo 14 cel Reglamento del Decreto Legislativo N© 1224,
{en adelante, el Reglamentc) disponen que ef Informe Multianual de Inversicnes en

ogoriuna del mismao.
s m

Asociacicnes Publico Privadas es el instrumertc de gestion eiaborado por cada Ministerio,
Pubiico Privacas a fin de ser incorporados ai proceso de promecion de la inversion privada,

el mismo gue tiene por finalidad identificar los potenciaies proyectos de Ascciacicnes

Transpories,
{
o

asi

debiendo realizar la gropuesia del refericdc Informe &l ¢rgano encargado de planeamiento
como

del Ministerio, siendo de responsabilidad del Comite de Inversiones la elaboracién

|
3 oS

£n este sentido, a través de la Resclucon Ministerial N° 008-2C016-MTC/C1, de fecha 11

miembros  del
Cecreto Legisiativo N°® 1224 y su Reglamento.

de enero ce 2016, se designd a ios miembpros del Comité de inversicnes del Sector
Inversiones

Comité de del
Comunicaciones, quienes deberan ejercer sus funciones de acuerdo a lo establecido en ai

Sector
Segun e numeral 14.3 dei articuio 14 dei Reglamento se sefaia que este informe y sus
modificaciones son aprobadas mediante Resclucion Ministerial del sector, a més tardar &l
16 (dieciséis) de febrerc de cada ano. Sin embargo,

la Segunda Disposicién
Compiementaria Transitoria del Reclamento establece que durante el ano 2016 ia

aprobacicn del Informe se realizara a més tardar el primer dia nabil de junio.
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Asimismo, mediante Resolucion Directoral N° 002-2016-EF/68.01 se aprobaron los
“Lineamientos para ia Elaboracién del Informe Multianual de inversiones en Asociaciones
Publico Privadas parz el afio 2016”, los cuales constituyen una herramienta metodolégica
de apoyo para las entidades publicas que requieran elaborar el Informe Multianual de
Inversiones en Asociaciones Publico Privadas para el ano 2016,

La Oficina General de Planeamiento y Presupuesto, mediante correo electrénico, solicito
a ias diferentes éareas del MTC informacién relacionacda a los proyectos gue vienen
ejecutando en el periodo 2011-2016, asi como los proyectos que estan programados
gjecutarse en los proximos tres anos (2017-2019).

De la informacion preporcionada por las referidas éreas, la Oficina de Planeamiento del
MTC ha elaborado el Informe Muliianual de Inversicnes en Ascciaciones Publico Privadas
de acuerdo a lo senalad en los Lineamienios anteriormente citacdos, el mismo que se
acdjunta al presente informe.

ANALISIS

£l Informe Multianual se concibe como un instrumento de gestion de caracter integrador
que enfatiza en la olanificacion de ios potenciales proyectos de Asociacicnes Piblico
Privadas (APP) y el control de sus compromiscs de largo oiazo y presupuesios, score la
base de la sostenibilidad de las finanzas publicas.

Este documento tiene como objetivo identificar los potenciales proyectos de APP en el
sector & ser desarrollados en los tres préoximos anos, a fin de incorporarlos al proceso de
promocion de la inversion privada, en conformidad con las pricridades de gasto que se
propone ejecutar en el marco del presupuesto anual.

En este sentido, en orimer lugar se ha realizado un diagnostico sobre la situacion actual y
analisis de la infraestructura disponible en los sectores de transportes y comunicacicnes,
de modo Gue sirva como punto de partida para la identificacion de potenciales
necesidades de intervencion.

En cuanto a la inversién privada en el sector, al 2016 el secter cuenta con 37 concesiones
ce transportes en total, correspondientes a los distintos medos de transporte: 16 viales,
4 ferroviarias, 4 aeroportuarias (2C aeropuertos; y 7 poriuarias y una concesién en
comunicacicnes (la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica). Asimismo, an ia oresente gestion
se han acjudicado cinco contratos de concasién, compremetiendc una inversién total de
US$ 7,206 millones.

En segundo lugar, con base en ei diagnosticc de ias condiciones actuales de la
infraestructura publica dispenibie en el Sector, se ha realizadc un reporte de {os
indicadores de desempeno representativos en cuanto a ‘a capacidad v calidad de ia
infraestructura, inciuyenco la estimacion mas reciente de cada indicader por tipo de
infraestructura, con ef prepcsito de que esta sirva como linea de base para contrasiar (0s
avancas en ics obietivos y metas propuestas.

Para el sector transpories se han identificado veintidds (22) indicadores clave de
desempeno, los cuales se han dlasificade por medo de transperie (terrestre incluyendo

24de5s
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aquellos indicadores relacionados a la seguridad vial, ferroviario, aéreo y acuatico) y por
tipo (indicadores de calidad, eficacia vy eficiencia). Asimismo, para el sector
comunicaciones se han identificade quince {15) indicaderes de desempeno, los cuales se
han clasificado por tipe de servicio (telefonia mévil, internet v TV de paga) y por tipo
{indicadores de acceso, uso, cobertura y asequibilidad).

]
~I

En tercer iugar, se han descrito los planes y politicas del Sector, asi como el Plan
Estratégico Sectorial v su articulacion con los indicadcres de desempeno identificados
anteriormente. Sobre os objetivos que figuran en los planes v politicas, se ha planteado
la estrategia del sector para el desarrcilo de proyectos bajo AFP identificados en los
documentos de gestion del sector, con el fin de alcanzar los opjetivos de mediano plazo
relacionados al desarrolle de fa infraestructura publica.

2.8 En cuarto luygar, se han idertificado ias potenciales necesicades de intervencidon para
~ poder ser desarroliadas bajo el mecarismo de APP, su articulacidn con los planes
sectoriales, v 1a estrategia del Ministerio para el desarroilo ce proyectos de APP, buscando
la elaboracion de una cartera de proyectos de irversion a ser ejecutadas via dicho
mecanisimae.

2.9 Para la identificacion de ios cotendciales proyectos identificades para ser desarrollades

medianie AFP, v en conformicad a lo dispuesto en &l ncso i. del literal ¢) de la seccion
4.1 de los Lineamientos, se aglicaron siete (7) criterics de elegibilidad: i) Nivel de
transferaencia ce riesgos, 1) Capacidad de medicion ce ia disponibilidad vy calidad del
servicio, iii} Vertajas y limitaciores de la obra publica tradicional, iv) Tamario del preyecto
que justifigue fos costos del procese de APP, v) Competencia por el mercado, vi) Fortaleza

jor]

Institucicnal como facter asociadoe al éxito del proyecto, v vii) Financiamiento por usuarios.

2.10 Posteriormente, se utlizé e métedo de matriz multicriterio, el cual define les criterios de
elegibilidad especifices, las ponderaciones respectivas de los criterios y la calificacien
numérica Cei proyecio segun el criterio analizado. Considerandose que el puntaje
oonderado tctal normalizado a ser considerade como APP debe encontrarse entre 11.50
a 20, v los proyectos potenciales considerados en este informe Multianual cbtuvieron un
cuntaje entre 12.7 2 19, tcdos eilos poseen las condicicnes necesarias vara cesarrollarse
pajo esta mcdalidad.

2.11 Como metodolegia de gricrizacion de estos proyectos identificados, se consideraron cinco
m::\ (%) indicadores: i) vincuiacidon con los clanes nacicnaies ¢ planes estratégicos sectoriales,
Z yome Z i) impacto en la capacidad presupuestal del Sector (tempoeralidad), li) avance de ics
W% o oroyecios en ‘as fases de APP, i) demanda de recursos publicos, v v) generacién ce
SR W sinergia con oroyecios existentes.

Con base en {a aplicacion de esta metodologia se cbtuvo &l siguiente iistaco de proyectics
cricrizades gor APP correspondientes a iniciativas pubiicas:
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Priorizacion de proyectos por APP en iniciativa publica

1 | Hidrovia Amazoénica
2 | Carretera Longitudinal de la Sierra - Tramo 5: Sicuani - Urcos — Calapuja
/ Puno - liave - Desaguadero

3 | Carretera Longitudinal de la Sierra - Tramo 4: Huancayo - izcuchaca -
Mayocc - Ayacucho/Ayacucho - Andahuaylas - Pte. Sahuinto/Dv. Pisco -
Huaytara - Ayacucho

4 | Rehabilitacion Integral del Ferrocarril Huancayo - Huancavelica

5 | Red Regional de Fibra Optica: Red de transporte zona norte
6

7

Linea 3 de la Red Rasica del Metro de Limay Callao
Linea 4 de la Red Basica del Metro de Lima vy Callao i
8 | Tercer Grupo de Aeropuerics

9 |Red Regional de Fibra Optica: Red de transporte zona centro sur
{10 |Red Regionai de Fibra Optica: Red de transporte zona centro norte
11 !Red Regional ce Fibra Optica: Red de transporte zona sur }-
| 12 | Mejoramierto del Ferrocarril Tacna - Arica
Fuente: MTC.

Finalmente, se na desarrcilado la programacion de las obligaciones derivadas de ics
contratos de APP suscritos y de aquellos proyectos de APP de iniciativas pubiicas en
proceso de promocion que cuenten con la opinién favorable del informe de evaluacion,
el reporte del uso ce recurscs publicos del Sector en APPy la estimacion de los indicadores
de gasto presupuestal.

Se ha identificado gue actualmente el Sector tiene responsabilidades contractuales de
pago (compromiscs firmes) con veintinueve (29) proyectos lcs cuales generan
obligaciones de gasto cerriente y gasto de capital:

Pcsteriormente, con base en el Presupuesto Institucional Asignade al sector para el afic
2016 para los gastos corriente y del capital, y considerando la tasa ce crecimiento anual
del presupuesto esperado para tcdo &l herizonte de evaluacion, se realiza el calcuio de
incicadores referenciales ce rigidez de gastos corriente v de capital por APP.

CONCLUSIONES

Por las consideraciones expuestas en el presente \nforme, y considerando gue &l Informe
Muitianual de inversicnes elaborado por el MTC cumpie con lcs Lineamientcs para ia
elaboracion del informe Multianual de inversiones en Asociaciones Publico Privadas
elaborado per el Ministerio de Economia v Finanzas, se recomienda su aprobacién.

ddes
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3«1-'7. rd2 Sresumuests Oficina Ceneral de Planeamiento y Prasupuesio

Oficina Generai{d’e Planeamienze 4 Presupussts

DIRECTOR DE LA OFICINA DE iNVERSIONES
Cficina General de Planeamiento y Presupuesto

El presente informe cuenta con la conformidac del suscrito.

/
' /
ing. DAVIDMIRARDA HERRERA
. /" Director General (e)

Oficina Gereral de Planeamiento y Presupuesto
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URGENTE

MEMORANDUM (M) Ne T35 9016-MTC/04

A . DIRECTOR GENERAL DE LA ORCINA GENERAL DE PLANEAMIENTO Y
PRESUPUESTO

PRESIDENTE DEL COMITE DE INVERSIONES DEL SECTOR TRANSPORTES Y DEL

SECTOR COMUNICACIONES

Mindateria ds Tranptrtes y CaIMUKCacionss
OFICINA GENERAL DE
ASUNTO  :  Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas PLANEAMIENTO Y PRESUUPUESTO
REF. . 3) Resclucion Ministerial No. 008-2015-MTC/01 31 waly 20%
— 0} Memorandum (M) No. 154-2015-MTC/04
S RECIBIDO

i 30 A 201
FECH 2ag. S”I_("Ssg Hora:j‘:,j‘,,ﬁf@

Me dirijo 2 ustedes, con relacien al Reglamento del Decreto Legisiative N° "224, Jecreto
Legislativo der Marco de Prcmecién de la Inversion Privada mediante Ascciaciones Publico
Privadas y Provectos en Activos, aprobadc por Decreto Supremo N° 410-2015-EF, =l cual senala
que la_proguesiz del Informe Muitianual de inversiones en Asociaciones Pubiico Privadas es
realizada oor =i Srgane encargade de claneamiento del Ministeric, ¥ que, es respersagiiidad def
Comité de inversicnes la elaboracion oportuna del mismo (art. 14°). Asimismo, sefala que el
citado informe es aprobado mediante Resolucion Ministerial del sector, a mas tardar el dieciséis
de febrero de cada ano (art. 14°); sin embargo, durante el ano fiscal 2016, la aprobacien del
informe Multianual de Inversiones en Asociacicnes Publico Privadas se realizara a mas tardar el
primer dia hakil de junio (Segunda Dispesicion Complementaria Transitoria).

Hasta la fecha no se ha remitido la propuesta del Informe Muiltianual de inversicnes en
Asociaciones Pubiico Privadas, para el tramite e su aprobacién respectiva, por lo que se requiere

el misme con el caracter de muy urgente, bajo responsabitidad.

Atentamente,

Jessica Reategui Véliz
Seorotana General
Ministerty d Tanderies ¢ Gomunicaciones

C.C.: VMT-VMC
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£l Oficic Circuar N7 001-2016-EF/68.01 y el Memcerandum N 035-2016-

Que, ccn Techa 25 de seilembre ce 2013, se oublicd en el diario ciicial £l
Peruaroc, el Decreto Legisiative N 1224, Decreto Legisiativo del Marce de Promecién de
la Inversicn Privada mediante Ascciaciones Publico Privadas y rroyecxus en Actives {en
acelante, la Ley) vy, con Decreto Supremo N 410-2C15-EF se aprobd el Reglamento de
ia Ley {en adelante, el Reglamerto),

Que, = articulo 8 de la Ley, estableca que 2! Ministerio, que terga proyectos o
prevea desarrollar crocesos de oromocion de la inversicn privacda baje las modalidades
reguiadas en dicha norma, debe crear el Comité de Inversiones para desempefiarse
como: (i) Crganismo PFromotor de fa Inversicn Privada cara los precesos de promocion
tajo su competencia conforme a ‘o estabiecide an el articulo 6. En este supuesto, e
Viceministro, Consejo Regicnal v Concejo Municipal eiercen ias funciones del Conseje
Directivo de ia Agencia de Promocion de 'a inversion Privada — PRCINVERSION, v, (i)
Organc de ccerdinacion con PROINVERSION, en los procesos de promecion bajo
competencia ¢ encargado< 3 éste (ltimo; debience designarse & ‘©s miembpros del
¢ citade Comite meciante Resciucion Ministerial, Resciucion cel Gobernadcer Regional ©
Resciucion de Aiczldia;

Gue, ef numerai 6.1 dei articulo 8 del Reglamento, crescribe que ef Comité de
inversiones de un Ministerio 2s un érgano colegiado ntegrade sor ires funcicnarics ge
la Aita Direccion ¢ titulares de ¢rcancs de linea o asesoramiente de la enticad, ios

-

cuales eiercan sus funciones confcrme a la Lay v el Reglamentc;

-

l/)

Que, ol numeral 8.2 del articulo 8 de la Ley, v, el orimer parrafo de ia Segunca
Disposicién Complementaria Transitcria del Reglamento, sefiala gue en ef olazo
méaximo de diez (1Q) dias habiles contados a partir del dia siguiente de la pubiicacicn
dei Decreto Supremc que aprueba el Reglamento, lcs Ministerios emitirdn 'a Resciucion
Ministeriai, mediante la cual se designa a ics miembros del Comité de nversiones, |a




cuai debe ser pupiicada en el diario oficial El Peruarc y comunicada ai %evi
Nacional de Cortratos de Asociaciones Publico Privadas;

De conformidad con lo dispuesto por la Ley N° 29370, el Decreto Supremro N°

i}

021-2007-MTC, el Decreto Legislativo N° 1224 v el Decreto Supremo N™410-2015-EF,

’

SE RESUELVE:

Articuic 1.- Designar a los miembrcs del Comité de Inversiones del Sector
Transportes.

Dasigrcr el Comité de inversicnes de! Sector Transportes, €l cual estard integrado
Gor ias sigulentes personas:

— Director General de 1z Oficina General de Planeamiento y Presupuesto,
Guién o presidira.
— Cirecicr Gereral de la Direccién General de Cconcesiones en Transportes.
— Sedcr Jaime Enrique Shimabukuro Naeki, Asesor del Despacho
2

Articulo 2.- Designar a los miembros del Comité de Inversicnes del Sector
Comunicaciones.

Designar el Comité de Inversicres del Secter Ccmunicaciones, el cual estard
integrado por las siguientes personas:

— Cirector Gereral ce ia Oficina General de Planeamiento y Presupuesto,
quién lo presidira.

- Director General de la Direccién Cereral de Concesicnes en
Comunicaciones, -

- Sedor Jaime Enrique Shimabukuro Naeki, Asescr del Despacho
Ministerial.

Articuio 3.- Funciones _
Los Comités de inversiones desigrados en los ariicuios. 1 v 2, elerceradn sus

funciones de acuerdo a 0 establecido en el Cecretc Legisiatvo N°
Reglamente aprocado mediante Decreto Supremo N° 410-2015-2F,

Articuio 4.- Publicacién v Registro.
De acuerdo a3 lo astablecido en 2f numeral 2.2 del articulo 8 del Cecrato

Legislative N* 1224, ia presente Resolucién deberd ser oublicada en el Ciaric Cricial v
comunicada al Registro Nacional de Centratos de Asociaciones Publico Privadas.
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ARTICULO 5°.- Notificacion
Reritir copia de la presente resciucion 2 ios miembros de ios Comités dasigrnades

=~

en la preserte Resolucion Ministerial.

Regisirese, comuniquese v pubiicuese.
/—"\ /

JOQE GALLARDO. K‘ '

Minigtro de Transpones  SuiMuiivevuiies
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MEMORANDUM (M) N° 154 -2015-MTC/04

s

E CrT 21K f /
%

A : VICEMINISTRO DE TRANSPORTES MESA}DM;{A ?%S
exes /5L Y
VICEMINISTRO DE COMUNICACIONES EXP x
REF. . Decreto Legislativo del marco de promocién de ia inversion privada mediante

Asociaciones Publico Privadas y Proyecics

Me dirfjo a ustedes con reiacion al Decreto Legisiativo No. 1224, del marco de promocion de la
inversidn privada mediante Ascciacicnes Pubtico Privadas y Proyectos, que tiene por objetc
sstablecer lcs vrocesos y medaiidades de promecidn de la inversion privada para =i desarroilo de
-~ infreestructura piklica, servicios publicos, servicics vinculados a estos, proyectos de investigaciéon
aplicada v/t irnevacion tecrciégica v 1a eecumén de provectos en actives.

Zn dicha nermea se rsgula 'as funcicnes de les Ministerios, el Comité de nversiones (creado ocr
'cs Ministerics come Organisme Premotor de la inversidn Privada para 'cs procescs de promocion

sgjo su competencia, gjersiendo el Viceministro las funcicres del Ccnseio  Directive

de
Srginversidén: v ¢

cme Omano de coordinacidn con Proinversidn en los orocesos de cromocién bajc
U sompetencia  © encargacos 2 ésie uitimo; cuya designacién de sus miembros se efectia
Tediante resolucion minisierial), Registo de compromisos y Regisire Nacicnal ce Contratos de
Ascciaciones Pubiice Pn’v.:c::s {siendo que ei incumplimienic injustificade de !a remisidn de
nfermacion a ics registros astablecidos en el decreto legislativo da lugar al inicic dei precedimiento
sancionadar cantra 2 funcicnario respensable por dicha falta, indepencdientemente dei régimen
laboral al que cerienece), enre aotros.

En ial sentidc. se agradecsra se sirvan evaluar .as implicancias de la citada ~crma asi cocmo

adeptar las accicnes necesarias, segun correspenda, para el cumpiimiento oportuno de o
dispuesto en e citado Decreto Legisiativo.

Atentamente,

Jessica Reategui Veéliz
Secrataria General
Ministerio de Transportes Y Somunicaciones

]
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a) Los ingrescs que geners la administracion de sus
DIODICS recursos; vy,

b} lLas donaciones y ofras coniribuciones no
reembolsaples de los  gobiemos, ofganismos
internacionales, fundacionss y olfos, asi como ios
nroverientes de !a cooperacion técnica intemacional no
reembcisable.

DISPOSICION COMPLEMENTARIA
DEROGATORIA

UMICA.- Deroguese la_ Sepmagesima Séfima
Disposicion Complementaria Final de la Ley N° 30281,
Lay de Presupuesio del Secior Publico para e Afio Fiscal
2015,

PCR TANTC:

Mando se publigue y cumpla,
Congreso de la Repdbiica.

dando cuenta al

Cado en &8 Casa de Gobiemo, en Lima, a los
veinticuairo dias del mes de setiembre del afic dos mil
quince.

CLLANTA HUMALA TASSO
Cresidente de la Republica

PEDRC CATERIANO BELLIDO
Prasidents dei Consejo de Ministros

PIERC GHEZZ! SCUIS
Ministro de la Produccion

ALONSO SEGURA VASI
Minisgo de Econcmia y Finanzas

1292138-2

DECRETO LEGISLATIVO
N° 1224

El PRESIDENTE OE LA REPUBLICA

PCR CUANTO:

Cue, mediante Ley N° 30335, ef Congreso de ia
Repupiica ha delegado en el Poder Ejeculivo, a facuitad
de legisiar en materia administrativa, 2conomica vy
financiera, por un plazc de noventa (80} gias calendario;

Gue, en ese sentido el literal a) dei articuio 2 dei
citace dispositive legal, estabiece la facuilad de iegisiar
para promover, fomentar v agilizar la inversién pubtica v
onvada asi como las asociaciones publico privadas;

Cue. resuifa indispensabie contar con un marcoc
normativo unificado sara la promocion de la inversion
orivada en 2l pais mediante asociaciones publico onvadas
y brovectos en activos con la finalidad de contribuir a la
dinamizacion de ia sconomia nacional, fa generacion de
smpieo progucivo y la compefitividad del pais;

De conformidad con lo estabiecido en 2l literal a)
dei arteuio 2 de la sy N° 30335 y el articuio 104 de la
Consttucion Polflica def Pen;

Cen st voto aprobatorio del Consejo de Minisiros: v

Zon cargo de der cuenta ai Congreso de ia Repubiica;

—a dado ef Decreto Legisiativo siguiente:

DECRETO LEGISLATIVO DEL MARCO DE
PRCMOCICN DE LA INVERSION PRIVARA
HYEDIANTE ASCCIACIONES RUBLICD PRIVADAS Y
PRCYECTOS EN ACTIVCS

. TITULD!
TITULO PRELIMINAR

Articuio 1.- Objeto

La Lavy marco de Promocion de la inversion Frivada
mediante Asociaciones Pubiico Privadas v Proyecios
2n Activos, liene por obieto establecer 0S procescs ¢
modaiideges de promocion de la nversion privads para

el desarroliode infraestruciura pbiica, servicios publicos,
servicios vinculades a estos, proyecios de investigacion
apticada wo innovacion tecnologica y la ejecucion de
provectos en activas.

Articulo 2.- Ambito de aplicacion

£ presente Decreto Lsgislative es de aclicacion a les
ontidades pubiicas pertenecientes al Sector Publico No
Financiero conforme o disouesto en la Ley M° 30083, Lay
de Fortalecimiento ds la Responsabiiidad v Transparencia
Fiscal.

Articulo 3.- De la inversién privada

3.1 Declarese de interés nacional la promecien de
la inversion privada mediante las Asociaciones Publico
Privadas v Proyectos en Actives para contribuir a la
dinamizacién de la economia naciornal. la generacidn de
empleo productivo y la competitividad del pais.

3.2 Ei rol dei Estado inciuye ias labores de seguimiento
y acciones parg facilifar la ejecucion cporuna de los
proyectos desarrollados tajo las medalidades reguiadas
en ef presente Decreto Legislativo.

Articulo 4.- Principios

En fodas las fases vinculadas al desarrcilo de los
provectos reguiados en sl cresente Cecrate Lagisiative se
aplican los siguientes principios:

a} Competencia

L0S procesos ¢e promocion de g inversicn privads
promueven la busqueda de competenciy, iguaitad de Taio
entre los postores vy evitan conducias anticcmeetitivas o
colusonas.

b} Transparencia

Toda la informacion cuaniitativa v cualitativa que se
utilice para ia toma de decisiones durante ‘a 2vaiuacion,
desarrollo, impiementacion v rendicién de cuentas de un
proyecio llevado a cabo en el marce dei presente Decreto
Legisiativo es de conocimiento publico, baic ef crincipio
de pubiicidad sstablecido en el articuio 2 del Texio Unico
Crdenado de la Ley N 27806, Lsv de Transparencia v
Acceso a la informacion Pablica. aprobade mediante
Decreto Supremo N° 043-2003-PCM.

¢} Enfoque de resuitados

Las snidades publicas en o desemoilc de sus
funcicnes adopian |as accicnes que pemilan 'a gecteion
oporiuna de la inversidn privada, asi como identifican e
informan las frabas exisientes que afecten si desamrciic
de 0s provecics regulados bajo s presente Decreio

Lagisiativo.

d) Planificacion

£l Estado a través de ios Minisierios, Gobiemos
Regionales y Gablemos Locales, prcriza vy orenta el
desanofio ordenado de las Asociaciones Pabiico Privadas
+ Provecios en Acivos segun las oricridades nacionaies,
secionales, regionales v locales, considerando para eilo ia
poiitica de descentralizacion det pais.

el Responsabyilidad presupuestal.

Dene considerarse ia capacidad de paqo e Estado
para asumir ‘0s compromisos fnancieros, firmes vy
contingentes, que ss deriven direcia ¢ indirectamente
Jje la elecucion de los <onlrgics celebrados en
o marco det presente Decrsto  Legisialive, sin
comprometer en el corto, mediano ni argo siazo, si
squiiibric presupuesiario de las snidagss publicas, fa
sostenipilidad de ias finanzas pabiicas ni ig prestacion
reguiar de los servicios pubiicos.

TITULS I
MARCO INSTITUCICNAL

Articulo 5.- Sistema Nacional de Promocién de ia
inversian Privada

5.1 B} Sistema Macional de Promocion de ia Inversion
Privada es un sistems funcional para af desarrotlo de as
Asociaciones Fuplico Privadas v Provecios en Aclivos,
integrado por principios, nommas, procedimientos v
lineamientos técnico normatvos, son &f in de promaover,
fomentar v agilicar ‘a nversion privaga para coniribuir a {a
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dinamizacién de la eccnomie nacicnal, 'a generacion de
empleo procductivo v ia competitivided dei pais.

5.2 El Ministerio de Economia y Finanzas es el enle
recior y maxima autoridad técnico normativa del Sistema
Nacional de Promocien de ia inversion Privada. Tlene
como auncion assegurar st cumplimiente de la pelitica
ds promocion y desarrcilo de las Ascciaciones Pubiico
Privadas y Proyecics en Activos, con ia participacion de
‘odas las entidades dei Estado, en los distinios niveles de
gebierno, en el marco e sus competencias.

5.3. &1 Sisterma Nacional de Promocicn de la Inversion
Srivada esta conformaca por el Ministerio de Econemia y
Finanzas, como ente recior, los Ministerios y organismos
pUiblicos del Gobiemno Nacional, la Agencia de Fremocién
de la inversicn Privada, ios Gobiermnos Regionaies v los
Sobiemos Lecales.

Articulo 8.~
inversion Privada

8.1 En el caso del Gobiemo Nacionai, '0s Organismas
Promotores de la Inversion Privada son la Agencia
de Promocion de ia inversion Privada - Proinversion
Dara los proyecios que se le asignen en funcion a su
reievancia nacicnai y ics Ministerics a Tavés dei Comité
de inversiones.

5.2 Tratandose de Gobiemos Regionaies y Gobierncs
t ocales, las facuitaces del Organismo Promctor de la
Inversion Privada se sjercen en forma directa a través
del Comité de inversicnes. £l drganc maximo de ssics
Crganismos Promotcres de 2 inversicn Privada es of
Ccrsejo Regional o Concejo Municipal.

4.3 Los Ministerios, Gebiemos Regionaies y Gotiernos
Locates pueden encargar el proceso de promocicn a
Proinversion, asi como solicitade asisiencia 'é&chica en
cuaiquiera de las fases del proceso.

Crganismos Promotores de la

Articuio 7.- Ministerio, Gobierne Regional vy
Gobiemo Local '

7.1 B Ministerio, Gobiemo Regional y Gobiemo
Locat, fitular del proyecto a desarrcllarse mediante las
modalidades reqgutadas en el presente Decreto Legisiativo,
sierce las siguientes junciones:

a. Planificar la cartera de provectcs de inversion
reguiados sn of presente Decretsc Leagisiativo.

b. lIdentificar, priorizar y formular ios proyectos a

ser ejecurados bsajo las medafidades reguiadas

en & opresente Decrsto Legisiative, quien
nodra efeciuar encargos a Proinversion para la
efaboracion Je los estudios respectivos.

Elabcrar ef Informe Ce Evaluacicn, =i cual puede

ser ancargado a Proinversion.

d. Cocordinar con & Organismo Fromotor de la
inversion Privada para e desarmoilc de ios
procesos de promocicn de 'a mversion privada.

. Suscribif los contratos derivados de as

modafidaces regutadas an =l presente Oecreto

Legisiativo.

Geasticnar vy adminisoar ‘os comtrates derivagcs

de as modalidades reguiadas en ef presente

Decreto Legisigtive y cumpiir las obligaciones

contractuaies a su cargo.

3. Hacer efectivas 'as  penaiidages  por
incumplimiento del contrato, salve gue dicha
iuncion haya sido asignade o deiegada al
Organismo reguiador Tespectivo.

n.  Mcodificar ios coniratos conforme ias condiciones
que sstablezca ei presente Decrefo Legsiativo v
su Regiamento.

i, Efectuar sl seguimiento de !a sjecucion
fisica y financiera de !0S proyectos reguiados
on 3 presenie Cecreto Lsqisigtiva bajo su
competencia.

j.  Sustentar la capacidad presupuestal para asumir
{0s compromisos de los contraios de Asociacion
Publico Privada y sus modificaciones.

k. Declarar la suspensién o caducidad dei contrato
cuando concurran jas causales previstas en el
respective contrato.

. Ofras funciocnes conforme al marco iegai vigente.

<]
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2 B! Ministerio, Gobiemno Regionai v Gobiemo Local
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debe asignar 3us funciones indicadas en el presente
articulo vinculadas a la fase de sjecucion contraciual a un
&rgano dentro de su esitructura organizacional o asignar
dichas funciones al Comité de inversiones.

Articulo 8.- Comité de Inversiones

8.1 £l Ministerio, Gobiemo Regional v Gobiemoe Locai
que tenga proyecios o prevea desarroliar procesos de
promocion de la inversion crivada bajo ias modalidades
reguladas en la presente norma, crea e Comidé de
inversiones para desempefiarse comol

a. Organismo Promoter de la inversion Privada para
los procesos de promocion baje su competencia
conforme 10 establecido en ef anticuio 8. En este
supuesto, e Viceministro, Conseic Regionai
y Concejo Municipal sfercen ias funcicnes del
Consejo Directivo de Proinversicn; v,

. Organo de coordinacion con Proinversion en
'0s procescs de promodcion bajc competencia o
encargados a ésie ultimo.

o

3.2 La designacicn de 'os miembros del Comité de
Inversiones se fectia mediante Resclucion Ministerial,
Resofuciér del Gobemador Regional ¢ Resoiucion de
Alcaldia, que debe ser publicada zsn ef dieric ofical £
Peruano y comunicada al Registre Nacicnal de Contratos
de Asociaciones Publico Privadas.

8.3 2! Cemité de Inversiones en calicad de ¢rgane de
coordinacicn tiene ias siguientes funciones:

a. Cocordingr con los organos de cada Ministeno,
Gobiemno Regtonai y Gotiemo Leeal a fin de agilizar
los tramites v procedimientos dentro del proceso de
promaocion respectiva en cafidad de responsable de
ia enticac publica frente a Proinversion.

b. Veiar porla sjecucion de las decisiones adoptadas
per e Consejo Directivo y Comités Especiales
de Proinversicn. vinculadas a ios procesos
de promecion sin perjuicio de las funcicnes
asignadas 3 i0s ¢rganos denitro de cada sntidad
putlica; v, entregar oportunaments ia informacion
solicitada per ies entidades involucradas.

c. Cftrasfuncicnes asignadas medianie Reglamento.

o]

3.4 £} Comité de inversiones 2 responsable por
ia 2lsbeoracidn oporuna dei Informe Multianual de

Inversiones en Asociaciones Pubiico Privadas.

Asticuto 9.- Equipo Especializado de Seguimiento
de la inversion

£ Eauipo Especializado de Seguimiento de la Inversion
tene como funcion el acompafiamiento an iodas as stapas
de s proyectos de inversion que se desarrctien %ajo los
mecanismos regulados en 2t oresente Dewste Legisiativo,
cenforme alo dispuesio enlaNonagésima Primera Disposicion
Complementaria Final Lsy N° 30114, Ley de Presupuesio dei
Sector Pabiico para el Afio Frscal 2014 y of articuio 38 de ‘a
Lay N° 20227, Ley de Fromocion de ‘as Inversiones para i
Crecimiento Zconcmico v ef Desarmoilo Sosienibie.

Articufo 10.- Supervisién de los Contratos de
Asociacicnes Pdblico Privadas

10.1 Tratdndose de proyectos en seciores reguiados,
ia supervision s suleta 3 'o dispuesio en ia Ley N° 27322,
Ley Marco de los Crganisimos Reguiadores de a nversion
Privada en los Servicios Piiblicos v la nonmatividad vigente.

102 Los coniratos de Asociacion Pablico Privada
contienen las disposiciones necesaras para asegurar
una superasion sporina v aficiente durante la "ase de
eiecucion contraciual con la finafidad de satvaguardar
nrimordiaimente ef cumplimiento de ios niveies de servicic.

TITULO I
ASCCIACIONES PUBLICO PRIVADAS

CAPITULO |
Disposiciones Generajes

Articuio 11.. Definicion
1.1 Las Asociaciones Publico Prvadas son
modalidades de participacion de ia inversion orivada,
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en las que se incorpera experiencia, conocimientos,
equipos, tecnologia, v se disiribuyen riesgos vy recursos,
preferentemente  privadcs. con e objeto de crear,
desarroifar, mejorar, cperar ¢ mantener infraestructura
pubtlica y/o proveer servicics pubiicos bajo los mecanismos
confraciuales permitides cor el marco legal vigente. Las
Asociaciones Pubiico Privadas se originan por iniciativa
estatal ¢ iniciativa privada.

1.2 Los contratos de Asociaciones Publico Privadas
30n de largo plazo, en los cuales debe existir una adecuada
distribucicn de riesges entre las partes, de manera que
l0s riesgos sean asignaccs a aquella parie con mayores
capacidades para administrarios, consideranco el perfil
de riesgos del proyecto. Asimismo, en todas las fases
de desarrolio de las Ascciaciones Publico Privades debe
contempiarse ei principic de valor cor dinero, tuscando
ia combinacion éptima entre lcs costos v la calidad del
servicio publico ofrecido a ios usuarics, a lo largo de la
vida del proyecto.

11.3 Puede desarrollarse un provecto de Asociacion
Pibiicc Privada sobre ia base cde uno o mas proyectos
de inversién pubiica, siempre que estos (limos sean
deciarados viabies =n el marco del Sistema Nacional de
inversicn Publica.

114 En una Asociacion Publico Privada participan el
Estado, 3 través de alguna de las enticades publicas, v
UNO 0 MAS INVersionisias privacos.

Articuic 12.- Scbre ios contraios

12,1 Bl conrato desarrcilado Sajo la medalidad de
Ascciacion Puctico Pnvada constiluve titulo suficiente
para que ¢l inversionisi@ naga valer los derechcs que
dicho ccntratc ie otorga frente 3 tercsros, en especial
ol de cobrar las tarifas, precios, peajes U otros sistemes
de recuperacién de !as inversicnes, asi como los
beneficos adicionaies 2xpresamente convenides en el
contrato, pudiendo incluir servicios compiementarios. &
inversicnista puede explotar ei o los bienes objeto de la
Asociacion Publico Privada por cuenta propia o por medio
de ierceros, quecando Siempre como Unico responsabie
frente ai Estado. Sin periuicic de lo anterior, a2 modalidad
de enirega en concesion 2l inversionisia que recaiga
sopre bienes publiccs no otorga un derecho real sobre
i0S MISMOoSs.

2.2 E  inversionista no puede esisblecer
uniigteraimente exencicnes en faver de usuarno aiguno,
salvo io estabiecido por ey expresa.

Articuio 13.- Clasificacion

Z! informe de Evaiuacion a carge det Ministerio,
Cobiernc  Regional o Gebierng Local indica a
clasificacion dei pravecio de Asociacion Publico
Privada, segun:

a. {Cofinanciada. es aquel proyecio de Asociacion
Publico Privacga gue requiere cofinenciarmiento
o e otorgamiento o confratacidon de garantias
inancieras o garantias no financieras que
tienen probapilidad significativa de demandar
cofinanciamiento.

Autoninanciaga: es aquei provecto de Asociacion
Dgbico Privada con capacidad propia de
generacion de ingresos, que no redquiere
cofinanciamiento y cumpie con las siguientes
condicicnes:

(&

- Demanda minima 3 nula de garantia financiera por
pane del Sstado, conforme o sstablece ef Regiamento
del presente Cecreto Lagisiativo.

- Las garantias no financieras tengan una probabilidad
muia ¢ minima de demandar cofinanciamientio, conforme o
gstabiece ei Reglamenta det presenie Decreto Lagisiativo.

Articuio 14.- Fases

14.1 Las  Asociaciones
independientemente de su
syietan a ias siguientes ases:

Publice

o Pat Privadas,
clasificacion

y origen, se

a. Planeamientc y programacion. comprende
la planificacion de provecios Y COMDIOMmMisos.
pudiendo tambien inciuir las necesidades
de imervencion mediante 'a& modalidad

de " Ascciaciones Publico Privadas, bejo
responsabilidad dei Ministerio, Gobierne Regionai
y Gobiemo Lccai, las cuales se materializan
en el Informe Multianual de Inversiones en
Asociaciones Publico Privadas, a mas tardar ei
16 de febrerc de cada afic. La presentacion de
‘as iniciativas privadas no se limita al contenido
del referido informe.

b. Formulacién: comprende ei disefic dei proyecto

yfo evaiuacion del mismo, a carge dei Ministerio,
Gobierno  Regional o Gobiermmo  Local, o©
Proinversion en el marco de sus compeiencias.
£n casc de Asociaciones Publico Privadas
cofinenciadas Qque contengan unc @ mMas
oroyectos de inversion publica, i2 formulacion
se sujeta a la normativa del Sisterna Nacicnal de
inversion Plbiica.
Todos los estudios requericdos pars 2 formulacion
de los proyectos pueden ser siaborados por
una entidad privada conforme a la normativicac
vigente o el proponente de una iniciaiva privada,
de correspoender.

¢.  Estrucwracidn. comgprende ! disefic Jel orovecto
como Ascciacion Putlico Privada, incluida su
astructuracion econdmice financiera, mecanismo
de retribucién en caso comrespenda, asignacion
de riesges vy sf disefio det conirato & cargo del
Organisma FPromotor de la inversion Frivada,
qusen debe cocrdinar con ei Ministerio, organismo
reguiecer de corresponder y ef Ministeric Ce
Cconomia ¥ Finanzas.

d.  Transaccitn: comprende ia apentura ai mercace
del proyecto. El Organismo Promoter de 'a
Inversién Privaca recibe y evaita i0s comentancs
de los postores, determina e mecanisme
aplicapie, el cual podra ser la licitacién publica,
concurso  de  provectos integraies u  otros
mecanismos  compettivos.  Traténdose  de
iniciativas privadas esta fase se inicia con ia
publicacion de ia Declaratona de Interés.

e. Ejecucidn contractual: comprende <i pencdo
de vigencia dei contraio de Asociacion Publico
Privada, bajo responsatilided dei Ministerio,
Gobiemo Regicnal 0 Gobiemno Local. Asimismo.
comprende el seguimientc y supervision de ias
obligaciones contraciuales.

14 2 Los requisitos y procedimienics de cada fass
se establecen en el Regiamento asi como los plazos, de
corTesponder.

articufo 15.- Criterics para la incorporacian de los
provecios al proceso de promocién

15.1 El procaso de promecion esia-contormado per
las fases de Esiructuracion y Transaccion. & Reglamenio
gstablece los requisitos, oportunided v cnierios de
alegitiidad de los proyecios a ser incorporados 2 los
procesos de promocion.

‘52 La incorporacion de proyectos a cargo del
Gobiemo Nacional es raificado mediante Resofucion
Supremea refrendada por e Ministeno respecivo y 2l
Ministeric de Economia y Finanzas, saivo para os
supuUestes previsios en of articulo 30. En 'os provecios
de sicance regicnal o local, la incorporacion es realizaga
mediante Acuerdo dei Consejc Regicnal o Acuerdo de
Concejo Municipal.

Articute 16.- Opiniones previas

*6.1 De manera previa a la adjudicacion del provecio
de Ascciacién Pablico Privaaa, e Grganisme Fromotor de
la Inversion Privada, sin excapcion v bajo responsabilidad,
debe contar con las siguientes opinicnes:

a) Opinién previa favorabie dei Minisieric, Gobiemo
Regional v/o Gobiemo Local a i3 version final del
conirato de Asociacion Publico Frivaga, conforme
a sus competencias.

D} Opinicn previa no vinculante del organisimo
reguladyr a ia version final dei conmawe de
Asociac:on Pabtico Privada, segun coresponda,
Sxciusivamente 300re los lemas materia de sus
compeiencias iegales.
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¢} Opinidén previa favarable del Ministerio de
Economia y Finanzas al informe de Evaluacion
y a la versién final del contrato de Asociacion
Publico Privada. De na contar con la opinion
previa favorable del Minisieric de Economia
y Finanzas a la version final del contrato de
Asociacicn Fibiico Privada, o contrato vy su
adjudicacion nc surten efectos y sen nuios de
plenc derecho. saivo el supuestio sefiaiado en &l
numerai 16.4 del presente agticulo.

16.2 E! Informe Previo de la Coniraloriz General de
ia Regublica respecto de la versidn final dei contrato
de Asociacion Pitlico Priveda gnicamente podra
referirse sobre aquellos aspecios que comprometan
2l crédito ¢ la capacidad financiera del Estado de
conformidad con el inciso i) del Articulo 22 de la Ley
Ne 27785, Ley Organica del Sistema Nacional de
Control ¥ de la Contraiorfa Generai de la Repiblica.
Diche informe Previo no as vinculante, sin perjuicio de
controi posterior.

13.3 Los informes y cpiniones se smiten una scla
+97Z pof cada enudad, saivo gque el Organismo Promotor
de la Inversién Privada solicite informes y opiniones
acicionetes. Los piazes y procedimienios para la emisién
de ios informes vy opinicnes son estapblecidos sn sl
Reclamento.

1€.4 Habiéndose sciicitado tos infermes y opinicnes
crevias v de no omitirse ésies deniro de los plazos
Srevistos, son consideradas como favorables.

18.5 Ei Ministerio de Economia y Finanzas publica lcs
informes que emita 3 1a version final del contraio.

Articulo 17.- Cferta del adjudicatario

=] organisme requlador v el Ministerio, Gobiemo Regional
5 BSobiemo Local correspondiente, vetan por € cumplimiento
de los t&mines ¥ condiciones propuestcs en ke oferta del
adjudicatario del prcceso de promecidn, los cuales son
ncorporades en ei confrata de Asociacion Publico Privada.

Asticuic 18.- impedimentos

No pueden pariicipar COmo poStores 0 Nversionistas,
directa ni indirectamente, las personas a que se refieren af
Articulo 1368 del Cadigo Civil, las personas con impedimentoes
esiatiecidos en 3 Cecreto Legisiativo N* 1017 o norma que
0 sustituya, 'as perscnas con imredimentos establecidos
£Of Nomas con ange de Lay, ni agueilos que habiendo sido
nversionisias en confratos de Ascciacion Publico Privada
nupieren dejade de setip DOF su ncumpiimients en &f conirafo.
Esie Uitimo impedimento se extiende 2 io0S socios estratégicos
e aguellos que hayan sjercido control del inversionista
al momenic de 'a resoiucion Yo caducidad del respectivo
Sontrato.

CAPITULD |
Desarrollc de las Asociaciones Puablico Privadas

Articuio 19.- Plazo

i_0s provecios bajo la modaiidad de Asociacion Puabiice
Privada se otorgan oor ai plazo de vigencia indicado en el
Contrato, el que =n ningun casc axcede de sesenta anas,
saivo plazos menores ssiablecidos sn norma especial. £
niazo de vigencia se inicia en la fecha de suscripcion del
respectve conoato.

Articuio 20.- Régimen de tienes

20.1 Las nienes que devengan an paries integrantes
o accescnas cel orovecto de Asociacien ~diblico Privada,
no pueden ser wansteridos separadamente de ésia,
nipotecados, orendados o sometidos 2 gravamenes de
angun tpo, Jurante e piazo det conirato, sin ia aprobacion
del Ministeno, Sobierno Regional o Gobismo Locai. Af
termmino del contrato. pasan al dominio dei Zstado.

20.2 & inversicnista puede Fansierir el derecho sobre
of conratc de Asociacion Pdblico Privada a ara persona
juricica con la previa aprobacion del Ministerio, Gobiemo
Regronal y Gobierna Local v cormforme las iimitaciones que
astablezean (0s contraios de Asociacion Pubfico Privada.

Articulo 21.. Fideicomiso
21.1 £ Ministerio, ol Gobiemno Regionai v ef Gobiemno
Lceal pueden consituir fideicomisos para ia administracion

de los pages & ingresos derivados de los contratos de
Asociacion Pubtico Privada.

212 La constitucion de los ficeicomisos 23s
aprobada de manera previa mediante Resolucion
Ministeriat del sector. Tratandose de Ascciaciones
Publico Privadas de competencia de !os Gobierngs
Regionales y Geobiernos Locales, fa constifucion de
fideicomises es aprobada de manera previe mediante
Acuerdo de Consejo Regional o Acuerdo de Concejo
Municipal, segun corresponda. En ambos cascs se
requiere opinmion previe favorable del Ministerio de
Economia v FinanZas talandose de Ascciaciones
Publico Privadas cofinanciadas.

Articulo 22.- Modificaciones coniractuales

221 Bl Estado, de comun acuerdo con el inversicnisia,
padra modificar el conirato de Asociacion Pubiico Privaca
menteniendo sy equilibrio econtmico financiero y ias
condiciones de ccmpetencia del proceso de promaocion,
conforme & las cendicicnes ¥ raquisiios Jue esiablezcea
el Reglamento.

222 En un plazc méximo de diez cdias haviles de
racibida la solicitud de adenca, s Ministerio, Gobemo
Regicnal ¢ Gebiernc Local conveca 2 las enfidades
publicas gque deben emilir opinidn a 'a adenda propuesta,
guienes asisien al proceso de svaluacion conjunia. 2 ia
cuai también puede ser convocada e nversionista. En
osta etapa se puede soiiciiar informacion sobre & cisefio
del oroyecto vy contrato al Organismo Promotor Ce la
Inversion Privada, que estuvo a cargo del procsso de
promocion en Gue se onginé el contrato, o dei drgano
que haga sus vecss.

22.3 Cuiminadc =i proceso de evaluacicn conjunia, s
Ministerio, Gobiemoe Regional o Gotierno Locat evaita
7 sustenia las modificaciones confracwales; vy solicita 'a
2pRicn no vincuwante del organismo regutador respeciive
en los proyectos bajec su ~ompeiencia, y Tatandose de
materias de compeiencia det Ministeric de Econcmia
y Finanzas, debe requerirse @ opinitn previa favorable
de dicho Minisierio. Los acuerdos gue confengan
modificaciones ai contrato Ascciacién Pubiico Privada que
no cuenten con opinién previa favorabie det Ministerio de
Economia y Finanzas, no surten efectos y son nuics de
oieno derscho.

224 Los plazos v procedimientos dispuestos en =i
nresente articuio, son establecidos en ei Reglamento. De
no amitirse opinion denro de los plazos previstos, son
consideradas como Taverables.

Articujo 23.- Sciucion de controversias

23.1 Los cenfratos de Asociacién Pubfico Privada
deoen inciuir ia via artitral como mecanismao de solucion
de controversias. Asimismo, pueden inciur dentro de
ia etapa de frawo directo, ia intervencicn de un tercerc
neutal, denominado Amigable Componedor quien
propone una formuia de solucion de controversias que,
de ser acepiada de manera parcial o iotai por 'as partes,
oroduce ias efectos ‘egales de una ransaccion.

La entidad publica debe garantizar la particicacion
oportuna de los organismos reguladores an !0s nrocescs
arbiirates para coadvuvar con ef debido patrocinic dei
Estado. Bl arhiiro 5 Tribunal Arciral respectivo fiene ‘a
cbfigacion de cemnifir ia participacion de ios arganisimos
reguiadores.

23.2 e gual mogo 'as paries pueden someier sus
confroversias 3 una Junta de Resoiucion de Disputas
conforme 2 o dispuesio en ios contratos, siende su
decision vincuiante para ‘as paries, 0 cual no imita su
facuitad de recurmr at sroitraje.

23.3 Los procedimientos, nstituciones slegibies, plazos
y condiciones para ia sieccion, designacion y/o constitucian
del Amigabie Componedor ¥ de las Junias de Resolucdn de
Cisputas son esiablecidos en ef Reglamento.

23.4 Lo dispuesio en ios numerales precedentes,
no es de apiicacién cuando se irate de ccniroversias
intemacicnales de nversion corforme a la Lay N°
28933, cuandc se remite la controversia a un Mecanismo
Internacional Je Soiucion de Controversias a gque se
refiere dicha ey,

23 3 No se encuentran dentra dei émbito de apiicacidn
dei De creto Legisiativo N°® 1017, Cecreto Legisiativo que
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aprueba ia Ley de Contrataciones del Estade o norma que
ta sustituya, los servicics a ser brindados por el Amigable
Compcenedor, los miernbros e ia Junta de Resolucion de
Disputas, los Ceniros ni ias Insiituciones que administen
los citados mecanismes alemativos de resciucion de
conflictes, siempre que dichos servicios sean raquerndos
dentro de la ejecucion de lcs contrates de Asociacion
Publico Privada.

CAPITULO i
Garantias

Articuio 24.- Seguridades y garantias

24.1 Los contralos de Asociacién Publico Privada
puedsen contener clausulas que estipulen la indemnizacion
a la cual lendra derscho of inversionisia en €aso gue &
Estado suspenda o deje sin efacio ef contrato de manera
unitateral ¢ por incumplimiento de éste. Dichas clausulas
indemnizatorias son garantizadas mediente contraio
celebrado enge ai Estado v ef inversionista, & soficitud de
este dlimo.

24.2 De acuerio a io sefialado en el Articulo 1357 del
Codigo Civii, ef Estado queda autorizado para otorgar
medciante contrato, a ias personas naturales y juridicas,
nacionaies v extranjeras, que realicen inversiones al
amparo de la presents norma, las seguridades y garantias
que mediante Decretoc Supreme, en cada ¢asc. se
consideren necesarias para oroteger sus inversionss, de
acuerdo a la 'egistacion vigente,

243 Traténdose de contratos de Asoctacicn Pubiice
Privada, resuita aplicable lo previsto en ef articuio 19 del
Texto Unico Crdenaco de ias normas con rango de Loy
que regutan la entiege en concesién al sector privado
de las obras publicas de infraestructura v de servicios
oublicos, aprobado mediante Decreto Supremo N° 059-
96-PCM.

Articulo 25.- Autorizacion para el oforgamiente de
garantias

25.1 Traténdose de concesiones de obras publicas
de infraestructura vy de servicios publicos, e Ministerio,
Gobiemo Regionai o Gobiemao Local puede autonzar al
inversionista of esiablecimiento de una hipcteca sobre
sf derecho de concesion. Dicha hipoteca surte efectos
desde su inscripcion sen la Superintendencia Nacional
de Regisires Pubiicos. La nipoteca puede ser eiecutada
extrajudiciaimente 2n la forma pactada por las partes al
constituirse :a onligacion con la participacion del Estado
y fos acreedores.

25.2 Para ia eiecucidn de la hipoteca ss necssaria
la opinion favorable del Ministeric, Gobiesne Regional
¢ Gobiemo Local comrespondiente, de manera que gl
derecho de concesion s0lo pueda ser Tansferido 3
faver de quien cumpia, como minimo, con los requisitos
establecidos en ias bases del proceso de promocion.

25.3 En los confratos de Asociacion Pbiico Privada
puede constiluirse, sntre cirog, garantia sobre los ingreses
respecio a obligaciones cenveadas de dicho confraw vy de
su sxpictacion v garantia mobilieria sobre ias acciones o
participacicnes det inversionisia.

Articuio 26.- Garantias del Estado
28,1 Las garantias en @ modaiidad de Asoccigcion
Pubiico Frivada se clasifican en;

a.  Garantias Financieras: son aquellos
aseguramientos Jg carscter ncondicional v
de ejecucion inmediata, cuya otorgamiento
y conumatacion par s Estado fiene por cbieto
respaidar las obiigaciones de la contraparte del
Ministerio, Gobierno Regional o Gopieme Loacal,
derivadas de préstamos o bonos erifidos para
financiar i0s proyecios de Asociaciones Pubiico
Privadas, o para respaldar opligaciones de pago
del Estado.

b. Garantfas No Financieras: son  aqueilos
aseguramientes estipulados en ei contraic de
Asociacién Publfico Privada que potenciafmente
pueden generar obiigacionss de pago 3 cargo det
Estado por ia scurrencia de uno o0 mas avenios
de fesgos propios del provecto de Asociacion
Pubiico Privada.

i
|

26.2 Mediante acuerdo de su Consejo Directivo,
Proinversion esta facultadc para solicitar al Ministerio
de Tconomia y Finanzas, por encargo del Ministerio,
Gotiemnc Regional o Gobiernc Local. ef olcrgamiento
o contratacion de garantias financieras por parte dei
Getiemo Nacionai a favor de la contraparte del Ministeric,
Gobiemno Regional ¢ Goblerno Local.

Articulo 27.- Compromisos firmes y contingentes

Los compromisos firmes y contingentes que asumen
las entidades pablicas en los proyectos de Asociecion
Publico Privada son ciasificadcs conforme a i siguiente:

a. Compromisos fimes: Son las obligacicnes de
nago de importes especificas o cuantificables a
favor de su coniraparte, correspondienie a una
cordrapresiacion por la reaiizacion de los actos
orevistos en e contrato de Asociacién Publico
Privada.

b. Compromisos contingentes: Son las potenciaies
cbligaciones de pago a faver de su conlraparte
sstiputadas en ef contrato de Asociacion Publico
Privada que se derivan por {3 ocurrencia de
uNO O MAs evenios correspondienies a resgos
oropios gei proyecto de Asociacion Publico
Privada.

Articuic 22.- Registro de compromisos

284 = Ministerio de Economia vy Finarzas gueds
avicrizade 2 emiir fas disposiciones comespondienies
para ol acecuado regisiro de ics compromisos fimes
y contingentes cuantificabies, ias garantias, pasivos v
cemas iNsirumentos conexes y coiateraies, asi coma de
los ingresos dervados de ics proyecics siecutados bejo ia
modalidad de Ascciacion Pubiico Privada.

282 Para seste efecio, la entidad pdblica
sofrespondiente que posea la informacion, la suministra,
bajo responsabilidad, al Ministefio de Economia vy
Finanzas, en ios {éminos y condiciones que dicho
Ministerio establezca. :

Articuio 29.- Limite

29.1 El stock acumuiadc por i0s compromisos
firmes y contingentes cuantificables, netos de ingresas,
asumidos por ol Sector Piblics No Financiero en fos
contratos de Ascciacion Publico Privada calculado a
valor presente, no podra exceder de 2% del Producto
Bruic intermo.

29.2 Este limite podra ser revisado cada fes afics,
pudiendo zer modificado mediante Decreto Supremo
refrendado por el Ministro de Zconomia y Finanzas,
teniendo en cuenia los requerimientos de infraesfiructura
y servicios publices en sf pais y 2| impacic de ios
comoromicos sopbre 'a sostenibiiidad de ias inenzas
pubiicas.

29 3 Mediante Resciucion Ministeriai def Ministeric
de Economia y Finanzas se establecsen los indicadores.
parametros y meiodoiogias de cadicuio para los
compromiscs drmes y contingentes cuaniificables,
gasto disponible v ios Tasivos a ser asumidos por
las 2ntidades gublicas =n los contratos de Asociacion
Publico Privada.

CAPITULO IV
Proceso simpiificado

Articuio 30.- Proceso simpiificado

30,1 Los provecios destinades a3 desamoilo de
servicins vincuiados a fa infraesiuciura pubiica o servicios
publicos que requiera brindar s Ssadc, oroyecios de
investigacion aplicada /o innovacién ecnolGgica, asi
como aguellas Asociaciones PUblico Privadas due no
contengan componente de inversion, se ramiian =n un
procedimiento simplificado coniorme 3 :as fases vy plazos
astablecidos en ef Regtarmento.

30.2 Zn este procesc simplificedo, actian como
Jrganismnos  Promotores de la  Inversion  Privada,
el Ministenp, Gobiemo Regional, Gopiemno {(ocal ©
Proinversidn de acuerdo a criterios de relevancia v
magnitud. Sin peruicio de oflo, ai Minisieric, Gobiemo
Regional o Gobiemo Local pueden sncargar & desarroiic
dei proceso a Proinversion.
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TITULO IV
PROYECTOS EN ACTIVOS

Articulo 31.- Definicién

311 Los Ministerios, Gobiemos Regionaies v
(colemos Locales promueven la inversién privada scbre
actvos de su titulandad a fravés del Organismo Promeior
de la Inversion Privada respectivo, bajo ios siguientes
ssQuemas:

a) Disposicion de activos, dque incluye la
transfersrcia 'ctal o parcial, incluso medianie ia
permuta de ‘s bienes inmuebies.

Contratos de cesidn en uso, arrendamiento,
usufructo, supericie 4 oiras modalidades
permitidas por iey.

(=)
~

31.2 Los contratcs de Proyectos en Activos no pueden
comprometer recursos publicos ni frasiadar riesgos 2 la
amicad pubiica, save disposicidn legai expresa.

313 Proinversicn, los Cebiemos Regicnales vy
Sobiernos Locales, en 2alidad de Organismaes Premoiores
de 'a Inversion Frivada, detemminan las condiciones
sconémicas dei croyedto, ingresos a “avor del Estado y
=0 54 Caso, COMpTomises de inversicn.

3+ 4 En caso que af proyecio asi o requiera, puede
consdtuirse fideicomisos conforme ¢ pravisio en el
articuio 271 de ia presente norma en o que coimesponda.

Articuic 32.- Procesco de adjudicacicen

Tratandose ce Srovecios en Activos, el droceso de
adjudicacion se Tamifa en un procedimiento simplificado
confcrme a ‘as 7@ses y plazos establecides en el
Reglamentc.

TITULO V
INICIATIVAS PRIVADAS

Articuio 32.- De la naturaleza de las iniciativas
privadas

33.1 La iniciativa orivada es &l mecanisimo mediante el
cual el sector privado oresenta proyectos para ei desarroilo
de Asociaciones @iblico Frivadas, Proyecics 2n Activos y
los proyectos raguiades en si Decreto Legisiativo N° 674
vincutados a esmpresas det Estado. Las inictativas privades
son presentadas oOr personas juridicas naciongles o
exiranjeras, por consorcics de éstas. ¢ per censorcio de
personas naturales con personas juridicas nacicnaies ¢
extranjeras.

33.2 Las imciativas privadas de ampite nacional que
recaen sobre proyecios de Asociaciones Pubiico Privadas
aufonnenciadas, Provecics en Acivos y 'os proyecios
reguiades 2n =i Secreto Legisiativo N° 874, asi como las
iniciadvas privadas cchinanciadas de togos !0s niveles de
JoCiemno, & oresenian ante Promversién, auien asume
‘2 competencia de JOrganismoe Promotor de ia Inversion
Privada. La formuiacidn de fas iniciativas privadas
cofinanciadas se sujeta a io dispuesto en !a nonagésima
sexia disposicion <ocmpiementaria final de ia Ley N°
28881, Lay de ~resupuesto dei Sector Puilico para el afio
Ascal 2013,

223 Llas niciativas privadas para Ascciaciones
Piplico Privadas auiolinanciadas y Provectos en Actives
de ambito regional o ocal, son oresentadas ante los
Crganismos  Fromotores de 'a inversion Privada de
‘0s Gobiemcs Regionales o Cobiernos Locates, segun
corresponda.

334 Las inicativas privadas fienen si caracter de
peticiones de gracia 3 que se refiere ef articulo 112 de
@ Ley N7 27444 Lay del Procedimiento Adminisirative
General, en lo que sea pertinente. En consecuencia, o
derechio del proponente se agela con la oreseniacion de
@ iniciativa orivaga ante ef Crganismo Promotor de ia
Inversion Frivada, sin posibilidad de cuestionamiento o
impugnacion dei oronunciamiento en sede agministrativa
o udicial. Las iniciativas privadas mantienen su caracter
de peticion de gracia hasta que se convogue =1 procesao de
sejeccion que corresponda, en Cuyo caso es de apficacion
lo dispuestc en las respectivas pases y/o en ia legisiacion
aplicable en o que sea pertinenie; o hasta ia suscripcion
del contrate correspendiente en caso se  adjudique
directamente por no haber terceros interesados.

33.5 Los Organismos Promotores de a inversion
Privada deben mantener &l caracter confidencial vy
reservaco de las iniciativas privadas prasentadas, Dajo
responsabilidad. Esta obiigacién, se extiends a ias
entidades pubiicas, funcionarios puciiccs, asssores,
consuitores o cualguier ofra persona que por su cargo,
funcion ¢ servicio, tomen conocimienic de ia presentacion
v contenido de la iniciativa privada. El caracter confidancial
v reservado de las iniciativas privadas se mantiene hasta
ia Declaratonia de Interés.

Articuio 34.- Presentacidn de iniciativas privadas
cofinanciadas

241 La presentacidon de iniciadvas  privadas
cofinanciadas para proyecios a ser inenciados total o
pargiaiments por el Gebiemo Nacicnal se raaiizan en
la cporfunidad v sobre ias materias que se detemminen
mediante Cecreto Supremo refrendada por ios minisierios
solicitantes y el Ministerio de Economia v Finanzas. Los
sectores inciuidos en & Decreto Supremo deben publicar
las necesidades Ce intervencitn 2n  iniraesguciura
otiblica ¥ senvicics publicos. servicios vinculados a astcs,
nvestigacion aplicada wao mnovacién techologica, asi
como la capacidad presupuestal médma con 2 que
cuentan parg asumir dichcs compromiscs, previamenie
informada por 2 Vinisterio de Tconomia y Finanzas.

342 La presaniacion de ias iniciativas privadas
cofinanciadas para proyectos a ser financiados por oS
Gobiemos Regionaies v Gebiemes Locales se presenian
anvaimente ante ~roinversion duranie o plazo que
determine el Reglamenic. Freviamente, e Gobiermo
Regicnal vy Gobiemo Local pupiica i@s necesidades
de intervencion s=n niffaestructura plofica y servicios
plblicos, servicios vinculados a ssics, investigacicn
aplicada y/o innovacion lecnoigica, asi como ia
capacidad presupuesiai maxima con 1@ que cuentan para
asumir dichos compromiscs, previamente infermada por
el Ministesio de Economia y Finanzas.

Articuio 36.- Procedimiento

35.1 £ periodo v los procedimientos de presentacion,
priorizacion, formulacion v estructuracion de fas iniciativas
privadas son estebiecidos en st Regiameno.

352 Si ranscumide 2l piaze de 150 dias calencario
desde ia publicacién de 'a Declaratona de interés s sin
que ningun iercerc manifiesie su inerés en la sjecucion
dei proyecto, se procede a !a adjudicacion directa a favor
dei proponente de 'a iniciativa privaca.

35.3 Las niciatlvas orivadas para proyectos reguiados
en of Decreto Legisiativo N° 874 son  tramilades
conforme el procedimiento simpitficado gue establezea &
Regiamento.

Articuio 36.- Reemboisc de gastos a favor dei
proponents

En of caso que of proponente saricipe en e proceso
de promocion gue se convogue v presenie una propuesta
economica deciarada vaiida, se reconoce 3 faver ge
ésie 0s gasios sfeclivamente reafizades vy directamente
vincuiados 2n a eiaboracion de 'a niciativa privada
nciuyendo los Jastcs corespondienies 2 'os astudios
dg preinversion de ser St £aso, 3Si COMO 0S Mavyores
Jasios orginados por ia preparacion de ja nformacion
agicional soficiada por = Crganismc Promotor de ia
Inversion Privada, que a crilerio de 2sie seen razonagles
¥ hayan sido depidamente susientaqos. L2 Jispuesio 2n
o} presente numeral No 25 de aplicacién si ei proponente
de ia iniciativa nubiese sigo favorecico <on (a adjudicacion
de 1a huena pro.

TITULD VI
PRCINVERSICN

Articuto 37.- Proinversion

37.1 Proinversion se encarga de disenar y conciuir ef
proceso de promocion de {a inversion privada mediante ‘a
modatidad de Asociaciones Pubiico Privadas y Provecios
en Activos bajo of ambito de su compeiencia, unificando
‘a3 toma de decisiones dentro del proceso conforme
a lo dispuesto en el presente Decreio {egislative asi
como las funciones asignadas en !a nonagesima saxta
disposicién comptementaria final de 'a Lsy N° 29951, Lay
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de Presupuesio del Sector Publico para el afio fiscal 2013.

372 Proinversion es ia enfidad encargada de
nnandar asistencia técnica a las entidades publicas en i
planeamiento, crogramecién v formulacion de proyectos
de Asociaciones Pubiico Privadas y Proyectos en Activos.

37.3 Proinversicn estd integrado por e Consegjo
Directivo v los Comités Especiales. La organizacion de
Droinversion se rige por su Reglamento de Organizacion ¥
Funciones asi como los Acuerdos que adopte el Consejo
Dirsctivo

37.4 E1 Conrseic Diractivo es !'a mas afta autoridad
de Proinversién. Esta integrado por cinco ministros de
Estaco. Sus miembros scn designados por Resolucion
Suprema refrendada por el Presidente del Consejo de
Minisres y el Ministro de Economia v Finanzas.

37.5 Corresponde ai Conseje Direclivo  asumir
ias ccmpetencias correspondientes para e diseno
y concuccion de los procesos de promocion de ia
inversion privada, bajo :0s mecanismes Yy procedimientos
estabiecidos en ef presente Decrete Legislativo, cenforme
las siguientes funciones:

2. Aprobar ia incorparacion de proyecies aj proceso
de promocion.

3. Analizar, evaiuar v aprobar ias pregusstas que
ie someten los Comités Especiales, buscandc
asequrar la consistencia def proceso.

<. Asumir iodas i8S competencias para ia

adjudicacion de !os provectos de Asociacion

Publice Privada y Proyecios en Actives, bajc los

mecanismas y procadimientos establecidos en 'a

prasente Norma.

Aprobar, 3 propuesta del Comiteé Especial, ia

modalidad bajo la cual se adjudicara los proyecios

de Ascciacién Pubiico Privadas, la cual sera la de

Licitacion Publicg Especial o la de Concurso de

Provectos Integrates u cre proceso competitivo.

Aprobar previamente a su ejecucién, of Plan de

Promocién de la Inversion Privada @ propuesta

dei Comite Especial, Bases vy la Version Final del

Contrato reguiado en la presenie norma.

Aprcbar su presupuesto v administrar oS

recursos financieros que se requieran para el

cumplimiento de sus funciones.

3. Aprobar direcivas que reguien [0S procesos
intemos de Proinversion

n. Las demas funciones que eslabiezca el
Reglamento.

=

.(()

Articuio 38.- Comités Especiales

38.1 Los Comiiés Especiales se constituyen mediante
Acuerdo del Consejo Directive ratificado mediante
Resolucién Suprema, con of objeto que ccnduzean e
oroceso de promocicn  correspondiente. £ Consejo
Cirectivo defermina el ndmero y conformacién de
ios Comités Especiales en atencidén a las materias
involucradas y ia carga procedimental existente. Lo
dispuesto en el presenie numeral no aplica ai Comite
tspecial creadoc mediante la nonagesima sexia
disposicicn complementaria final de la Ley N° 29851, Ley
de Presupuesto def Sector Pblico para el ano fiscatl 2013,

38.2 Los Comités acwian de manera colegiada
conforme a la politica de promocion de la inversion
ornvada. Dichos Comités dependen directamente del
Caonsejo Directivo y sus funciones son establecidas en ef
Regtamenio de Crganizacion y Funciones de Promversion.

Articuio 38.- Pyblicidad de acuerdos

381 Los acios refendos a la aprobacion de ia
modalidad de promocién de ia inversion privada v sus
medificatorias, vy dei Plan de Promocion de i{a inversion
Privada vy sus modificatorias, de 0s provecios en
Ascciaciones Publico Privadas a cargo de Proinversion,
requieren unicamente de ja apropacion de su Consejo
Jirectivo, mediants acuerdo publicado en e diario oficial
£i Feruanc.

382 Los aclos referidos 3 i@ apmbacion de la
maoagalidad de promocion de la inversion privada v sus
modificatorias, v del Plan de Promocion de la inversion
Privada vy sus medificatorias, de ios Proyecios en Actives
a z2argo de Poinversion, requiere a8 aprcbacion de
su Consejo Dirsclivo mediante acuerdc matificado por

Resolucion Suprema, refrendada por ef Ministro det sector
titutar del proyecto.

26 .3 Las pubiicaciones a gue se refiers el numeral 4 dei
articulo 4 de!l Decreto Legislative N° 574, son realizadas
mediante publicacion en el diario oficiai Bl Peruano, de
los avisos que ndican la direccion electronica y ef enlace
en ef que se puede acceder al provecto de contrato a
suscribirse. La pubiicacion del proyecto de contrato debe
realizarse con una anticipacion no mencr de guince dias
habites a la fecha de su suscripcién. £l contrate definitivo
es publicado de la misma forma, dentro de los cinco dias
habiles postericres a ta fecha de la suscripcion del misma.

304 Las opiniones emitidas por los organismos
requiadores en ios procesos de promecion regulades en
la presente norma Yy en el Cecreto Legisiative N° 574 bajo
su competencia, scn publicadas por Proinversicn, dentro
de un plaze no menor de quince dias calendario anierior
a la fecha de aprobacidén ¢e la versicn iinal dei Contraigc,
en su portal electronico. Asimismo, dentro de dicho plaze,
debe publicar un aviso en el diaric oficial &l Peruano
indicando Ia direccicn slectranica v el enjace en 3l cuaj se
sncuentran las mencionadas dispesiciones v cpinicnes,
para suU conocimiento publico.

Articulo 40.- Fondo de Promocion de 1a inversién
Privada

4.1 Proinversion esta a cargo, administre v dinge &l
Fondo de Promocion de & inversion Privada - FOMCEPRL
t.cs recursos de dicho fonde son destinados a financiar las
actividades propias ce ‘s procesos de oremecion de los
provectos regulados en st presente Decrsto Lagisiative.

102 Son recursos dei FONCEPR! los siguientes:

a. Un montc gque se sstablece en cacda caso

mediante acuerdc de Conseje Direcive de

Proinversién, scbre la case det tipc de provecio

de que se rate. salvo para el caso ssiablecico

en of fiteral b). Por Decreto Supremo refrendado

por ef Ministeno de Economia y Finanzas se

determina 2l mecanismo general para el sdiculo

dei indicado monto.

Un momto del 2% dei producio de 'a venta de ‘os

activas de las entidades publicas, para of caso de

Proyecios en Activos bajo su competencia.

L.os ¢réditos o donaciones internas y sxtemas que

se cbtengan para ei cumplimiento del presente

Decreto Legisiativo,

d. lLos ingresos financieros que genefe (a3
administracién de sus propios recursos.

. (Oftros que se ie asignen.

o

I

TITULO VIl
REGISTRO NACIONAL DE CONTRATOS DE
ASOCIACICNES PUBLICO PRIVADAS

Articuie 41.- Del registro

4.1 £l Ministerio de Sconomia v Finanzas administra
e Registro Nacional de Contratcs de Asociaciones
Pubtico Privadas, en 2i cual se incoroora ja Resolucion
Suprema, Acuerdo de Consejo Regionai 0 Concsio
Municipal que disponga ia incorporacion Jei proyecio 3l
orocsso de promocion, contraies e Asaciacion Publico
Privada suscrilos y sus adendas. entre ouos.

_as entidades publicas comprendidas an ¢ articuio
2 v of Comité de inversicnes. lenen ia obligacion de
rernitir ia informacion indicada en of pamrafo anterior. La
solicitud de registro €5 de aprobacion auiomatica, suieto a
fiscalizacion posterior

41.2 Los Crganismos Promotores de '@ Inversion
Crivada de ios Ministerios. Gobiemos Regichaies v
Gobtiemos Locales, deben soficiiar su inscripcidn en al
Registro, deniro de ios diez dias habiies de publicado
2 Reglamenio, bajo responsabiiidad del Tiuer de ia
Cimidad.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES

PRIMERA .- Para eisctos de ia apiicacion del Sistema
Nacional de Inversion Publica, '‘as empresas del sector

publico ne financierc ajo ef dmbilo det Fonao Nacicnat
de Financiamiento de ia Actividad Empresaria! del Estado
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- FONAFE, conforman un sector a cargo del FONAFE,
respensable institucional y funcicnai de los proyecies
de inversion de dichas empresas, en el marco de la
nofmatividad vigente.

La sveluacién, aprobacidn y pricrizacion de los
proyectos de inversion pdbiica de las empresas a que se
refiere el pamafo precedents, se rigen por (oS pnnc&plcs
de economia, eficiencia y eficacia en el marco de ia
nomatividad del Sistema Nacional de Inversién Publica vy
disposiciones aplicables.

Tratandose de los proyecios reguiades en el presente
Decreto Lagisiativo, el Ministerio respective sjercerz las
funciones estabiecidas en el articuio 7 sin perjuicio de las
competencias establecidas en ef Decrsio Legisiative N°
374,

SEGUNDA: La informacion vinculada a las
svaluaciones econdmico financieras que sirvan para
determinar las variables de competencia utilizadas en &f
diseno y estructuracion de los procesos de promocion de
‘a inversion privada que forme parte del Regisuo Nacional
de Contratos de Asociaciones Pdblico Privadas, sa
encuentra sujeto a 13 excepcién al sjercicio del derecho
de acceso a la informacion, por caiificar como informacion
cenfidencial, de acuerdo a jo esiupulado por e numeral
1 det zr‘cicqio 17 dei Texto Unico Ordenado de la Lay N°
27206, Lay de Transparencia ¥ Accesa 3 ia Informacicn
~ubuca, aprobado gor Cecreto Supreme N° 043-2003-
SO

TERCERA: Los compromiscs neios de ingresos vy
gasios derivaacs directa e indirectamente de los contratos
Je Asociacion Publico Privada se iinancian con cargo al
srasupuesto nstitucional Ze las entidades involucradas,
3egun corresconda, sin demandar recursos adicionaies al
Tescro Publica.

Las entidades publicas, con cargo a os fimites de la
asignacion presupuestal tofal v en concardancia con lcs
limites de gasto estabiecidos en ei Marco Macroeconsmico
Muttianual, deberan inciuir sn su presupuesto institucicnal,
los crédites presupuesiarios necesarios para finenciar
ios compromiscs derivacos de jos contratos suscriios o
por acjucicar bejo la medalidad de Asociacion Pubiico
Privada, bajc responsabilidad def Tiular de la Entidad, en
el marce de ic dispuesto oor el Texto Unico Ordenado de
| Lay N° 28411 Ley Generai del Sistema Nacional de
Fresupuesto, aprobado mediante Decreto Supremo N°
304-2012-EF.

CUARTA.- L3s entidades publicas sefialadas en of
articuto 2 dan pnoridad a los proyectes a desarrcliarse
mediante Asociacicnes Pubfico Privedas, en ia valoracion
v réamites respectc del cumpiimienic de ios requisitcs
nara la obtencion de licencias, permiscs v autorizaciones
requeridas para ef nicio y condnuacién de abras. o
soficitante de cada una de las gutorizaciones, licencias v
CeIMisos debe sefialar expresamente que el proyecic se
refiere a una r\soc.acAcn Pablico Privada.

QUINTA.- Zi Segura Social de Satud - ESSALUD,
2n 2l marco de le autonomia que i@ ey ‘e confiers, se
ancuentra facuitade a promover, gamitar vy suscribir
senmatos de Asocigcion Pablico Privada con el cbjeto
Jde ncomorar inversion y gesiion grivada 2n {0s Servicios
gue presta a ios asegurados, ios suaies se sujetan 3 'os
requisitos ¥ procadimientos 2stabiecidos sn ef presente
Cecreto Legisiativo.

SEXTA.- L3 ‘sculiad legalmemie ostablecida sara
aciuar discrecionaimente, de las entidades publicas que
fienien a su carge la aprobaci0n, conduccion, eiecucion,
supervisién v fiscalizacién de 10s 2rocesos de promocion
d8 a inversion privada, se gierca para optar por 1a decision
acmipisTativa debidamente susientada que se considere
mas cohveniente. dentro det marco que esiablecz Ia ley,
temende an consideracion 0s criterios establecidos por
‘a cuarta disposicion complementaria finat de la Lay N°
29622, Ley que medifica la Lay N° 27785, Ley Organica
del Sistema Nacionai de Controi y de la Conuaioria
General de la Repubiica y ampiia ias facuitades en el
oroceso para sancionar en matena de responsabilicad
administrativa funcionai.

SEFTIMA.- Todas !as entidades de la administracion
publica def Estado, en todos sus niveles de gobiemno,
bpajo responsabiiidad, quedan obligadas a no realizar
acios O dictar disposiciones que constituvan barreras
burocraticas para la obtencién de ics permisos, licencias,

!

0 autorizaciofies que resujten necesarias para la
sjecucicn del proyecto, a fin de asegurar el cumplimiento
de las obligaciones dei Estado peruanc contenidas en ios
contratos de Asociacion Pubfico Privada.

Sefidlase que de conformidad con lo estabiecido en ia
Ley N° 28G86, Ley de Eiiminacicn de Soorecostos, Trabas
v Resiricciones a la inversion Privada, v en aplccac:cn
de! atticulo 26 BIS cel Decreto Ley NS 25868, Lsy d
Organizacicn y Funciones del Instittto Nacicniat de Defensa
de la Competencia ¥ de la Proteccion de la Progiedad
Intelectual - INDECCP!, en concardancia con el Decreto
Legisiative N° 1033, Decreto Legislativo que aprueba 'a ley
de organizacion y funciones del instituto Nacional de Defensa
de ta Competencia v ce la Proteccién de la Propiedad
Intetectual - INDECOPY, la Comisién de Eliminacion de
Barreras Burocraticas del iINDECCOP! es competente para
garantizar el cumplimento de la presente discosicidn.

QCTAVA.- Proinversion as la entidad encargada det
registro contable de les saldes de 'as acreencias, asi como
de ias cuentas por cobrar ¥ gestidn de acrsencias gque se
generen en el marco de IS precesos de promocion de ia
inversién privada de competencia del Gohieme Nacional
3 que se refiere =i presente Decrelo Legislative v sl
Decreto Legistative N° §74. £l registro contaple es llevaco
por Proinversion de forma separada 2 independienie a su
propia contabilidad.

Vinculado al encarge referido en e numerai
orecedente, los funcicnarios de ias entidades pubiicas y
privadas estan obligados 2 remilir, bajc responsabilidad,
la informacion requeride por Proinversion, denmo de ics
piazos establecidos an =l Regiamento.

Los registros contables, comespondientes a ios
orocesos  de premocién de la inversién privada para
et desamollo de Asociaciones Fublico Privadas ae
ccmpetencia del Ministerio, Gebierme Regional v Gobiemo
Local astén a carge ce estas snlidades; salvo que esics
hayan sido encargaces a Proinversion, en cuyo casa &
registro contable es de cargo de esta entidad.

Sin perjuicio de o sefaledc en &l parraio anterior, ef
Ministerio, Gobiemo Regicnal v Gobieme Locai. deben
informar de los 'egstros contabies de los pIocesos ae
oromocién de la inversion privada para 2l desamolio de
Asociaciones PuUbiico Privadas de su competencia a
Proinversion, en los plazcs asiablecidos en el segundo
parrafo de la presenie disposicion.

En cuslguiera ¢e los casos mencionados, las entidades
involucradas apiican ias normas de procadimiento coniabie
emitidas por 'a Direccion Nacional de Contabilidad Publica
det Ministerio de Economia v Finanzas, Crganc Rector del
Sistema Nacicnal de Contapilided.

NOVENA.- E ncumplimiento injustificado de ‘a
remision de la informacion 2 los RegL,u'os estaplecidos
en el presente Decrefc Legistativo, da 'ugar at inicio
dei procedimienic sancionader conuwa ef funcionano
responsable por dicha faite, independientemente ai
régimen laboral al que pertensce.

DECIMA.- La aplicacion aei principic de velor por
dinero establecido en ef articulo 11 del cresente Cecreto
L_egislativo se evalia conforme ics criterios de efegibiiigad
que determine el Reglamenio. Esi@ disposicicn ss
aplicable inclusc a los Drocesos que se shcusnifen en
ramite,

UNDECIMA_- = presente dispositivo legal snua en
sigencia al dia siguiente de nubiicado ef Reglamento.

DUCDELIMA - & Reglamenic Jel presente Tecrefo
| zgisiativo es aprebadc por Cecreto Supremp refrsngaao
por 21 Ministro de Economia v Finenzas en 4n diazo no
mavor a 80 dias calendario posteriores a la nubiicacion de
ia presente norma.

DECIMGC TERCERA.- A partir de la vigencia dey
oresente Decreto Legisiativo, icda referencia normativa
que se haga a !'as normas senaiadas en la Unica
Disposicion Compiementara Cerogaioria se andence
reelizada al presente Cecreto Legisiativa y su Reglamento,
segun corresponda.

DECIMO CUARTA.- £} Ministerio de Sconomia v
Finanzas fonmula lg poiiica nacional de promocion de
ia inversion privada en Asociaciones Pubiico Privadas
¥ r'royectos 2n Aciives, la misma que ser@ aprobada
mediante Decreto Supremo en un 21azs no maver a 50
dias calendano posteriores a ia pubiicacion de la presente
nonTia.
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DECIMQO QUINTA.- El Ministerio de Economia vy
Finarzas on ef marco del Sistema Nacional de Inversidn
Publica svaluara y emitira, conforme corresponca, fas
heframientas metcdolégicas para optimizar ios provectos
de inversidn publica contenidos en !as Asociaciones
Publice Frivadas Cofinanciadas.

DISPCSICIONES COMPLEMENTARIAS
TRANSITORIAS

PRIMERA.- Las iniciativas privadas que a la fecha
de snirada en vigencia del presente Decrelo Legisiativo
hayan sido admitidas a lramite v hasta la suscripcion del
conrato, seguiran suieias al procedimiento vigente hasta
antes de ‘a sntrade en vigencia del presents Tecreto
Lzgislativo.

SEGUNDA.- Las iniciativas estatales que a la fecha
de entrada an vigencia cel presente Decreto Legisiativo
havan sido incorporades & procesa de promocion y
hasia su adiudicacion, seguiran sujetas ai precedimiento
vigen(e hasta anies de ia entrada en vigencia del presente
Decreto Legisiativo.

TERCERA. - Autorizase al Organismo Superviscr de la
inversién =n infraesituctura de Transporie de Usc Plblico
‘OSITRAN) a nartir de ia entrada en vigencia de la Lay N°
20225 v curante o Ao Fiscal 2016, a ceiebrar convenics
“e encarge del procadimiento de seleccion con organismes
ntemacicrales, pama ia contratacton de ios servicios de
supervision y aquelios servicios que resulten necesarics
cara reafizar dicha supervision, reiacionadcs con las
actividades de asxplctacion de infraesiruciura de ransponte
de usa noblice ge competencia dei CSITRAN, en ef marco
ael gjercicio de su funcion supervisora.

Los organismos  intemacionatss
se suscriban los convenios deben cumplir con las
sigulentes condiciones: (i) Contar con manuales u ofres
documentos pubiicades en su portal slectronico scbre sus
srocedimientos salectivos, ios cuales deben estar acordes
con los orincipios que rigen ta contratacion, asi come con
‘oS ratades o compromiscs intemacionales, qus incluyen
disposiciones score conratacion publica suscrifos por
2l Pert: (i) Las impugnaciones deben ser rasueilas por
instancias mparciaies distintas a la que llevd a cabo al
srocedimiento selectivo; (i) Contar con auditorias intemas
y axternas al organismo que lleva a cabo ef procedimiento
selectivo; v, iv} implementar mecanismoes de fortalecimiento
de capacidades an 3 objeto materia de 'a conwratacion
nara los funcicnarios publicos de ja Entidad que 3uscribe
of convenio. Asimismg, los convenios son para efectuar,
sxclusivamente, contrataciones a los fines reccgidos en
los mandaics de acuerdo de los fratadcs constitutives o
Jecisiones Je ics organismos intemacionales.

L0S convenios seran suscritos oor of ttular de ia
anfidad. v orevio a su cefebracidn se requiere ener
4n informe 'egal, un informe favorable de la Cficina de
Orgsupuesio an 3t sual se demuestre ta disponibitidad de
recursas para su financiamiento, y un informe i@cnice Que
dJemuesie ias ventajas v beneficics el convenic.

Las emtidades bajc ef alcance de la presenie
disposicion, deten registrar en ef Sistema Electronico
ae Contrataciones ael Zstado (SEACE) la convocatoria
de los procesos, f resuitado de ia seieccidn, los
contratos vy montes  adiudicados. Asimismo.  bajo
rasponsabilidad de su tituiar, deben proveer informacion
3 :a Contraloria General de ia Replblica, at Ministerio ae
Zconomia v Finanzas v &l Organismo Supervisor de ias
Contrataciones del Sstado (OSCE)} de ser soilciiados
por astos,

con los cuales

DISFOSICION COMPLEMENTARIA MODIFICATCRIA

UNICA.- Modificar el literai ¢} del articulo 2 dei
Decreto Lagisiativo N° §74

Modifiquese ¢l fteral o} del articuio 2 del Cecrelo
Lagisiativo N° 574 de acuerdo ai texto siguiente:

‘Ariiculc 2.- Las modafidades bajo las cuales se
promueve i crecimientc de @ mverson privada sn st
ambiic de 'as ompresas que conforman ia Actividad

c. La celebracion de contratos de ascciacidn, “joint
venture”, asociacion en participacién, prestacion de
servicios, arrendamiento, gerencia, u oues simiares.”

DiSPOSICION COMPLEMENTARIA DEROGATCORIA

UNICA.- Deroguese la Ley N° 2644C, Lay N° 27701,
Ley N° 28058, Decrsto de Urgencia N° C08-20C5, Decreto
de Urgencia N° 011-2005, Lay N° 26885, Ley N° 29096,
ei Decreto Legisiativo N° 1012 y &l Texto Unico Ordenado
de fas nommas con rango de Ley que reguian la sntrega
on concesion al sector privade de ias obras ouciicas de
infraestructuray de servicios publicos, aprobado mediants
Decreto Supremo N° 058-86-PCM, excepto s primer vy
segundo parrafo del articulo 19 v et articuic 22,

PCR TANTO:

Mando se publique y cumpla, cando cuenta al
Congreso de la Republica.

Dado en la Casa de Gobierno, en Uime, a los veinticuaio
dias del mes de setiembre dei afio dos mil quince.

OLLANTA HUMALA TASSO
Presidente de la Republica

PEDRO CATERIANG BELLIDC
Presidente del Conssgjo de Ministros

ALCNEQ SEGURA VASI
Ministrc de Econemia v Finanzas

1292138-3

DECRETO LEGISLATIVO
Nt 1228

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
POR CUANTO:

Que, ei Congreso de la Republica. mediante Ley N°
30335, ha delegade en ef Poder Sjecutivo, por el plaze
de noventa (90) dias calendario, |a facultad de legisiar
an materia administrativa, scondmica y financiera,
con el fin, entre otros, de estiabiecer medidas gque
promuevan el accesc @& la vivienda, confocrme o
sefigia ol literal o) del articulc 2 de la citaga Lsy,
respectivamente;

Que, es necesarno dinamizar =i secior consiruccion,
mediante medidas que permilan garantizar la obiencion
oportuna de iicencias de habiiitacion urbana v licencias de
adificacion para la promocicn v desarrofic de proyeclos
inmobiliarios, pare lo sual se depen madificar diverses
articuios de la Ley N° 28080, Lsvy de Reguiacion de

Ce conformidad con lo estabiecido =n o literai 2) del
articuio Z de 'a Ley N° 30335 v an i articulo 704 do a
Constitucion Palitica def Pery;

Con i vote aprobatorio dei Consejo de Ministros; v

Con cargo a dar cuenta al Congreso de ia Repubiica:

Ha dado of Cecreto Legisiative siguiente:

DECRETO LEGISLATIVO
GUE MOBIFICA LA LEY Ne® 29090,
LEY DE REGULACICN DE HABILITACIONES
URBANAS Y DE TDIFICACICNES

Articulo 1.- Cbjeto

Ei prasente Decreto Legisiativo tiene por objete medificar
la Ley N° 29090, Ley ge Regulecién de Habilitaciones
iJroanes v de Edificacicnes, con =t fin de eswablecer medidas
qestinadas a garantizar ‘a obtencion oportuna de icencias
de habiiitacion urbana v wcancias de edificacion cara a
oromodcion v desaciio de orovecios inmaobiilanics, fa nversion
privada en ef Secior construccion v of acesso a la vvienda.

Artirtin 2 . MadificaciAn Aa la | ac 40 Anecn
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ACTA DE SESION DE COMITE DE INVERSIONES DEL SECTOR COMUNICACIONES

En la ciudad de Lima, siendo las 09:00 horas del 01 de junio de 2016, se llevd a cabo la sesion del
Comité de Inversiones del Sector Comunicaciones, a la que asistiercn el Sr. David Guillermo Miranda
Herrera, Director General (e) de la Oficina General de Planeamientc y Presupuesto y Presidente del
Comité de Inversiones; el Sr. Juan Carlos Mejia Comnejo, Director General de Concesiones en
Comunicaciones y miembro del Comité de Inversiones; y, el Sr. Jaime Enrique Shimabukuro Naeki,
Asesor del Despacho Ministerial y miembro dei Comité de inversiones.

L

ANTECEDENTES

EL Decreto Legislativo N° 1224, Decreto Legisiativo del Marco de Promocién ce ia Inversion Privada
mediante Asociaciones Publico Privadas v Proyectes en Activos, tiene por objete establecer los
procesos y medalidades de promecicn de la inversion privada gara el desarroilo de infraestructura
publica, servicios publicos, servicios vinculades a estos, provectos de investigacion aplicada vio
innovacion tecnoidgica v la sjecucion de provectos en actives.

Mediante los numerales 14.1 y 14.2 del articulo 14 del Reglamento del Decreto Legisiativo N° 1224,
aprobacdo por Decreto Supremo N° 410-2015-EF, se establece que 2f Informe Multianuai de
Inversicnes en Asociaciones Fubfico Privadas es el instrumento de gestién slaborado, entre ofros.
oor cada Ministerio, que tiene como finalidad identificar lcs potenciaies proyectos de Asociaciones
Pblico Privadas a fin de ser incorporados al proceso de promacion de la inversion privada; siendoe
la propuesta, del referido informe, realizada por el 6rgano encargado de planeamientc del Ministerio
y responsabilidad de! Comité de inversiones la elaboracion oportuna del mismo.

Asimismo, el numeral 14.3 del articulo 14 del Reglamento, sefiala que el informe Muttianual de
Inversiones en Asociaciones Publico Privadas y sus modificaciones, es aprcbado mediante
Resolucion Ministerial dei sector a mas tardar ei dieciséis de febrerc de cada afic; no cbsiante &llo,
la Segunda .Disposicicn Comgplementaria Transiteria del Reglamento, establece que para fa
aplicacicn de lo dispuesto en el numeral 14.3 del articulo 14 del Reglamento, durante ef afio fiscal
2016, la aprobacion del Informe Muitianual de inversiones en Asociacicnes Pubiico Privadas se
realizara a mas tardar ei primer dia habil de junio.

Mediante Resolucion Ministeriai N° 008-2016-MTC/01, de fecha 11 de enero de 2016, se designa 3
los miembros dei Comité de Inversiones dei Sector Comunicaciones, quienes deberan ejercer sus
funcicnes de acuerdo a lo establecido an &f Decreto Legisiativo N° 1224 y su Regiamento.

En consideracion a lo antes mencicnado, ia Cficina General de Planeamiento. y Presupuesto,
mediante informe N° 5£4-2016-MTC/09 ha slaborado una propuesta de Informe Multianual de
Inversicnes en Asceiacicnes Plbiico Privadas del Ministeric de Transportes y Comunicaciones.

En tal sentido, 2! Comité de inversiones del Sector Comunicaciones acordé aberdar este tema come
parte de 'a orden del dia.

ORDEN DEL DiA:

Aprcbacion del informe Muitianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Poging i de 2
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Visto el Informe N° 654-2016-MTC/09, mediante el cual la Oficina General de Planeamiento y
Presupuesto elabora una propuesta de Informe Multianual de Inversiones en Ascciaciones Publico
Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, cuya aprobacion sera debatida por este
Comité.

Acuerdos tomado por el Comité de Inversiones del Sector Comunicaciones:

1. Aprobar el informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, elaborado mediante Informe N° 654-2018-MTC/09 por la Oficina
General de Planeamiento y Presupuesto, el mismo que cumple con los contenidos establecidos en
el Reglamento del Decreto Legislativo N° 1224, aprobado por Decreto Supremo N° 410-2015-EF | y
en los “Lineamientos para la Elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones
Publico Privadas para el afio 2016, aprobados por Resolucion Directoral N° 002-2016-EF/63.01.

2. Elever el Informe aprobado por este Comité, proponiendo su aprobacién por el Ministro de
Transportes y Comunicaciones.

Siendo las 10:00 horas del dia 01 de junio de 2016 se dic por concluida la presente sesion de
Directorio.

’ A
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Despacho Ministerial
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ACTA DE SESION DE COMITE DE INVERSIONES DEL SECTOR TRANSPORTES

En la ciudad de Lima, siendo las 10:00 horas del 01 de junio de 2016, se llevo a cabo la sesion del
Comité de inversiones del Sector Transportes, a la que asistieron el Sr. David Guillermo Miranda Herrera,
Director Generai () de la Cficina General de Planeamiento y Presupuesto y Presidente del Comite de
inversiones; el Sr. Raul Garcia Carpio, Director General de Concesiones en Transportes y miembro del
Comité de Inversiones; v, el Sr. Jaime Enrique Shimabukuro Naeki, Asescr del Despacho Ministerial y
miembro del Comité de Inversiones.

I, ANTECEDENTES

EL Decreto Legislativo N° 1224, Decreto Legisiativo del Marce de Promecion de la Inversicn Privada
mediante Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos, tiene per objeto establecer ios
orccescs y modalidades de promocion de la inversion privada para el desarrollo de infraestructura
olibiica, servicios publicos, servicios vinculados a estos, proyectos de investigacion aplicada v/o
‘nnovecion tecnologica v ia sjecucion de proyectos en actives,

Medianrte lcs numerales 14.1y 14.2 del articulc 14 del Reglamento dei Decreto Legislativo N° 1224,
aprobaco per Decrsto Supremo N° 410-2015-2F, se establece que el Informe Multianual de
inversiones en Ascciacicnes Publico Privadas es el instrumento de gestién elaborado, entre otros,
oor cada Ministerio, que tiene como finalidad identificar los potenciales provecics de Asociacicnes
Plblico Privadas a fin de ser incorporados al proceso de promocion de la inversién privada; siendo
la cropuesta, del referide informe, realizada por ei érgano encargado de pianeamiento del Ministeric
y responsabilidad del Comité de inversiones la elaberacion oportuna def mismo.

Asimismo, el numeral 14.3 del articulo 14 del Reglamento, sefiala que el Informe Multianuai de

Inversiones en Asociaciones Publico Privadas y sus medificacicnes, es aprobado mediante

Resclucién Ministerial del sector a mas tardar ef dieciséis de febrerc de cada afio; no cbstante &lo,

ia Segunda Dispesicion Complementaria Transitoria del Reglamento, establece que para la
P aplicacién de lo dispuesto en el numeral 14.3 dei articuio 14 del Reglamento, durante &l ano fiscal
2018, la aprobacién del infcrme Muitianual de Inversiones en Ascciaciones Publico Privadas se
realizara a mas fardar el primer dia habii de junio.

Mediante Resciucion Ministerial N° 008-2016-MTC/01, de fecha 11 de snero de 2614, se designa a
los miembros de! Comité de Inversiones del Sector Transportes, quienes deberdn ejercer sus
funcicnes de acuerde 3 lo 2stablecide en sf Decreto Lagistative N° 1224 v su Reglamentc.

En consideracicn a lo antes mencionado, la Cficina Generai de Planeamiento v Presupuesto,
mediante informe N° 354-2018-MTC/09 na elaberado una propuesta de Informe Multianual de
inversicnes 2n Asociaciones Pablico Privadas del Ministerio de Transpertes y Comunicaciones.

En tal sentido, &l Comité de Inversicnes del Sector Transportes acordd aterdar esie tema some
narte de ia crden del dia.

ORDEN DEL DiA:

Aprcbacion del Informe Multianual de Inversiones en Ascciaciones Pubiico Privadas del
Ministerio de Transpoeries y Comunicaciones.
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«Decenic de las personas con discapacidad en el Pert»
«Afo de ia consolidacion del Mar de Grau»

Visto el Informe N° 654-2016-MTC/09, mediante el cual la Oficina General de Planeamiento y
Presupuesto elabora una propuesta de informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico
Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, cuya aprobacion seré debatida por este
Comité.

Acuerdos tomado por el Comité de Inversiones del Sector Transportes:

\. Aprobar el Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Plblico Privadas del Ministerio de
Transportes ¥ Comunicaciones, elaborado mediante Informe N° 654-2016-MTC/09 por la Oficina
General de Planeamiento y Presupuesto, el mismo que cumple con los contenidos establecidos en
el Reglamento del Decreto Legislativo N° 1224, aprobado por Decreto Supremo N° 410-2013-EF, y
en ios “Lineamientos para la Elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en Ascciaciones
Plblico Privadas para el afic 2016", aprobados por Resolucién Directoral N° 002-2016-EF/68.01.

2. Elevar el Informe aprobado por este Comité, proponiendo su aprobacion por el Ministro de
Transportes y Comunicaciones.

Siendo las 11:0C horas del dia 01 de junio de 2016 se dio por concluida la presente sesion de
Directorio.

anta rierrera

Presjdente
ifector General () de la Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto

~ ’ f[\, Yy

Rat] Garciz";arpio Jaime Shimabukuro Nae

Mierfibro Miembro

Cirector General Asesar |
I rpiiiagl - Despacho Ministeriat
Cireccion Generai ae Concesiones en Transportes

Fen

L:
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