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INTRODUCCION

De acuerdo al World Bank Group, una Asociacion Publico Privada (APP) no tiene una definicion
unica a nivel internacional por lo que en general se la puede considerar como un acuerdo entre el
sector publico y el sector privado en el que se comparten, servicios o labores que son
responsabilidad del sector publico, y objetivos para el suministro de servicios o infraestructura
publica. Agregan ademas, que el eéxito de una APP esta fuertemente asociado al analisis de los
objetivos, la distribucion del riesgo a largo plazo, el marco legal desarrollado y el monitoreo del
servicio provisto.

En el Pery, la base del marco legal esta dada por el Decreto Legislativo N° 1362, Decreto Legislativo
que reqgula la promocion de la inversion privada mediante Asociaciones Publico Privadas y
Proyectos en Activos y el Decreta Supremo N° 240-2018-EF, que aprueba el Reglamento del
Decreto Legislativo N° 1362, en adelante la Ley y el Reglamento.

El numeral 29.1 del articulo 29 del Reglamento establece:

“Las APP constituyen una de las modalidades de participacion de la inversion privada, en la
que se distribuyen de manera adecuada los riesgos del proyecto y se destinan recursos
preferentemente del sector privado, para la implementacion de proyectos en los que se
garanticen Niveles de Servicios optimos para los usuarios, Esta modalidad se implementa
mediante Contratos de largo plazo, en los que la titularidad de las inversiones desarroltadas
puede mantenerse, revertirse o ser transferidas al Estado, segun la naturaleza y alcances del
proyecto y a lo dispuesto en el respectivo Contrato.

Igualmente, el numeral 40.2 del articulo 40 del Reglamento establece que

“El IMIAPP es el instrumento de gestion elaborado por cada entidad publica titular del
proyecto, que tiene como finalidad identificar los patenciales proyectos de APP y PA, a fi n de
ser incorporados al Procese de Promacion en los siguientes tres (03) anos a su elaboracion.

Dicho informe tiene una vigencia de tres (03) anos contados a partir de su aprobacion.”

Es en este marco, en el que se elabora y aprueba el Informe Multianual de Inversiones en

Asociaciones Publico Privadas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones 2020-2023
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SECCION PLANEAMIENTO

1. DIAGNOSTICO

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) ejerce jurisdiccion en el ambito nacional
regional y local, como ente rector del sector Transportes y Comunicaciones, en €l marco de sus
competencias exclusivas y compartidas que le otorga la ley, siendo competente en las siguientes

materias:

Competencia Exclusiva: Aeronautica civil; Infraestructura de transportes de alcance nacional e
internacional; Servicios de transporte de alcance nacional e internacional; e Infraestructura y

servicios de comunicaciones

Competencia Compartida: Infraestructura de transportes de alcance regional y local; Servicios de
transportes de alcance regional y local, circulacion y transito terrestre; y, Promocion de la
infraestructura de telecomunicaciones y el planeamiento de los servicios de telecomunicaciones

de alcance regiona

El sector esta compuesto por, (i) Pliego 036 Ministerio de Transportes y Comunicaciones, (i1) Pliego
202 Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias — SUTRAN, (iii)
Pliego 214 Autoridad Portuaria Nacional - APN, y (iv) Pliego 203 Autoridad de Transporte Urbano

para Lima y Callac - ATU

A su vez el Pliego 036 esta conformado presupuestalmente por seis (06) Unidades Ejecutoras: UE
001: Ministerio de Transportes y Comunicaciones - Administracion General; UE 007: MTC - Provias
Nacional; UE 010: MTC - Provias Descentralizado; UE 012: MTC - Autoridad Autonoma del Sistema
Eléctrico Transporte Masivo Lima y Callao - AATE; UE 013: Proyecto Especial para la Preparacion y
Desarrollo de los XVIII Juegos Panamericanos 2019 y UE 014: Programa Nacional de
Telecomunicaciones — PRONATEL
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1.1.SECTOR TRANSPORTES

El sector transportes se encuentra segmentado por modalidades, siendo estas. Transporte
Terrestre, Transporte Ferroviario, Transporte Aéreo, Transporte Acuatico.

El Reporte de Competitividad Global 2019 del Foro Econémico Mundial, evalia 141 economias
mundiales y coloca al Peru en el puesto 88 en el pilar general de Infraestructura dentro del cual
ocupa el puesto 97 en el pilar Infraestructura de Transporte, el cual a su vez se obtiene del ranking
de los sub pilares que lo componen.

Con respecto al desempeno regional, los mejores resultados se encuentran de lado de Chile,
Argentina, Uruguay y Ecuador, y del otro extremo se tiene a Paraguay, Bolivia y Venezuela. El
ranking no aplica en los rubros de Eficiencia del Servicio de Trenes y Densidad de Lineas Férreas
para Ecuador y Paraguay, ni en Conectividad Portuaria para Bolivia.

Grdfico 1: Ranking de la Infraestructura de Transportes de la Regién en el Reporte de
Competitividad Global 2019

WEfCne v ie T 5 It I

8 Conectividag & AT 4§

M Efic 5 11

B Cunectindad Portu £} 1 32 i
Bt . LTHIT B i 104

Fuente: The Giohal Competitiveness Repont - World Economic Forum
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1.1.1. TRANSPORTE TERRESTRE ;

La infraestructura del transporte terrestre en el Peru se configura a traves de una red vial que
comprende, la Red Vial Nacional, la Red Vial Departamental, y la Red Vial de Caminos Vecinales.

La Red Vial Nacional (RVN) esta conformada por tres grandes ejes longitudinales y diecinueve
corredores transversales, y tiene como mision vincular a las capitales de departamentos, las
ciudades, y puertos maritimos como nodos del comercio exterior; constituyendo la base de todo
el sistema de carreteras del pais.

La Red Vial Departamental (RVD), comprende las rutas de importancia regional que articulan las
capitales de departamento con las principales ciudades al interior de Region.

En tanto que, la Red Vial Vecainal (RVV) esta conformada por las vias que enlazan a las capitales
distritales y centras poblados importantes con la capital de la provincia.

A diciembre del 2019, la infraestructura vial estaba compuesta por 168,953 9 km, donde la RVN
comprende 27,053.7 km (16 %), competencia del Ministerio de Transportes y Comunicaciones; la
RVD 27,639.6 km (16 %), responsabilidad de los Gobiernos regionales, y la RVV 114,260.5 km (68
%), competencia de los Gobiernos municipales. Segun el Ministerio de Economia y Finanzas (MEF),
durante el ano 2019, el Gobierno nacional gasto el 94.5% de su presupuesto institucional
modificado (PIM) en vias nacionales, y los Gobiernos regionales el 48.1% en vias departamentales.

Los montos de ejecucion mas elevados pertenecen a los departamentos de Ucayali, Lambayeque
y San Martin. Las menores ejecuciones se dieron en Piura, Madre de Dios y La Libertad.
Adicionalmente, en 2019 la ejecucian del gasto en mantenimiento de vias nacionales ascendio a
S/ 1,987 millones, lo que represento el 95.7% del presupuesto destinado y un 26.9% mas respecto
del ano anterior. En cuanto a las vias departamentales, el gasto a nivel regional fue de S/ 138
millones, un 72.4% del PIM y un 44.3% menos que en 2018,

Tabla 1: Infraestructura vial existente, 2019 (km)

TIPO DE RODADURA

PAVIMENTADA 22,1725 (82%) 4,261.3 (15%) 2,335.8 (2%) 28,769.6 (17%)
NO PAVIMENTADA 4,881.2 (18%) 23,3783 (B5%) 111,924.7 (98%) 140,184,3 (83%)
TOTAL 27,053.7 27,639.6 114,260.5 168,953.9
Fuente: GTT 31.Dic 2019
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CORRREDORES LOGISTICOS

En agosto del 2014, en el contexto del Programa de Mejoramiento del Nivel de Transitabilidad de
la Red Vial Nacional, suscrito por el Gobierno del Peru con el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID), el Ministerio de Transportes y Comunicaciones elaboro el Plan de Desarrollo de los Servicios
Logisticos de Transporte - Plan de Mediano y Larga Plazo (PMLP), donde se describe el subsistema
de infraestructura logistica como una respuesta a los grandes corredores de transporte y
logisticos. Bajo este enfoque logistico, se tiene que, a diciembre de 2019, el 87% (23,673) de la
Red Vial Nacional existente esta conformada por corredores logisticos de los cuales, el 86% (20,273
km) se encuentran pavimentados y el 14% (3,400 km) no pavimentado. El estado de la superficie
de rodadura en estado bueno de la RVN, ha sufrido un deterioro desde el 72% en diciembre 2018
a un 68% a Julio 2019. Para la red vial pavimentada, infraestructura de mayor valor patrimonial, se
observa una reduccion en la Red Vial Nacional pavimentada en buen estado de 87% a 82% en el
mismo periodo de tiempo, explicado por el mal estado estructural en tramos de las carreteras a
causa de deterioros superficiales como desprendimientos, baches (huecos), fisuras transversales y
otros que se dieron por el paso del tiempo, incremento de trafico y sobre peso en el pavimento
que excedio la capacidad para la cual fue disefnada la via y por tanto, ahora, se debe intervenir con
mantenimiento periodico.

Tabla 2: RVN por tipo de superficie de rodadura y segin corredor logistico (km)

" . : ) NO RVN RVN RVN
CORREDOR LOGISTICO PAVIMENTADA

PAVIMENTADA EXISTENTE PROYECTADA TOTAL

Corredor Logistico 1: Chiclayo

€01 Moyobamba - Tarapoto - Yurnimaguas 1,942 92 2034 126 2160 g5
guitos
Corredor istico 2: Paila - Piura -
02 o9 474 474 474 100
Dv. Olmos
Corredor Logistico 3 Lima - La Oroya
Cerro de Pasco - Huanuco 1,327 483 1.810 57 1.807 73
co3
Maria - Pucallpa
Corredor Logistico 4. Nazca - Aba
co4 g s 2014 18 2133 6 2139 94
- Cusco
Corredor Logistica 5: Matarani
Cos Arequipa - Juhaca - Puno - Pte 1.361 527 1.888 1888 72
namban
Corredor Logistico B: Arequipa -
C06  Moquegua - Tacna - La Concordia 726 51 777 777 93

(Frontera Chile)
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NO RVN RVN RVN % RVN

CORREDOR LOGISTICO PAVIMENTADA
PAVIMENTADA EXISTENTE PROYECTADA TOTAL PAVIM.

Corredor Logistico 7: Matarar

o7 Moquequa - Desaguadero (Frontera 547 57 o0 604

o8 Corredor Logistico 8: Cusco - Puerto 203 703 703 100

Maldonado - Inapari (Frontera Brasil)

C09 Corredor Logistico 9 Avacucho - Pisco 1,426 197 1,623 1623 Bs
Corredor Logistico 10: Abancay - :
€10 g : 1.461 247 1,707 i 1707 86
Ayacucho - Huancayo - La Oroya
G Corredoer Logistico 11 Cusco - Julaca
tn Puno - Desaguadero (Frontera H5" : 857 657 100
Bolivia

Caorredor Logistico 12 Tarapoto -
c12 gisth P 457 457 =8 457 100

Aucayacu - Tocache - Tingo Maria
Corredor Logistico 13 Pativilca ;
Ci13 ' 849 RS 037

Conacocha - Huaraz - Carhuaz

Corredor Logistico 14: Ciudad de Dias
7T flvoeiiecallens o : 579 37 616 616 94

- Cajamarca - Chachapoyas

= Corredor Logistica 15: Piura - Tumbes
c15 Puente Internacianal (Frontera 523 523 23 1
Corredor Logistico 16: Chiclayo -
p 16 e 4 an 54 525 525 30
) Cajamarca
o Corredor Logistico 17: La Oroya
J = - 808 112 1 1.22 o
1) Tarma - La Merced - Satipo
Corredor Logistico 18 Chimbote -
18 9 490 640 1130 1130 43
Huacrachuco - Tocache
Corredor Logistico 1% Salaverry
c19 = 456 119 576 576 79
Trujillo - Shorey - Huamachuco
Corredor Logistico 20: Dv. Quillca -
c20 29 e 386 386 86 100
Matarani - llo - Tacna
Eie Estructurante 1 Carretera
EEO1 ; ) 1.142 65 1,207 207
Panamencana Norte hasta Piura
Eje Estructurante 2- Carretera
£E02 e 1477 210 1687 1667 €8
Panamericana Sur hasta Arequipa
SIN Sin corredor 1,704 1.678 3,382 1,544 4926
TOTAL 21977 5,077 27,055 1,808 28,836 81

Fuente: MTC-PVN

CONCESIONES VIALES

Con relacion a la inversion privada en carreteras durante los ultimos afos se tiene un considerable
Incremento en el compromiso de inversion, tal es asi que al finalizar el ano 2019 se tiene

adjudicado un compromiso de inversion de USS 4,914.6 millones y se ha logrado ejecutar el
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83.99% lo cual involucra USS 4,127.7 millones. Las concesiones viales con un mayor avance de
ejecucion con relacion a lo comprometido son: IIRSA Sur, Tramo 1: Marcona — Urcos; IIRSA Sur,
Tramo 4: Azangaro — Inambari y Red Vial N° 5. Tramo Ancon - Huacho- Pativilca; las cuales

superaron el LC’-"’IF.‘-’-‘JIHibU li(‘_‘ Inversion

Tabla 3: inversion en Carreteras Concesionados al 2019

| Compromi A
Carretera Concesionada FT:?;:E (ZI::::} de Inpv:r::: (El\];:lm::;
(Mill. USS) >

_ 4.914,6 | a1217
Autopista del Sol Trujillo - Sullana 2009 25 398,0 1773
Buenos Aires - Canchaque 2007 15 8 37.6
IIRSA Centro - Tramo 2 2010 25 153,7 120.3
IIRSA Norte: Paita - Yunmaguas 2005 25 6315 573,0
IIRSA Sur, Tramo 1: Marcona - Urcos 2007 25 1454 152.0
IIRSA Sur, Tramo 2: Urcos - Inambari 2005 25 701.0 669,58
IIRSA Sur, Tramo 3: Inambari - IRapan 2005 25 6874 630,7
IIRSA Sur, Tramo 4: Azangaro - Inamban 2005 25 663 i 760,(
IIRSA Sur, Tramo 5: llo - Matarani - Azangaro 2007 25 3034 236.,6
Longitudinal de la Sierra Tramo 2. Ciudad de " ) v

Dios-Cajamarca-Trujillo y Dv, Chilete-Emp. PE-3IN

Red vial N* 4: Pativilca - Santa - Trujillo y Puerto

Salaverry - Emp ROTN £ReD & e Hne
Red Vial N* 5: Tramo Ancon - Huacho- Patwilca 2003 25 140.8 163.9
Red Vial N* 6. Pucusana - Cerro Azul - Ica 2005 30 2939 118,6
Tramo Vial - Mocupe Cayalti - Oyotun 2009 )A G 24 8
Tramo Vial - Ovalo Chancay - Huaral - Acos 2009 15 41,6 40,0
Tramo Vial Dv. Quilca - Dv. Arequipa (Reparticion)

Dv. Mataran 5 Maquegua - Dv, lic 2013 25 1343 348

Tacna - La Concordia

Fuente MT
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1.1.2. TRANSPORTE FERROVIARIO

La evolucion de la red ferroviaria en el Peru ha sufrido pocas modificaciones en el transcurso de las dos
ultimas décadas, estando compuesta por ocho lineas con un 87.7% en un regimen de propiedad publica y

12.3 % de propiedad privada

Tabla 4: RED FERROVIARIA, segun régimen de propiedad y empresa, 2004-2019 (km)

Régimen de

- Empresa
propiedad
Publico no Gobierno Regional de Tacna 60.0 60.0 60.0 60.0 60.0
Concesionado MTC 128.7 128.7 128.7 128.7 128 7
Ferrovias Central Andina S.A 590.6 496.6 4896 489.6 4896
Publico ’ .
Ferrocarril Transandino S.A. 989.7 989.7 989.7 989.7 989.7
Concesionado
G&M Ferrovias SA. 209 331
Cemento Andino S.A 136 136 136 13.6 36
Privado southern Lopper Lorporation 217.7 217.7 217.7 217.7
Votorantim Meatais 73 73 73 7.3 73
Total 2,007.6 1,913.6 1206.6 1.927.5 1,939.7
Fuente DGCF-MTC 201¢

FERROCARRILES PUBLICOS NO CONCESIONADOS

El ferrocarril Tacna-Arica es el ferrocarril mas antiguo en servicio. Sus operaciones fueron
suspendidas el 2012, y nuevamente en servicio desde el 2016 siendo la unica via ferroviaria
internacional del Peru. Brinda diariamente un servicio de pasajeros entre las ciudades de Tacna y
Arica en dos turnos y actualmente se encuentra a la espera que se reabran las fronteras entre Peru

y Chile debido a la emergencia sanitaria por el COVID-19.

El MTC administra el ferrocarril Huancayo-Huancavelica el cual es uno de los ferrocarriles con
mayor altitud del mundao, entre 2,819 msnm en su punto mas bajo, en la Estacion Mariscal Caceres
y 3,680 msnm en su punto mas alto, en la Estacion Huancavelica. Cuenta con un total de 7
estaciones, 19 paraderos, 15 puentes, 38 tuneles, 37 pasos a nivel y conecta 6 distritos de la Region
Junin y 8 de la Region Huancavelica. Su superestructura y subestructura estan sujetas al deterioro

y deformacion por accion de las cargas estaticas y dinamicas provenientes de los vehiculos
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ferroviarios en circulacion, y debido a las precipitaciones pluviales y fenomenos climaticos tipicos

de esta region del pais.
FERROCARRILES PUBLICOS CONCESIONADOS

Los ferrocarriles concesionadas conforman el 78.0% de la red ferroviaria nacional, de los cuales
destaca el Ferrocarril Transandino, con cerca de 1,000 Km el cual recorre los departamentos de
Arequipa, Puno y Cusco; en tanto el Ferrocarril Central Andino transcurre por los departamentos
de Lima, Pasco y Junin. En el caso de los ferrocarriles concesionados al finalizar el 2019 se alcanzo
una ejecucion de USS 134 millones.

LINEA 1 DEL METRO DE LIMA Y CALLAO

La linea 1 del Metro de Lima es la primera linea del metro de Lima y Callao y la uUnica actualmente
operativa y atraviesa un total de 26 estaciones y un viaducto principalmente elevado a doble via,
con una longitud aproximada de 34 kilometros. La obra beneficia a mas de 3 millones de
habitantes, que representan el 41% de la poblacién total del Area Metropolitana de Lima y Callao.
En materia de ejecucion de inversiones, en el ano 2013 el Concesionario alcanzo un cumplimiento
del 100% en la ejecucion de sus compromisos de inversion establecidos en el Contrato de
Concesion, los cuales ascendian a USD 202,5 millones e incluian el diseno, construccion y
equipamiento del Taller de Mantenimiento Mayor y en la adquisicion de 19 trenes para la
operacion del tramo | y Il. Sin embargo, en 2016 debido al crecimiento de la demanda, mediante
la Adenda N* 4 asumié compromisos adicionales de inversion por un monto de USD 469 millones
destinados a la adquisicion de 20 trenes de cinco coches cada uno y 39 coches adicionales, la
ampliacion de las cinco estaciones de mayor afluencia y otras obras complementarios, dicha
ejecucion fue culminada, dentro de los plazos acordados, en octubre de 2019. Al cierre del ano,
habian sido reconocidas por el Regulador al 97,4%. lograndose culminar el procedimiento de
reconocimiento del 100% de inversiones a principios de 2020".

LINEA 2 DEL METRO DE LIMA Y CALLAO

Por su parte, la Linea 2 constituye el primer sistema de transporte publico masivo tipo metro
subterraneo del pais, que permitira unir el distrito de Ate con la Provincia Constitucional del Callao,
con una extension de 34 km. Asi mismo, se encuentra en fase de estudios la construccion la Linea
3 de la Red Metra de Lima, que permitira unir el sur con el norte de la ciudad de Lima.

! Informe de Desempeiio 2019; Sistema Eléctrico de Transporte Masivo se Lima y Callao, Linea 1, (OSITRAN, 2020).
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En cuanto a los montos de inversion comprometidos en las lineas 1 y 2 del Tren Eléctrico se tiene
un compromiso de inversion de USS 6,018.2 millones, habiendose ejecutado hasta finales del 2019

la suma de USS 2,273.8 millones
LINEA 3 y 4 DEL METRO DE LIMA Y CALLAO

Las lineas 3 y 4 conforman la red basica del metro de Lima y Callao aprobado por Decreto Supremo

N° 059-2010-MTC y considera los siguientes trazos:

* Linea 3: Avenida Alfredo Benavides, Avenida Larco, Avenida Arequipa, Avenida Garcilaso
de la Vega, Avenida Tacna, Avenida Pizarro, Avenida Tupac Amaru, Avenida Rosa de
America, Avenida Universitaria

« Linea 4: Avenida Elmer Faucett, Avenida La Marina, Avenida Sanchez Carrion, Avenida

Salaverry, Avenida Canevaro, Avenida José Pardo de Zela, Avenida Canada, Avenida

Circunvalacion, Avenida Javier Prado

Durante el ano 2020 se cuenta con los estudios viables de las lineas 3 y 4, mientras que para el
ano 2021 el MTC ha priorizado en su presupuesto un monto de 442.41 millones para la ejecucion

de lalinea 3 y 241.22 millones para la ejecucion de la linea 4

Ly

Tabla 5: Inversién en Ferrovias Concesionados al 2019

Jrgee g 1 ‘e
: . Fecha il Compromiso Ejecutado
Ferrovia Concesionada de (s0s) de Iinversion Mill. USS$)
| inicio | "% | (min.ussy | M
| 6.018,2 2.408,6
Ferrocarril del Centro 1999 40 FRA I 57.0
Ferrocarril del Sur y Sur Onente 1995 FRA | 77.8
Tren Electnco - Linea 1 2011 30 202.5 202,5
Tren Electrico - Linea 1 - Adenda 4 ) 169,2 4571
Tren Eléctrico - Linea 2 2014 35 5.3465 1.614.2
RAN 201

1.1.3. TRANSPORTE AEREO

Segun informacion estadistica de MTC el Pert cuenta con 127 aerdédromos, de los cuales, 68 son
de propiedad publica y 59 son de propiedad privada. Respecto a los aerodromos publicos, el
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Estado ha otorgado 18 aerodromos en concesion, de los cuales 10 son internacionales y 8
nacionales comprometiendo una inversion de USS$ 2,548.5 millones, que incluye Ias inversiones en

el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez con un compromiso de US$ 2,261.5 millones.

Tabla 6: Pasajeros por afio

Pasajeros Pasajeros

Internacionales nacionales Faincie

2011 6,755,146 6,170,193 12,925,339
2012 7,562,208 7,221,404 14.783.612 14%
2013 8,162,798 8,290,068 16,452,866 1%
2014 8,485,293 8,950,165 17,435,458 6%
2015 9,026,142 10,005,244 19,031,386 9%
2016 9,964,184 10,794,031 20.758.215 9%
2017 10,954,522 11,708,298 22,662,820 9%
2018 11,861,434 12.710.665 24,572,099 8%
2019 12,371,102 13,828,188 26,199,290 7%
2020 2.550.249 3,067,324 5617573

Fuente: DGAC -MTC

De enero a marzo del 2020, el trafico aéreo de pasajeros a nivel nacional ascendio a 3,067, 324, lo
que represento un incremento de 0.4% respecto a similar periodo del 2019, cuando se movilizaron
3, 053,984 pasajeros.

AEROPUERTOS CONCESIONADOS

El OSITRAN supervisa y regula 18 aeropuertos concesionados ubicados en distintas ciudades del
territorio peruano. El Aeropuerto Internacional Jorge Chavez es el principal terminal aéreo del Peru
y se constituye en hub en Sudamerica. Fue concesionado en el 2001 a la empresa Lima Airport
Partners S.R.L (LAP) por un periodo de 30 anos y tiene un compromiso de inversion de US$ 2,261.5
millones en donde se considera la construccion de una seqgunda pista de aterrizaje.

En el 2006, se concesiona el Primer Grupo de Aeropuertos (Talara, Tumbes, Chachapoyas, lquitos,
Tarapoto, Pucallpa, Trujillo, Anta-Huaraz, Cajamarca, Pisco, Chiclayo y Piura) con la empresa
Aeropuertos del Peru (ADP) por un plazo de 25 anos y en el 2011 se suscribio el contrato de
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concesion del Segundo Grupo de Aeropuertos (Andahuaylas, Ayacucho, Arequipa, Tacna, Juliaca
y Puerto Maldonado). Asimismo, en el 2014 se concesiond el Aeropuerto Internacional de
Chinchero - Cusco al Consorcio Kuntur Wasi para el disefo, financiamiento, construccion
aperacion y mantenimiento del mismo. El compromiso de inversion en este sector asciende a US$
2,548.5 millones, de los cuales la inversion mas importante corresponde al Aeropuert

Internacional Jorge Chavez, El aeropuerto de Chinchero Cusco recibira 2.5 millones de visitantes

una vez que entre en operaciones

Tabla 7: Inversion en Aeropuertos Concesionados al 2019

Fecha Compromiso
! Plazo P

A L I » 3 AR Ejecutado
eropuerto Concesionado | e 5 i 2 x
P | (aitos) © IVersion 1 (mill. uss)

| Inicio (Mill. USS)
' 2.548,5 534,1

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 2001 30 2.2615 350,0

mer Grug le Aeropuertos Regionales 200¢ 207.7 118.3

M

(¥, ]

-
o
(%]
o
(W]
[s=]

Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales 2011

Fuente: MTC OSITRAN 201!

1.1.4. TRANSPORTE ACUATICO

El Perd cuenta con una infraestructura portuaria total de 108 terminales y/o embarcaderos, de los

cuales 55 son de titularidad publica y 53 privados; asimisma, de la infraestructura publica 17 se

encuentran en concesionados

Los Terminales Portuarios de uso publico y privade movilizaron en su conjunto al finalizar el ano
2019 un volumen de 52,772 miles de TM. del total de carga movilizada, se observo que los tipos
it

de operacion son los siguientes: descarga (51.23%), embarque (37 32%), cabotaje (1.28%

transbordo (9.66%) y transito (0.51
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Tabla 8: Trdfico de Carga en TP de Uso Publico, segun tipo de operacion, al 2019

2019
s2a12
Descarga 27,033 51.23
Embarque 19,69¢ 37.32
Cabotaje 676 1.28
Transbordo 5,096 8 66
Transito 272 0.51
Fuante ATC

PUERTOS CONCESIONADOS

A nivel nacional existen 8 terminales portuarios concesionados, con un compromiso de inversion

total de USS 2,803 .8 millones, al ano 2019 se han ejecutado un total de USS 1,595.2 millones

En el 2019 se ejecutaron USS 11.6 millones en obras en el terminal portuario multipropésito de
Salaverry, entre lo mas impartante se tiene el mantenimiento general de las instalaciones y el

dragado inicial del puerto.

La siguiente tabla muestra los terminales portuarios concesionados.

Tabla 9: Inversion en Puertos Concesionados al 2019

| Fecha |  Compromiso £i
. azo jecutado
Puerto Concesionado de £ | de Inversion
=3 (anos) | 3 .
_{Mnicio | = | (Mill. USS)
2.803.8

Terminal de Contenedores Muelle Sur Callan 2006 30 6274 3727
Terminal Muelle Naorte Callao 2017 3 8956 421,3
Terminal de Embarque de Concentrados de 2011 20 1132 113,2
Mineral en el Callao

Terminal Portuario de Matarani 1959 282.( 2839
Terminal Portuario de Paita 2009 30 3116 2214
Terminal Portuario de Yurimaguas 2011 30 54 36,1
Terminal Portuario General San Martin - Pisco 2014 30 2491 135.1
Terminal Portuario Multipraposito de Salaverry 2018 30 2702 11,6
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1.2.SECTOR COMUNICACIONES

Este rubro tambien es abordado por el Reporte de Competitividad Global 2019 del Foro
Economico Mundial, donde encontramos al Peru en el puesto 98 del pilar de Adopcion de las
Tecnologias de la Informacion y Comunicaciones.

Grafico 2: Ranking de Adopcién de las TIC de la Regién en el Reporte de Competitividad Global 2019

EEEDN

Fuente: The Global Competitiveness Report - World Economic Forum

El 23 de julio de 2010, se aprueba el Decreto Supremo N° 034-2010-MTC, que establece como
politica nacional la implementacion de una red dorsal de fibra dptica para facilitar a la poblacion
el acceso a internet de banda ancha y promover la competencia en la prestacion de este servicio.

En julio del 2012 se aprueba la Ley N° 29904, Ley de promocion de la banda ancha y construccion
de la red dorsal nacional de fibra optica, cuyo propésito es impulsar el desarrollo, utilizacion y
masificacion de la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto en la oferta como en la
demanda por este servicio, promoviendo el despliegue de infraestructura, servicios, contenidos,
aplicaciones y habilidades digitales, como medio que favorece y facilita la inclusion social, el
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desarrollo socioeconomico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacion
organizacional hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento.

Mediante Decreto Supremao N° 014- 2013- MTC, se aprobo el Reglamento de la Ley N° 29904, Ley
de Promocion de la Banda Ancha y Construccion de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica.

Bajo este marco legal se definieron las condiciones técnicas, economicas y legales del diseno,
construccion, concesion, operacion y financiamiento de la RONFQO, que permitieron que el 17 de
junio de 2014, el MTC y Azteca Comunicaciones Pert S. A. C. en lo sucesivo, Azteca) suscribieran
el Contrato de Concesion del Prayecto “ Red Dorsal Nacional de Fibra optica: Cabertura Universal
Norte, Cobertura Universal Sur y Cobertura Universal Centro" (en adelante, Contrato de

concesion).

La Secretaria Técnica del Fondo de Inversion en Telecomunicaciones (hoy Programa Nacional de
Telecomunicaciones - PRONATEL) conformo una cartera de 21 proyectos de alcance regional,
denominados " Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social”, 15
de los cuales se encuentran en fase de implementacion y 6 de ellos fueron adjudicados en
diciembre de 2018. Dichos proyectos tienen como objeto incrementar el acceso a los servicios de
telecomunicaciones en los distritos y localidades de las regiones beneficiarias.

El diseno del proyecto y el contrato de concesion tenian las siguientes condiciones principales:

¢ Su objeto es la construccion, operacion y mantenimiento de la RDNFO.

e El plazo de la concesion es de 20 anos, con posibilidad de renovacion por un periodo
similar.

» Contempla el pago de un Retribucion por Inversion (RPI), que consiste en el pago
trimestral que recibe el Concesionario para retribuir la inversion en que ha incurrido; asi
como una Retribucion por Operacion y Mantenimiento (RPMO), como pago que realiza
el Concedente (MTC) al Concesionario por la operacion y mantenimiento de la RDNFO.

* Prevé una tarifa Unica a nivel nacional de USS 23.00 (sin IGV) por un (1) Mbps, aplicable
durante |los primeros cinco anos de operacion, sujeta a revision tarifaria

* No se preve la posibilidad de realizar descuentos de ningun tipo (ni por tiempo de
contratacion del servicio, capacidad contratada o cualquier otro).

Por otro lado, la Secretaria Técnica del FITEL (hoy PRONATEL) conformé una cartera de 21
proyectos de alcance regional, denominados " Instalacion de Banda Ancha para la Conectividad
Integral y Desarrollo Social”, que tienen como objeto incrementar el acceso a los servicios de
telecomunicaciones en los distritos y localidades de las regiones beneficiarias. Dichos proyectos
comprenden la construccion de redes de transporte de Banda Ancha con alcance a nivel de




IMIAPP 2020-2023 MTC

capitales de distrito, partiendo de los nodos de distribucion a ser instalados por la RDNFO, asi
como la implementacion de una red de acceso inalambrico para el acceso a servicios de Banda

Ancha a localidades rurales

Tabla 10: Proyectos regionales de instalacién de banda ancha

Fecha proyectada de

Regiones ks I -
inicio de operaciones
Lambayeque
Huancavelica
2019- 1l
Apunmac
. Ayacucho - Adjudicados en 2015
Primer Grupo En impk Nici
Tumbes el i owid Contrato de
Piura financiamiento fue
Cajamarca resuelto
Cusco 2019- v
Lima
019- 1V
W - Adjudicados en 2018
Segundo Grup Amazonas i _ 2020- 1
. En implementacion
Puno
2019- IV
MogqL iegua
Ancash
Arequipa - Adjudicados en
Huanuco diciembre de 2018
Tercer Grupo 29 2021- 11
La Libertad
Pasco

San Martin

Fuente: Informe N 84-2018- MTC/ 24

Con una tasa de crecimiento poblacional del 1,01%, al ano 2018 Pert alcanzo los 32.5 millones de
habitantes. Lima metropolitana representa aproximadamente el 42% del Peru Urbano y alrededor
del 78% de la poblacion se concentra en areas urbanas. De los 25 departamentos, 12 concentran

el 80% de la poblacion total del pais
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Grdfico 3: Convivencia de Dispositivos Maviles en el Hogar, 2012-2018

100.0%
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60.0%
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Fuente: OSIPTEL

Elaboracion: QGPFP - MT(

2012 2014 2016
0.5% 7.2% 9.3%
4.3% 14.0% 20.7%
13.9% 24.9% 39.3%
81.3% 53.9% 30.7%

vOs moviles considerados son smartphone, laptop

personas cuya edad es a partir de los 12 anos

via Wifi o red movil

Encuesta Residencial de Seracios de Talecomunicaciones (ERESTEL), 2012-2018

I

2018
11.0%
21.8%
42.3%
24.9%

portatid) y tablet

La tenencia

Asimisma, se considers como

Grdfico 4: Hogares con Acceso a Servicios Publicos de Telecomunicaciones, 2012-2018
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Grdfico 5: Hogares con Acceso a Telefonia Fija segin Ambito Geogrdfico, 2012-2018

BO.0%
60.0%
40.0%
v —
; N I I I I I
e 0.0% - .
- 2012 2014 2016 2018
. W Peru 32.4% 31.3% 30.3% 243.4%
N Lima Metropalitana 59.4% 58.7% 54.2% 49.7%
= B Resto Urbano 29.8% 27.0% 26.8% 15.6%
) Ambito Rural 3.1% 3.8% 2.2% 1.7%
= Nota: Sobre la base del 1otal de hogares
'-__‘ Fuente; OSIPTEL -Encuesta Residencial de Servicios de Telecomunicaciones (ERESTEL), 2012-2018
= Elaboracian: OGPP - MTC

Grdfico 6: Personas con Acceso a Telefonia Movil segun Ambito Geogrdfico, 2012-2018
100.0%
80.0%
60.0%
40.0%
20.0%

0.0%

o Peru
B Lima Metropolitana
B Resto Urbano

» Ambito Rural

Nota: Pregunta realizada a todas las personas de 12 anos de edad a mas
Fuente: OSIPTEL-Encuesta Residencial de Servicios de Telecomunicacic

anes (ERESTEL) 2012-2018
Elabaracion: OGPP - MTC
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Grdfico 7: Hogares con Acceso a Internet segun Ambito Geogrdfico, 2012-2018

100.0%
80.0%
60.0%
40.0% : o=
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2012 2014 2016 2018
= Peru 19.8% 39.5% 66.5% 73.0%
W Lima Metropolitana 34.8% 61.0% 82.4% 91.2%
® Resto Urbano 19.2% 38.7% 68.7% 76.5%
Ambito Rural 2.0% 13.5% 37.8% 36.5%

Nota: Sobre la base del total de hogares

Fuente: OSIPTEL -Encuesta Residencial de Servicios de Telecomunicaciones (ERESTEL), 2012-2018
Elaboracion: OGPP - MTC

Grdfico 8: Hogares con Acceso a Television de Paga segun Ambito Geogrdfico, 2012-2018
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El estudio realizado por el Banco Mundial en diciembre de 2018, “Acuerdo de Cooperacion Tecnica
Reformas para la Expansion de Servicios e Infraestructura de Banda Ancha a Zonas Remotas y
Rurales. Diagnostico del estado actual del mercado de banda ancha y posicionamiento de la red
dorsal nacional de fibra optica (RDNFO) en el mercado’; presenté las siguientes conclusiones:

“Si bien los objetivos y el enfoque del gobierno alrededor de 2012 con el desarrollo de Ia
RDNFO se consideraron globalmente como una practica novedosa e internacional, los
resultados al dia de hoy no han cumplido con las expectativas del gobierno. La capacidad
contratada actual de la RDONFQO es del 10 por ciento. Las razones de este deficit obedecen tanto

a condiciones de mercado como a limitaciones propias:

1) Despliegue no previsto por parte de todas las empresas grandes que ofrecen servicios de
minorista en el pais, Telefonica, Claro y Bitel y una empresa que ofrece servicios de

e
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portador.
2) Competidores integrados verticalmente
3) Servicio que recibe subsidio en donde las decisiones que se toman no necesariamente

estan basadas en costos.

4) La oferta de Azteca es inflexible con un precio fijo sin variables de descuento y con un
producto unico.

5) En base a la Ley de Banda Ancha Azteca no tiene posibilidad de vender a operadores
internacionales ya que solo puede vender a aquellos que tengan licencia en Peru, lo cual
le cterra la ventana a poder ofrecer servicios a paises como Bolivia, pais sin salida al mar,

ES

que necesita acceso a cable submarinos a través de otros paises.

6) Por ultimo, el retraso en proyectos como REDNACE y proyectos Regionales ha hecho que
parte de la capacidad que Azteca esperaba vender para estos servicios no se haya podido
producir.

7) Los operadores que quieren contratar con Azteca deben llevar a cabo una Serie de
procedimientos administrativos extra que no deben realizar con otros como es necesidad
de envio de una carta de fianza cada ver que se quiere contratar.

Aun existiendo estos limitantes provenientes del propio mercado, y del contrato de concesion,
en base al estudio de la demanda y de aquellos operadores que contratan en la actualidad a
Azteca para el servicio portador, la tarifa de USS 27 todavia sigue siendo competitiva para
volumenes medianos de capacidad, sin embargo, esta situacion puede cambiar en cualquier
momento porque en muchas ciudades intermedias existe abundante capacidad disponible de
varios operadores. En lo que se refiere a capacidades mayores las tarifas competitivas pueden
estar en el rango de los US$ 15 hasta US$ 20 pero con tendencia a la baja.
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El analisis realizado estima que el servicio que puede ser atractivo brindar sobe la RONFO es
el de VPN o intranet para que un operador entrante preste servicios el sector corporativo sin
grandes inversiones en equipamiento y utilizando las facilidades provistas por la RDNFO. ”

2. OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS

2.1.PLAN NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA

El objetivo principal del Plan Nacional de Infraestructura (PNIC) es proporcionar una hoja de ruta
para que el kstado peruano pueda incrementar la productividad y la competitividad mediante el
cierre de brechas de 363 mil millones de soles. En este sentido, los objetivos establecidos en el
PNIC son:

1. Desarrollar el mercado interno: lo cual involucra fomentar el desarrollo de una red de
infraestructura que responda a las necesidades productivas presentes y futuras, para
consolidar el potencial de los distintos sectores del mercado interno y tener incidencia
directa sobre los niveles de productividad del pais.

2. Fomentar el acceso al mercado externo: que priorizara la infraestructura que permita
mejorar la competitividad del Pert en los mercados internacionales y asegurar un
crecimiento sostenible en el largo plazo y con menores costos; atrayendo la inversion
extranjera en ciencia, tecnologia y de mejores insumos para la industria local.

3. Mejorar la calidad de vida de los ciudadanos. a través del impulso de la inversiéon en
infraestructura que cubra las necesidades basicas y que mejore la calidad de vida de los
ciudadanos. Asi, se construira el capital humano del pais, crucial en el largo plazo.

De esta manera es importante vincular el Plan Nacional de Infraestructura con el Informe
Multianual de inversiones en asociaciones publico privadas; por cuanto en el indicado Plan se han
priorizado diecinueve (19) proyectos de APP del sector transportes y comunicaciones por un
monto aproximado de 56,321 millones de soles, los cuales estan destinados a cubrir una brecha
de corto plazo de 35,900 millones de soles y una brecha de largo plazo que asciende a 160,958
millones de soles en proyectos de carreteras, ferrocarriles, aeropuertos, puertos vy
telecomunicaciones
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2.2.PLANES DESARROLLADOS POR EL MTC EN EL SECTOR
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

La importancia de identificar los objetivos en el IMIAPP radica principalmente en que se vincula la
ejecucion del desarrollo de una APP con los grandes objetivos institucionales de cada entidad, lo
que permite cerrar el ciclo de la planificacion

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) es el organismo del Estado Peruano que
tiene como una de sus principales funciones, la de planear la politica nacional y sectorial bajo su
competencia aplicable a todos los niveles de gobierno. En este sentido se ha formulado un
conjunto de planes, los mismos que deben ser vinculados a los proyectos del IMIAPP; la siguiente
tabla muestra los planes y sus objetivos en el sector transportes.

Tabla 11: Relacion de planes y sus objetivos en el sector Transportes

Plan Objetivo

Establecer lineamientos de politica y la estrategia de desarrollo del sistema ferroviario

Plan Nacional de en el pais en el mediano y largo plazo En este sentido se busca proponer acciones
Desarrollo Ferroviario orientadas a impulsar el desarrollo ordenado de la infraestructura y de los servidos de
(20186) transporte ferroviario, a fin de atender necesidades de transporte de carga y pasajeros
del pais
Promover el uso eficiente de las areas acuaticas y terrestres, la promocion de la inversior

privada, la rentabilidad y a la sostenibilidad del sistema portuario. Asimismo, hace una

Plan Nacional de . )

invitacion y llamamiento a la necesana participacion privada en el sistema portuano para
Desarrollo Portuanio (2012) :

perrmtir un eficiente desempeno que logre recuperar en el mas breve plazo de tiempo

posible la oferta, calidad y competitividad de los servicios, portuarios en el Peru

Mejorar la oferta productiva y facilitar el comercio exterior del Perii’ mediante una
Plan Estrategico Nacional reduccion de los costos logisticos. Asimismo, define la onentacion futura del sector
de Aviacion Civil aeronautico estableciendo politicas, estrategias y alternativas de accion con el proposito

de lograr el desarrollo sostenible del sector y en forma particular del transporte aéreo

Planificar e implementar una red intermodal y logistica sostenible, economicamente

Plan de Desarrollo de los eficiente y ambientalmente armonica que mejore la competitividad de las empresas
Servicios Logisticos de peruanas. Asi una sene de planes estrategicos onientados a mejorar la competitividad
Transporte (2011 del sectar aeronautico, con la finalidad de que el medio aéreo permita satisfacer las

necesidades de conectividad del territorio nacional y las del exportador y turisticos
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El PESEM 2018 - 2023 del MTC conto con la participacion de los representantes de los Organos
de Linea y de los Despachos Viceministeriales, Proyectos Especiales del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, asi como con representantes de los Organismos Publicos Adscritos y Empresas
del Estado adscritas en el Sector.

El PESEM del MTC establece cuatro Objetivos Estratégicos y nueve Acciones Estratégicas; a
continuacion, se describen aquellos objetivos y acciones estratégicas de largo plazo que se
vinculan con el cierre de brechas de infraestructura publica y de servicios publicos.

OBJETIVO 1 Reducir los tiempos y costos logisticos en el sistema de transporte

El objetivo se enfoca en el desarrollo de la Red Vial Nacional y de las redes viales descentralizadas
para contribuir a mejorar la competitividad y productividad del pais en general y de las regiones
en particular. Las mejoras hacia la optimizacion de las redes viales propiciaran menores costos de
operacion vehicular y la reduccion de los costos logisticos de las principales cadenas desde el lugar
de produccion hasta el puerto o paso de frontera mas cercano. Adicionalmente, los esfuerzos del
sector se concentraran en el fomento y planeamiento de la competitividad nacional e internacional
de los servicios portuarios y aeroportuarios y la promocion del comercio nacional, regional e
internacional. De la misma manera, se potenciara la modernizacion de las infraestructuras y la
conectividad de modo de ser atractivos para las lineas navieras, mediante la adecuacion de la
oferta y la calidad de los servicios, asi como sus precios, a la demanda, incrementando las
conexiones maritimas y fluviales y mejorar la accesibilidad terrestre; asimismo, se promovera la
inversion eficiente en el desarrollo de la infraestructura aeroportuaria, mediante la formulacion y
actualizacion de planes maestros, de conformidad con los estandares internacionales, la base de
criterios de seguridad, eficiencia y demanda de mercado.

Los modos de transporte terrestre se desarrollaran complementariamente dentro de un sistema
de transporte multimodal que se articule optimamente en un marco de politicas de competencia
adecuado. En general el sistema de transporte contribuira a mejorar la competitividad y
productividad, propiciando el menor costo de transaccion (costos asociados a deficiencias de
calidad del servicio, de infraestructura, de gestion y de transferencia entre modos); aprovechando
las condiciones productivas, geograficas y naturales del territorio; potenciando los modos
existentes (previa verificacian de su eficiencia a través de estudios técnicos que asi lo demuestren)
y trabajara bajo el concepto de multi modalidad de los desplazamientos.

Asimismo, las acciones estratégicas para el logro de estos objetivos son las siguientes:
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Tabla 13: Acciones estratégicas PESEM 2018-2023 MTC

Accion Estratégica Indicador

Porcentaje de variacion del indice medio vehicular en la
Red Vial Nacional producto de las intervenciones del
Mejorar el nivel de la Infraestructura Sector.
ARDLO1 e |ntegrafron gl indice de conectividad fisica en las regiones.
externa de nuestro pais.
Reduccion de tiempo (horas) en el transporte terrestre
de mercancias vias nacionales.

Porcentaje de tiempo no operacional imputables al

P Incrementar la calidad de los servicios @dministrador portuario concesionado.
1
de transporte Porcentaje de viajes de pasajeros atendidos por el
transporte urbano publico masivo.
Fuente PESEM 2018 2023 MTC

OBJETIVO 3: Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional

El objetivo pretende lograr que el pais cuente con una oferta de servicios de comunicaciones
adecuada, lo que incluye disponer de una infraestructura de telecomunicaciones con cobertura
nacional que permita brindar servicios de comunicaciones a los usuarios en condiciones de
competencia, con calidad y tarifas asequibles, de forma que se mejoren las condiciones para el
desarrollo de la Sociedad de la Informacion y la inclusion digital de la poblacion de menores
recursos.

Este objetivo esta orientado a promover el despliegue de redes de fibra Optica, mediante la
implementacion de los 21 Proyectos Regionales y los 3 Proyectos Selva, toda vez que permite
ampliar la cobertura de los servicios de comunicaciones (ejemplo: internet, telefonia, entre otros)
e incrementar el uso y la asequibilidad de los servicios digitales a nivel nacional, a fin de generar
desarrollo social y competitividad sobre la poblacion y los sectores pablico y privado

Asimismo, las acciones estratégicas para el logro de estos objetivos son las siguientes:

« Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.
* Incrementar el uso de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

* Promaover la asequibilidad de los servicios de telecomunicaciones a nivel nacional.
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2.4.PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en el marco de su Ley de creacion — Ley N° 29370
ejerce competencia de manera exclusiva en las materias de aeronautica civil, infraestructura y
servicios de transporte de alcance nacional e internacional, y de infraestructura y servicios de
comunicaciones. El MTC es competente de manera compartida con los gobiernos regionales y
locales, en las materias de infraestructura y servicios de transporte de alcance regional y local,
circulacion y transito terrestre, asi como en la promocion de la infraestructura de
telecomunicaciones y el planeamiento de los servicios de telecomunicaciones de alcance regional.

En este marco se emite la Resolucion Ministerial N® 0328-2020-MTC/01 que aprueba el Plan
Estratégico Institucional, PEl 2020 — 2023 del MTC, el cual cuenta con once (11) objetivos
estratégicos institucionales y treinta y dos (32) acciones estrategicas institucionales.

Los siguientes objetivos se encuentran vinculados con el cierre de brechas de infraestructura
publica y de servicios publicos. a las APP

OBJETIVO 1: Proveer infraestructura de transporte para la integracion interna y
externa del pais.

En infraestructura de transporte se privilegia el enfoque multimodal, entendido como la
articulacion entre los diferentes modos de transporte (terrestre, acuatico y aéreo), de manera
integral, es decir fisica y sistemicamente conectados. En este entendido, la Red de Carreteras del
pais esta conformada aproximadamente por 175,053 Kilometros.

En lo referente a la Red Vial Nacional el abjetivo se orienta a avanzar en la Carretera Panamericana
con el mejoramiento de la Doble Via y a garantizar el mantenimiento permanente, esto a traves
de contratos de concesion y la modalidad de contratos por niveles de servicio. En dicho contexto
se ha asumido la pavimentacion del 96.2% (en asfalto, cemento y solucion basica) de la red vial
nacional, creciendo en mas de 37 puntos porcentuales en la red pavimentada respecto a la linea
base; asi mismo, se busca incrementar el nimero de puentes (definitivos) con disefio de carga
que permita atender la exigencia de trafico actual (> 48 Ton) e instalacion de puentes modulares
para reemplazar los puentes artesanales (estructura de madera, palos, cepa de rieles y otros)
inapropiados para la seguridad vial.
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En cuanto a la red ferroviaria del pais el objetivo para el ano 2023, se prevé mejorar las
caracteristicas de la red ferroviaria concesionada, en lo referente a la modernizacion de la
operatividad, construccion de infraestructura que elimine desarrollos antieconomicos, de tal forma
de elevar los niveles de competitividad en el transporte de carga y de pasajeros; también avanzar

en los estudios para la construccion de trenes de cercanias

Asi tambien la infraestructura aeroportuaria esta constituida por 128 aerodromos, de los cuales 67
aerodromos son de propiedad publica y 61 aerodromos de propiedad privada. De la
infraestructura publica, 19 aerodromos estan concesionados, el Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez y los aeropuertos regionales y provinciales que conforman el | y Il Grupo de aeropuertos
concesionados, 29 aerodromos estan a cargo de CORPAC S.A. y 19 aerodromos a cargo de los
Gobiernos Subnacionales y otras entidades.

Asimismo, se tiene proyectado importantes avances en las concesiones aeroportuarias, como la
culminacion de la segunda pista de aterrizaje e inicio de la construccion del terminal de pasajeros
del Aeropuerto internacional Jorge Chavez; e intervenciones en el | y Il Grupo de Aeropuertos
concesionados, asimismo, se prevé la culminacion del proceso de concesion del Il Grupo de
Aeropuertos Regionales, el inicio de la ejecucion del proyecto del Aeropuerto de Chincheros y
trabajos de rehabilitacion en los aerodromos de la Amazenia.

En el Transporte Acuatico, especificamente en lo referente a la infraestructura, se realizaran las
Inversiones en mejora y modernizacion de los terminales portuarios y se ha priorizado mejorar las
condiciones de navegabilidad en el transporte fluvial y de esa manera propiciar el desarrollo de la
Amazonia.

Finalmente, se propiciara mecanismos de promocion de plataformas logisticas, para ello se
identificaran y se elaboraran Estudios de Preinversion de las Instalaciones del Sistema de
Plataformas Logisticas que consideran diversas modalidades de infraestructura como Antepuertos
y Truck Center.

El objetivo se lograra a traves de las siguientes acciones estratégicas y sus respectivos indicadores:

Tabla 14: Acciones estratégicas PEl 2020-2023 MTC, Objetivo 1

Accion Estratégica Institucional Indicador
Porcentaje de la red vial nacional pavimentada.
Infraestructura vial con

AEL01.01 1 i
adecuados niveles de servicios

Porcentaje de la red vial nacional pavimentada en buen
estado
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Accion Estratégica Institucional | indicador

para los usuarios de la Red Vial
Nacional.

Inversiones y mantenimiento Porcentaje de la Red Vial Departamental con adecuadaos

para contribuir a un adecuado niveles de servicios por intervencion del MTC

AELD1.02 nivel de servicio en las Redes
Viales Departamentales y Porcentaje de la Red Vial Vecinal con adecuados niveles de
Vecinales servicias por intervencion del MTC

AELO1.03 Red ferroviaria nacional en Porcentaje de KM de infraestructura intervenida de la red

i buen estado para los usuarios.  publica ferroviaria.

Infraestructura aeroportuaria de  Porcentaje de avance de intervenciones de mejaramiento

AELOT.04 caracter nacional en buen y rehabilitacion de aeropuertos del | grupo de
estado para los usuanos Aeropuertos concesionados
Infraestructura acuatica de

AEL01.05 caracter nacional en buen Porcentaje de kilometros de via fluvial navegable en buen
estado para los usuarios. estado.
Mecanismos de promocion de

AELOTC plataformas logisticas para el Porcentaje de estudios de Preinversion viabilizados de las

AELU T Ut a .
: transporte de mercancias en Instalaciones del Sistema de Plataformas Logisticas
beneficio del pais
Fuente: PE! 2020-2023 MTC

OBJETIVO 6: Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel

nacional.

Este objetivo esta orientado a promover la expansion de la cobertura de los servicios de
comunicaciones, asi como mejorar la gestion del espectro radioelectrico, mediante la
implementacion de los proyectos regionales de banda ancha, proyectos de selva, el cumplimiento
de los compromisos contractuales de las empresas operadoras, asi como el reordenamiento de
las bandas de espectro radioeléctrico y los concursos de las bandas de frecuencias 2.3 GHz y AWS,
las cuales fueron incorporados al procesos de promocion de la inversion privada en febrero 2019

entre otras estrategias

Asimismo, se busca incorporar y facilitar el acceso que tiene la poblacion a los servicios basicos
postales y la identificacion de los territorios en los que el operador designado SERPOST SA

requiere brindar el servicio postal basico.
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Para ello se han establecido las siguientes acciones estratégicas y sus respectivos indicadores

Tabla 15: Acciones estratégicas PEl 2020-2023 MTC, Objetivo 6

Accion Estrategica Institucional Indicador

Porcentaje de distritos que cuentan con al menos un nodo
Servicios de comunicaciones de 4o rad de fibra 6ptica.

AEN06.01 amplia cobertura a nivel
nacional. Porcentaje de distritos con cobertura de los servicios

postales.

Espectro radioelectrico utilizado
eficientemente para Porcentaje de espectro radiceléctrico subutilizado
incrementar la cobertura y la

AELOT.02 mejora tecnelégica de los

servicios de comunicaciones a Forcentaje de distritos con planes de canalizacion para

=S

nivel nacional Television Digital Terrestre (TDT

Fiscalizacion eficaz de servicios
AEL06.03 de comunicaciones a nivel
nacional.

Porcentaje de KM de infraestructura intervenida de la red
publica ferroviaria.
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PLAN ESTRATEGICO SECTORIAL MULTIANIUAL - PESEM 2018-2023 MTC

El Plan Estratégico Sectorial Multianual 2018-2023 esta orientado hacia el crecimiento econéomico

equitativo, competitivo y sostenibie, propiciando la conectividad fisica y digital e impulsande

directamente el desarrollo de todos los modos de transportes y en las comunicaciones

fomentando la competitividad basada en las potencialidades de desarrollo sostenible de cada
territorio, articula y orienta el esfuerzo al interior del Ministerio, de todas las direcciones generales
proyectos especiales, empresas y organismos publicos que comprende el Sector y también a los
gobiernos regionales y locales, en una sola linea y estrategia de trabajo

Tabla 16: Indicadores del Plan Estratégico Sectorial Multianual 2078-2023 MTC

Objetivo Estratégico

Indicador:

Accidn Estratégica Indicador

Porcentaje de variacion del indice medio vehicular en |a Red Vial

H Nacional producto de las intervenciones del Sector
Mejorar el nivel de la Infraestructura

AE01.017  wial para la integracion interna y Indice de conectividad fisica en las regiones

externa de nuestro pais - : ¢
Reduccion de tiempo (horas) en el transporte terrestre de

mercancias vias nacionales

tar la calidad d

Indicador: 2

Indicador

Accion Estratégica | Indicador




AE 02.07

Fiscalizar la Circulacion Terrestre en

ciudades con mas de 400,000

habitantes y en la Red Vial Nacional

Impulsar la renovacion del parque

Objetivo Estrategico 3:

Nali0onNd

Indicador: 3.1

AE 03.01

AE 03.0

AE 03.03

Accion Estratégica

Incrementar |a cobertura de los
servicios de telecomunicaciones a

nivel nacional

de comunicaciones a nivel naciona

Promover la asequibilidad de los
servicios de telecomunicaciones a
nivel nacional

Objetivo Estratégico 4: |

Indicador: 4.1

AE 04 01

AE 0402

Fuente OF

1 gobernanza del sector

Mejorar la articulacion territonial de

los Programas Presupuestales

% ce inversiones de

Ministerio de Trarsportps
Yirwr o General de Programa
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Porcentaje de vehiculos de transporte terrestre de competencia
nacional que registran infracciones por medio electronico

(exceso de velocidad, entre otros)

Porcentaje de ciudades calificadas como Metropolis Regionales y

Nacionales con centros de IITS instalados y funcionando

vehiculos habilitados para el servicio de transporte

Porcentaje de

de 15 anos

Indicador

Porcentaje de localidades con poblacion mayor a 100 habitantes
con cobertura del servicio de internet de banda ancha

Porcentaje de distritos con cobertura del servicio de TDT

Porcentaje de distritos con cobertura de los servicios postales

Porcentaje de uso del servicio de internet

Porcentaje de hogares que no contratan el servicio de internet
fijo debido a que considera tarifas altas

Indicador

Gobierno Nacional vinculada a los

Porcentaje de participacion del presupuesto de los gobiernos
regionales y locales en los programas presupuestales
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3.1.INDICADORES DEL SECTOR TRANSPORTES

Tabla 17: Indicadores del Sector Transportes

Alineamiento
con las
Indicador Acciones

Estrategicas del
PESEM

indice de calidad de infraestructura via AE 01
2 Porcentaje de |a Red Vial Nacional Pavimentacdla AE 01.01
Red Vial N nal pavimentada er
4  Carreteras transversales pavimentadas conectadas a los puertos nacionales AE 01.01
Y Four I I : | | =

Porcentaje de carreteras de doble calzada en la Longitudinal

de la Costa

4 Porcentaje de Centr de Sery al Transportista (Truck Centers) construidos AE ( 2
8 Indice de calidad de infraestructura ferroviaria AE 01.01
Cos rte de carg \E
10 Tiempo promedio de Viaje por km AE 01.01

Indice de disponibilidad promed
12 Ejecucion Presupuestal-Linea 2 AE 01.07
13 Indice de calidad de infraestructura a portuana AF

Porcentaje de aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento del area de ;
AE 01.02
movimiento

Porcentaje de instalaciones portuarias certificadas en PBIP y seguridad portuaria respecto

al total de IP
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Indicador

Parcentaje de km de hidrovia planificada no interver

18 Reduccion del tiempo de espera de naves en puertos

19 Puertos mejorados v modermizados con accesg a corredores logqisticos

3.2.INDICADORES DEL SECTOR COMUNICACIONES

MTC

Alineamiento
con las

Acciones

Estrategicas del
PESEM

AT T
AL

AE 01.02

AE 0

Tabla 18: Indicadores del Sector Comunicaciones

Indicador

Telefonia Movil

iblacion con acceso a telefonia m

21 Porcentaje de localidades con cobertura de telefonia mévil

irifa prom ) de una llamada de telefono movil prepagoe como parcentaje de ngreso
- nro
i larifa promedio de un plan post page de telefonia movil como porcentaje del ingreso
[ap-]

promedio nacional

Alineamiento

con las
Acciones
Estratégicas del
PESEM

AE 03.01

AE 03.01

AE 03.03

24 Hogares con acceso a internet (fijo y movil)
Penetracion de la banda ancha mow
26 Penetracion de la banda ancha fija
Poblacion que usa internet
28 Porcentaje de localidades con cobertura de internet fija y mowil

AE 03.01

AE 030

AE 03.01

AE 03.01

pmunic aciones
sctos de Transpories
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Alineamiento

con las

Indicador Acciones

Estratégicas del
PESEM

29 Parcent 38 e walidade r obertura de intermet mc AF

Tarifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del ingreso promedio

nacional AE 03.03
Tarita promedio del servicio d ternet vil como § entaje del ingreso proamed
naciona
32 Velocidad de conexion promedio (Mbps) AE 03.02
33 Hogare n acceso a TV de paga AE (
34 Tanfa promedio de un Paquete de TV de paga con al menas G0 canales de video AE 0303

Fuente: MTC

4. POTENCIALES PROYECTOS DE APP

4.1.PROYECTOS APP EN EJECUCION

Tabla 19: Listado de proyectos APP sector Transportes en ejecucion

N°® | Nombre del proyecto APP

] Autopista del Sol Trujillo — Sullana
Empalme 1B Buenos Aires — Canchaque

3 Tramo vial — Dv. Quilca — Dv. Arequipa (reparticion) Dv. Matarani desvio Moquegua Dv. II° —
Tacna — la concordia

AA

4 Hidrovia Amazonica: Rios Maranon y Amazonas

5 Tramo vial — Ovalo chancay — Huaral — Acos

6 IIRSA Centrc Tramo 2
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e | Nombre del proyecto APP

IRSA Norte: Paita — Yurimaguas

<

7
8 lIRSA Sur, Tramo 1: Marcona — Urcos

9  |IRSA Sur, Tramo 2: Urcos — Inambari

10 IIRSA Sur, Tramo 3: Inambari —Inapari

11 IIRSA Sur, Tramo 4: Azangaro - Inambari

12 IIRSA Sur, Tramo 5: II* — Matarani - Azangaro

13 Linea 2 y ramal Av. Faucett- Av. Gambeta de |a Red basica del metro de Lima y Callao
14 Longitudinal de la sierra Tramo 2: Ciudad de Dios — Cajamarca.

15 Mocupe Cayalti

16 Nuevo Terminal de Contenedores en el Terminal Portuario del Callao - zona sur
17 Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma

18 Prnimer grupo de Aeropuertos Regionales

19 Red vial N° 4: Pativilca — Santa — Trujillo y Puerto Salaverry — Emp. ROTN

20 Red vial N° 5: tramo Ancon — Huacho-Pativilca

21 Red vial N* 6: Pucusana — Cerro azul — Ica

22 Segundo grupo de Aeropuertos Regionales

23 Sistema Eléctrico de transporte masivo de Lima y Callao (Linea 1)

24 Terminal Portuario de Paita

25 Terminal Portuario General San Martin - Pisco Fase |

26  Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry

27 Terminal Norte Multipropésito del Terminal Portuario del Callao

28 Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales — Callao

29 Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

30 PACRI Panamericana Sur, Ica - Frontera con Chile

31 Ferrocarril del Centro

MTC

Fuente: MTC

Tabla 20: Listado de proyectos APP sector Comunicaciones en ejecucion

N° | Nombre del Proyecto APP

1 Contrato de concesidn Gnica para la prestacion de servicios publicos de telecomunicaciones y
asignacion del bloque b de la banda 1710-1770 MHZ y 2110-2170 MHZ a nivel nacional
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N° | Nombre del Proyecto APP

2 Contrato de concesion Unica para la prestacion de servicios publicos de telecomunicaciones y

asignacion del bloque a de la banda 1710-1770 MHZ y 2110-2170 MHZ a nivel nacional
3 Contrato de concesion Unica para la prestacion de servicios publicos de telecomunicaciones y
asignacion del bloque a de la banda 698- 806 MHZ a nivel nacional

4  Contrato de concesion unica para la prestacion de servicios publicos de telecomunicaciones y
asignacion del bloque b de la banda 698- 806 MHZ z nivel nacional

5  Contrato de concesion Unica para la prestacion de servicios publicos de telecomunicaciones y
asignacion del bloque ¢ de la banda 698- 806 MHZ a nivel nacional

6 Contrato de concesion Uinica para la prestacion de servicios publicos de telecomunicaciones y
asignacion de las bandas 899-915 MHZ y 944-960 MHZ en |a provincia de lima y provincia
constitucional del callao y las bandas 902-915 MHZ y 947-960 MHZ, en el resto del pais

7  Contrato de concesion Unica para la prestacion de servicios publicos de telecomunicaciones y
asignacion de frecuencia en 25 MHZ de la banda ¢ de 1900 MHZ comprendida entre los rangos
1897.5 - 1910 MHZ y 1977.5 - 1990 MHZ, a nivel nacional

Fuente: MTC

4.2.PROYECTOS PA EN EJECUCION

Tabla 21: Listado de proyectos PA sector Comunicaciones en ejecucion

N° | Nombre del Proyecto PA

1 Conectividad integral en banda ancha para el desarrollo social de la zona norte del pais - region
Lambayeque
Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo sacial de la region Cusco

2
3 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la regién Tacna

4 instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Moquegua
5  Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la regién Lima

6 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Puno

7 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la regién Junin

8 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Ica

9  Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la regién Amazonas

10 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Pasco




Minusterio de Trarsportesy C

uni
ite Caon General de Prugramps caciones

us de Transportes

o

IMIAPP 2020-2023 MTC

N’ Nombre del Proyecto PA

11 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Huanuco
12 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Ancash

13 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Arequipa
14  Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region San Martin
15 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la regidn la libertad
16 Integracion amazonica Loreto — San Martin a |a red terrestre de telecomunicaciones

17 banda ancha para el desarrollo del valle de los rios Apurimac y ene-Vrae y banda ancha para el
desarrollo de las comunidades de Camisea (Camisea-Lurin)

18 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region
Huancavelica

19 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Apurimac
20 Instalacion de banda ancha para la conectividad integral y desarrollo social de la region Ayacucho

Fuente: MTC

4.3.SELECCION DE PROYECTOS

Los criterios de elegibilidad son una quia para las entidades publicas al momento de discernir los
proyectos que pueden ser materia de inclusion en este Informe Multianual de Inversiones de APP,
de conformidad con lo dispuesto en el inciso i del paragrafo b) del numeral 4.1 de los
Lineamientos para la elaboracion del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico
Privadas para el afo 2017; lo cual coadyuvara a determinar de forma temprana si el proyecto tiene
potencial para ser desarrollado bajo la modalidad de APP, e identificar necesidades de informacion
o analisis adicional a realizarse durante la fase de formulacion. Los criterios de elegibilidad son los
siguientes:

* Nivel de transferencia de riesgos (C-1)

¢ (apacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio (C-2)

e Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional: Sobrecostos y/o incumplimiento
de los cronogramas (C-3A) y Capacidad para operar y mantener la infraestructura (C-
38)

¢ Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP (C-4)

+« Competencia por el mercado (C-5)

« Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del proyecto (C-6)

« Financiamiento por usuarios (C-7)
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Al aplicar estos criterios antes referidos, se utilizé un método de matriz multicriterio, a partir de la
calificacion numerica de las dimensiones cualitativas, definiendo los siguientes aspectos criticos:
a) criterios de elegibilidad especificos; b) pesos o ponderacion de los criterios; y ¢) calificacion
numerica del proyecto segun el criterio analizado (indicadores de respuesta).

El resultado obtenido esta basado en un puntaje final, siendo éste la suma del puntaje ponderado
total normalizado a 20. Se determina que si dicho puntaje es menor a 11.50 el proyecto no esta
en condiciones de contemplar la modalidad de APP para su desarrollo, asimismo si dicho puntaje
se encuentra entre 11.50 a 20 el proyecto esta en condiciones de ser considerado cormo APP.

Los proyectos potenciales considerados en este Informe multianual han sido evaluados bajo esta
metodologia obteniéndose como resultado la siguiente cartera de APP

De los proyectos analizados 03 proyectos que estan en fases avanzadas del proceso de promocion
ya cuentan con Informe de Evaluacion, en los cuales se han realizado las evaluaciones de valor por
dinero aplicando los criterios de elegibilidad; obteniendo estos proyectos un puntaje mayor a
11.50; los proyectos son: Ferrocarril Huancayo Huancavelica, Anillo Vial Periférico y Nuevo
Terminal Portuario San Juan Marcona.

Para el caso del Proyecto de Terminal Portuario de Lambayeque, Tercer Grupo de aeropuertos y
Longitudinal de la Sierra Tramo 4, se pretende iniciar el proceso de promocion en los proximos
tres anos, se realizo una evaluacion preliminar sobre los beneficios de desarrollar los proyectos
bajo la modalidad de Asociacion Publico Privada, la misma que se sustentaria durante la
elaboracion del Informe de Evaluacion.
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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD RESUMEN

Tabla 22: Proyectos seleccionados en la cartera de APP

Puntaje

c1 c-2 I5c: - Puntaje | C-7
% %) | %) | ponderado | (0-1) | final

Proyecto Tipo de proyecto Iniciativa | Financiamiento o
3 (15%) (10%)

2 2 17.00 0 17.00

Carretera Longitudinal de la . :
1 ; Vial Estatal Cofinanciada 2 3 3 2 3 2
Slerra Tramo 4
Anulio Vial Perife ! Privada Cofinanciada 3 r i } B (X 1 19.00
Rehabiltacon Integral del
E] Ferrozarnl Huancayo Ferroviario Estatal Cofinanciada 2 3 i 2 2 2 2 15.70 0 15.70
Huancavel ca
4 Tercer G e Aeroguertos Asroportuana Esrata Cofinanciada ! 3 y ‘ 3 2 2 18,70 1 16.70
Terminal Portuano !
5 Portuario Privada Autofinancuda 3 3 1 3 3 2 2 1670 1 17.70
Multiproposito de Marcona
Terminal Portuario de
rua Estata A utofinanciada 1 | . y 16 7( 17.70
IMBDayegque
Operacion y Mantenimiento de - T
7 Telecomunicaciones Estatal Cofinanciada 2 3 1 3 3 2 2 15.70 1] 15.70
Redes Regionales
Joeracion y Mantermmiento de
' Teiecomunicaciones Estata olinant 1 3 1 3 L. 123 133
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PROYECTOS DE INICIATIVA PRIVADA

Tabla 23: Proyectos de Iniciativa Privada

Anillo Vial Periferico Oficio N° 432-2013-MMLGMM / Oficio N° 0103-2013MTC/1

Diagnostico sobre la provision actual de la inf ctura o servicio publico identificz

caracteris de la demanda y la oferta existente en términos d

Demanda:

¢ Crecimiento urbano Comas, Independencia San Juan de Lurigancho, Ate.

+ Crecimiento de trafico en las vias de acceso de la ciudad (Panamericana Norte, Carretera Central
y Panamericana Sur),

s Laubicacion de los grandes generadores de carga puertos, mercadaos, y asropuerto, influye en el
incremento de trafico de Callao y Lima,

« El parque vehicular crecié en promedio 7% por ano y 14%, el parque transporte de carga en los
uftimos 10 anos

Oferta:

* La capacidad de la Via de Evitamiento esta agotada.

« El funcionamiento de la red vial actual es poco eficiente por la falta de coordinacion entre las
redes semaforicas, y por la estructura vial, que originan niveles de congestion altos y niveles de
servicios bajos.

e La veloadad de circulacion es menor a 20 km/h en hora punta de la red vial. - Mantenimiento
vial es deficiente, que es generado por el volumen de trafico.

« Existe altos indices de accidente de transito en las vias periféricas de la ciudad, por lo que se
requiere mejorar la senalizacion de las vias, del diseno urbano y vial.

preliminar para la definicion de los Niveles de Servicios

El concesionario estara obligado de operar y mantener la infraestructura vial, luego de culminar las obras
cumpliendo con los niveles de servicio que se establezcan en el contrato de concesion y que seran
evaluados por el Regulador. Los parametros a cumplir por el concesionario seran para autopista de
primera clase, adaptados a la naturaleza urbana de la via. En caso, el concesionario incumpla con los
niveles de servicio pagara penalidades (leve o grave), definidos en el contrato de concesion

Los elementos que deberan cumplir con los niveles de servicio son los siguientes:

Superficie de rodadura (concreto asfaltico o tratamiento superficial)

. Berma
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s« Drengjes

s« Senalizacion horizontal

« Senalizacion vertical

e Dispositivos de seguridad vial

e« Derecho de via

« Puentes, viaductos y puentes peatonales

¢ Superficie de rodadura y bermas (concreto hidraulico

« Tunel (revestimiento y drenaje, senalizacion, instalaciones)
e« Operaciones (tiempo de espera, atencion al usuario, atencion de accidentes e incidentes)
e Muros

« Alumbrado exterior

« Edificios y estaciones de peaje

¢ |15y Centro de Control

Costo Total de Inversion (CTl) referencial

PEN 5,002 millones

Diagnostico sobre la provision tual de la 3 0 servicio publico identificando

caracteristicas de la demanda y

Demanda:

La demanda esta conformada por la carga de Hierro, Cobre, Zinc de diversos proyectos mineros de la
zona de influencia del proyecto:

+ Proyecto de Pampa de Pongo

« Mina Marcona o Mina de Los Chancas
« Mina de Anubia

s Mina de Trapiche

¢ Mina Justa

* Hierro Apurimac

* Mina Las Bambas

« Otros.
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Oferta:

Los terminales portuarios por donde se exportan minerales en granel, lump de hierro y mercancia en
general son los siguientes:

« Terminal Portuario de Callao

s Terminal Portuario de llo

¢ Terminal Portuario de Paracas (antes Terminal Portuario General San Martin)
s Terminal Portuario de Matarani

+ Instalacion Portuaria de San Nicolas

« Otras instalaciones privadas: Southern Perli Copper Corporation, entre otros.

- Cabe precisar que, estos terminales portuarios o son de uso privado o su ubicacion es fuera del &mbito

de influencia,

Analisis preliminar para la definicion de los Niveles de Servicios esperados

Para el analisis preliminar para definir los niveles de servicio se considerd dos aspectos principales: El
tiempo de servicio (tasa de descarga) y tiempo de espera (congestion).

Costo de Inversion (CTl) referencial

PEN 2,134.62 millones

PROYECTOS DE INICIATIVA ESTATAL

Tabla 24: Proyectos de Iniciativa Estatales

Costo estimado de

Proyecto Iniciativa Estatal | operacion y
|  mantenimiento (S/)

1 Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4 118 millones

Rehabilitacion Integral del Ferrocarril Huancayo-

2 29.9 millones
Huancavelica

3 Tercer Grupo de Aeropuertos 2 millones

4 Terminal Portuario de Lambayeque 26 millones

5 Operacion y Mantenimiento de Redes Regionales 140.67 millones

6 Operacon y Mantenimiento de Redes de Acceso 52.27 millones
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PROYECTOS EN ACTIVOS

De acuerdo al marco normativo de las APP, articulos del 49 al 51 del Decreto Legislativo N° 1362, los
Proyectos en activos son una modalidad de participacion de la Iniciativa Privada promovida por Entidades
publicas con facultad de disposicion de activos y Entidades publicas titulares de proyectos (Ministerios,
Gobiernos Regionales, Gobiernos Locales, Entidad piblica habilitada mediante ley expresa). Esta a cargo del
OPIP respectivo y recae sobre activos presentes de titularidad de las entidades publicas mencionadas, y
activos futuros de titularidad de las entidades publicas mencionadas.

La disposicion de activos, implica la transferencia total o parcial de inmuebles, la permuta de inmuebles, la
cesion en uso, el arrendamiento, usufructo, superficie u otras modalidades permitidas por ley. Los contratos
de PA no pueden comprometer recursos publicos, salvo ley expresa y los contratos de PA no pueden
trasladar riesgos al Estado, salvo ley expresa.

Los Proyectos en activos, PA, constituyen una modalidad de participacion de la Iniciativa Privada promovida
por las entidades publicas con facultad de disposicion de activos, que recae sobre activos presentes de
titularidad de las entidades publicas mencionadas y activos futuros de titularidad de las entidades ptblicas
mencionadas.

Por lo cual, mediante un PA, una entidad de Gobierno promueve la participacion del sector privado mediante
la ejecucion de un determinado proyecto de inversion, que involucra un recurso, activo o proyecto de
titularidad publica, por el cual, el inversionista privado, asume la totalidad de la inversion y en su caso los
costos de operacion y mantenimiento, asumiendo éste, la totalidad de los riesgos del proyecto

Por tanto, en un PA el Estado no aporta cofinanciamiento, recursos publicos dinerarios, ni garantias, y el
inversionista privado recupera su inversion a través de los mecanismos de ingresos contemplados en su
proyecto a través de la explotacion del mismo.

Asimismo, el numeral 49.3 del Decreto Legislativo N® 1362 indica que "los contratos de Proyectos en Activos
no pueden comprometer recursos publicos, ni trasladar riesgos al Estado, salvo ley expresa”.

De acuerdo con el articulo 57 del Texto Unico Ordenado de la Ley de Telecomunicaciones, aprobado por
Decreto Supremo N® 013-93-TCC, el espectro radioelectrico es un recurso natural de dimensiones limitadas
que forma parte del patrimonio de la Nacion. Asimismo, los articulos 58 y 75 del Texto Unico Ordenado de
la Ley de Telecomunicaciones establecen que es el Ministerio de Transportes y Comunicaciones el encargado
de la administracion, asignacion de frecuencias y control de espectro radioeléctrico. El articulo 204 del
Reglamento General de la Ley de Telecomunicaciones, aprobado mediante Decreto Supremo N° 020-2007-
MTC, establece que el uso del espectro radioeléctrico requiere de una concesion o autorizacion del servicio
de telecomunicaciones correspondiente.

Se concluye asi, que el espectro radioeléctrico es un recurso natural que forma parte del patrimonio de la
Nacion, respecto del cual el Ministerio de Transportes y Comunicaciones tiene las competencias para la
atribucion del derecho de explotacion mediante una concesidon o autorizacion del servicio de
telecomunicaciones.
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Se precisa que no resultan aplicables las disposiciones establecidas en el numeral 44.8 del Reglamento del
Decreto Legislativo N® 1362, en tanto estan referidas a los proyectos que han sido estructurados como APP

En este sentido, se propone la inclusion de tres (3) Proyectos en Activos:

- Proyecto N® 1: Bandas 1,750-1,780 MHz y 2,150-2,180 MHz
- Proyecto N° 2: Banda 2,300 - 2,330 MHz
- Proyecto N” 3: Banda 3,300 - 3,400 MHz y 3,600 - 3,800 MHz

El proyecto "Banda 3,300 — 3,400 MHz y 3,600 — 3,800 MHz" se encuentra en la fase de Planeamiento y
Programacion acorde a lo sefalado en el numeral 143.1 del articulo 143 del Reglamento del Decreto
Legislativo N° 1362, Decreto Legislativo que regula la Promocion de la Inversion Privada mediante
Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos, aprobado mediante Decreto Supremo N° 240-2018-

EF, y los Proyectos "Bandas 1,750-1,780 MHz y 2,150-2,180 MHz" y "Banda 2,300 - 2,330 MHz" se encuentran
en fase de Estructuracion.

4.4.PRIORIZACION DE PROYECTOS

En la metodologia de priorizacion de proyectos se han considerado cinco indicadores: (i)
vinculacion con los planes nacionales o planes estratégicos sectoriales, (i) impacto en la capacidad
presupuestal del Sector (temporalidad), (iii) avance de los proyectos en las fases de APP, (iv)
demanda de recursos publico y (v) generacion de sinergia con proyectos existente,

En terminos de ponderacion, se considera que los indicadores mas importantes son la Vinculacion
con los planes nacicnales o planes estratégicos sectoriales y el Avance de los proyectos en las
fases de APP, seguido del Impacto en la capacidad presupuestal del Sector (temporalidad), y la
Demanda de recursos publicos. Por ultimo, se considera la Generacion de sinergia con proyectos
existentes. La valoracion de los indicadores es la siguiente:

Tabla 25: Matriz de priorizacién de proyectos

Indicador Ponderacién

Vinculacion con los planes nacionales o planes estratégicos sectoriales 30 %
Impacto en la capacidad presupuestal del Sector (temporalidad) 15%
Avance de los proyectos en las fases de APP 30 %
Demanda de recursos publico 15 %
Generacion de sinergia con proyectos existente 0%
TOTAL 100 %
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¢ En el caso del primer indicador, vinculacion con los planes nacionales o planes estrategicos
del sector, se considera un mayor puntaje para aquellos proyectos que tenga mayor
vinculacion con los planes del sector, dando una mayor importancia a la vinculacion con el
Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte.

e En el caso del segundo indicador, impacto en la capacidad presupuestal del Sector
(temporalidad), se considera el momento en el cual inicia el flujo de pagos del proyecto,
otorgando un mayor puntaje a aquellos proyectos que se encuentren mas alejados en el
tiempo

e En el caso del tercer indicador, avance de los proyectos en las fases de APP, se considera un
mayor puntaje para aquellos proyectos cuyo estado se encuentre mas avanzado, es decir cuyo
grado de avance en el proceso de promocion de la inversion sea mayor.

¢ En el caso del cuarto indicador, menor demanda de recursos publicos, se le otarga un mayor
puntaje a aquellos proyectos que tienen un menor impacto en la capacidad presupuestaria del
sector, es decir, se considera la restriccion presupuestaria

¢ Por ultimo, en cuanto al quinto indicador, generacion de sinergia con proyectos existentes, se
otorga un mayor puntaje a aquellos proyectos que se complementen con grandes proyectos
de infraestructura, por ejemplo, la Longitudinal de Ia Sierra, |a Red Basica del Metro de Lima y

Callao y la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones ha identificado los proyectos a incluir en el Informe
Multianual, los mismos que se encuentran en proceso de pramocion o pretender iniciar en los

proximaos 03 anos

De los proyectos identificados, se tiene 08 proyectos que se pretenden ejecutar via Asociacion

Publico Privada y 03 proyectos en activos

Tabla 26: Proyectos seleccionados en la cartera de APP/PA

Monto estimado de la

inversion o monto estimado

Nombre del proyecto APP del proyecto en soles Modalidad
nominales, incluido IGV (Mill

1 Anillo Vial Periferico de la Ciudad 5.002 Iniciativa APP
cde Lima y Callao Privada
2 Nuevo Terminal Portuario de San 2,13462 Iniciativa APP

Juan de Marcona Privada
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Monto estimado de la

inversion o monto estimado

Nombre del proyecto APP del proyecto en soles Modalidad
nominales, incluido IGV (Mill
soles)

3 Ferrocarrl Huancayo - 260903 Ini APF
Huancavel Es

4 Terminal Portuario de 1,540 Iniciativa APP
Lambayeque Estatal
T r Grupo de Aeropuerto 2,560 niciativa -

6 Carretera Longitudinal de la 3,333 Iniciativa APP
Sierra Tramo 4 Estatal

7 Bandas 1,750- 1,780 MHz y 384 .3* Iniciativa PA
2,150 - 2,180 MHz Estatal

8 Banda230 2.330 MHz 252.4 I ;

I 1a

9 Banda 3,300 - 3 400 MHz y 3600- 5.138* Iniciativa PA
3800 MHz Estatal

10  Operacion y Mantenimiento de No aplica I APF
Redes | onales Es

11 Operacion y Mantenimiento de No aplica Iniciativa APP
Redes de Acceso Estatal

En base a la metodologia presentada, se han obtenido los resultados que guian la priorizacion de
los proyectos en el proceso de promocion o que seran incorporados al proceso de promocion en

los proximos tres (03) anos

s
"
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Proyecto

Peso ponderado

.\ \ 1 Anillo Vial Peniféerico de la Ciudad de Lima y Callao 10 2 [ J 10 7.15

Ferrocarnl Huancayo - Huancavelica 8 2 8 10 5 7.10

o

MNuevo Terminal Portuario de San Juan de Marcona 8 1( 4 f A 710

4 Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4 9 6 4 10 7 7.00

5 Banda 3 300 100 MHz v 3600-3800 MHZz 7 10 1 1 7 T

b Bandas 1,750 - 1,780 MHz y 2,150 - 2,180 MHz 7 6 6 10 7 7.00

ercer Grupo de Aeropuertps Q ;) i 10 10 7.00
8 Terminal Portuatio de Lambayeque 9 10 2 g 8 6595
9 Banda 2,300 - 2,230 MHz 5 1( 6 10 [ 590

10 Operacion y Mantenimiento de Redes de Acceso
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Tabla 27: Priorizacién de proyectos por APP en iniciativa publica y privada (incluye proyectos
en activos)

Proyecto Tipo de Proyecto

Anillo Vial Periferico de la Ciudad de na y Callao Via
Grupa 1 -
: errocarn! Huancayo - Huancavelica erroviar
Nuevo Terminal Portuario de San Juan de Marcona Portuar
4 Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4 Vial
5  Banda 3 300 - 3 400 MHz y 3600-3800 MHz Comunicaciones
6 Bandas 1,750 - 1,780 MHz y 2,150 - 2,180 MHz Comunicaciones
Grupo 2
2021- 2022
ezl 20e2 Tercer Grupo de Aeropuertos Aeroportuario
8 Terminal Portuario de Lambayeque Portuario
9  Banda 2300 - 2,330 MHz Comunicaciones
Grupo Jpe niento d P n
d | mien le Ri K
X
¥
Py )
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SECCION PROGRAMACION

5. GESTION DE RECURSOS PUBLICOS

El Objetivo de la programacion multianual de las inversiones en APP y PA es reportar los
compromisos de gastos sobre la base de wna politica fiscal sostenible de mediano plazo,
coadyuvando a la eficiencia en la asignacion de los recursos publicos destinados a los
compromisos derivados de los proyectas APP y PA, de acuerda con las prioridades de gasto que
las entidades proponen ejecutar en el marco de su presupuesto anual y respetando los limites de
gasto agregados establecidos en las proyecciones del Marco Macroeconomico Multianual (MMM)

Para efectos de este IMIAPP se repartara sobre el uso de recursos publicos por motivos de
compromisos firmes y contingentes cuantificables, tanto en gasto corriente como en gasto de
capital de:

e Iniciativas estatales cofinanciadas en Proceso de Promocion o que seran incorporados al
Proceso de Promocion en los proximos tres (03) anos indicando individualmente cada
proyecto.

* Iniciativas privadas cofinanciadas con opinion de relevancia indicando individualmente
cada proyecto

e Contratos suscritos bajo la modalidad de APP, indicando individualmente cada proyecto.

+ Compromisos generados por la ejecucion de proyectos bajo la modalidad de Proyectos en

Activos

La programacion multianual no implica el compromiso definitivo de la asignacion de recursos que
cubran su demanda, toda vez que dicha programacion s de caracter referencial y es ajustada como
resultado de los cambios en el escenario macro fiscal y normatividad vigente.

De lo anterior expuesto se presenta la programacion de los compromisos de los proyectos de APP
y PA, tanto para gasto corriente como para gasto de capital.




IMIAPP 2020-2023 MTC

Tabla 28: Reporte de los Compromisos de Uso de Recursos 2020 - 2034

Gasto Corriente Gasto de Capital

Ano comprometido comprometido
(S/ MLL) (S/ MLL)

2018 886.01 2,461.63
2019 1,328.74 2,294.13
2020 737.25 2,902.97
2021 677.17 3.003.32
2022 512.36 3,51541
2023 513.06 4,097.02
2024 1,660.25 4,289.54
2025 1,57433 390845
2026 1,732.06 3,937.87
2027 1,814.16 3,78463
2028 1,858.25 3,058.86
2029 1,836.28 249188
2030 1,904 65 1,784.08
2031 1,833.08 3,126.82
2032 1,390.17 2,483.31
2033 1.278.07 2,507.27
2034 1.127.70 2,184 22

Elaboracion propia

Con respecto a la proyeccion total de gasto Corriente y gasto de Capital se ha tenido en cuenta

los siguientes criterios:

e Ano Fiscal 2020: Para el ano 2020, se ha tomado en cuenta el PIM registrado al 31 de julio,
asi como la proyeccion de ejecucion de gasto al cierre del afo

e Periodo 2021 al 2023: Los ingresos considerados para dicho periodo, para todas las fuentes
de financiamiento considerados en la Ficha de Capacidad Presupuestaria, corresponde a la
propuesta del Proyecto de Ley de Presupuesto para el Ano Fiscal 2021 y asi como la APM
informada para los anos 2022 y 2023, en lo que respecta a la fuente de Financiamiento de
ROOC y Donaciones y Transferencias. En lo que respecto a las fuentes Recursos Ordinarios
para los anos 2022 y 2023 se incrementd el monto informado en la APM (consensuado con
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MEF) a fin de poder financiar los proyectos que se ejecutaran bajo la modalidad de
Gobierno a Gobierno.

« Periodo 2024 al 2034: la proyeccion de la fuente de financiamiento Recursos Ordinarios
(RO), se considera la tasa de crecimiento de 4.2%, tomando comoe ano el 2023. Esta variable
se enmarca en lo establecido en el Marco Macroecondomico Multianual (MMM) 2021 —
2024, aprobada el 26 de agosto de 2020.

« Para la fuente de financiamiento Recursos por Operaciones Oficiales de Crédito (ROOC) en
la proyeccion se ha considerado los prestamos previstos concertar con entidades
crediticias como CAF, BID, BIRF y la propuesta del Proyecta de Ley de Presupuesto para el
Ano Fiscal 2021 y la APM informada para los afos 2022-2023, a partir del 2024 se considera
lo informado por la DGTP.

¢ la proyeccion de la fuente de financiamiento Recursos Directamente Recaudados (RDR)
considera principalmente la recaudacion por los siguientes conceptos: derecho por uso del
Espectro Radioelectrico - Canon por Telecomunicaciones, derechos de concesion de
servicios publicos, autorizaciones de radiodifusion, radiocomunicacion privada y radio
aficionados, tasas por servicio publico y de radiodifusion, tramite por transito vehicular,
peajes; para el afio 2021 se considera la propuesta del Proyecto de Ley de Presupuesto
para el Afo Fiscal 2021, para los afos 2022 - 2023 se considera la APM informada y a
partir del ano 2024 se considera la programacion del Pliego, que contempla la ejecucion
de ingresos del Viceministerio de Comunicaciones (VMC) y los recursos transferidos a
PRONATEL.

Tabla 29: Gasto Presupuestado proyectado 2020 - 2034

Gasto Corriente Gasto de Capital
presupuestado presupuestado
(S/ MILL) (S/ MILL)
2018 3,080.41 7,168.84
2019 4,106.72 7,486.97
2020 3,412.28 6,265.78
2021 3,976.49 7,242.82
2022 2,254.56 9,313.36
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Gasto Corriente Gasto de Capital

presupuestado prSUpI.IESthO
(S/ MILL) (S/ MILL)
2023 2,254.56 10,854.66
2024 3,494.68 7,858.85
2025 3,499.76 8,257.67
2026 3,753.04 8,476.21
2027 3,935.47 8,242 .41
2028 4,084.90 8,604.03
2029 4,173.54 8,579.92
2030 4,358.05 8,916.33
2031 4,541.08 9,290.81
2032 4,731.81 9,681.02
2033 4,930.55 10,087.63
2034 5,137.63 10,511.31

Elaboracion propia

6. INDICADORES DE GASTO PRESUPUESTAL

Sobre la base de las estimaciones del reporte de uso de recursos publicos realizado, se analiza la
capacidad fiscal para asignar recursos a los proyectos en ejecucion bajo la modalidad de APP y
PA, asi como expandir el alcance de las metas y/o realizar nuevas inversiones de infraestructura
publica y servicios publicos, en los siguientes anos segun las politicas nacionales, sectoriales,
regionales o locales, segun correspondan.

Se han construido 02 indicadores referenciales anuales de rigidez presupuestal para un
harizonte de 15 anos,

(1) Indicador referencial de rigidez de gasto corriente por Asociaciones Publico Privadas y
Proyectos en Activos




2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
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Tabla 30: Indicador de Rigidez de Gasto Corriente

Gasto Corriente
comprometido

Gasto Corriente
presupuestado

Indicador de
rigidez del

(S/ MILL)

886.01
1,328.74

737.25

677.17

512.36

513.06
1,660.25
1,574.33
1,732.06
1,814.16
1,858.25
1,836.28
1,904.65
1,833.08
1,390.17
1,278.07
1,127.70

Elaboracion propia

(S/ MILL)
3,080.41
4,106.72
3,412.28
3,976.49
2,254.56
2,254.56
3,494.68
3,499.76
3,753.04
3,935.47
4,084.90
4,173.54
4,358.05
4,541.08
4,731.81
4,930.55
5/137.63

gasto corriente
29%
32%
22%
17%
23%
23%
48%
45%
46%
46%
45%
44%
44%
40%
29%
26%
22%

(2) Indicador referencia de rigidez de gasto de capital por Asociaciones Publico Privadas y Proyectos

en Activos.

Tabla 31: Indicador de Rigidez de Gasto de Capital

Gasto Capital

comprometido

Gasto Capital
presupuestado

Indicador de
rigidez del

2018
2019
2020
2021

(S/ MILL)
2,461.63
2,294.13
2,902.97
3,003.32

(S/ MILL)
7,168.84
7,486.97
6,265.78
7,242.82

gasto capital
34%
31%
46%
41%
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Gasto Capital Gasto Capital Indicador de

Ao comprometido presupuestado rigidez del
(S/ MILL) {5/ MILL) i
2022 3,515.41 9,313.36 38%
2023 4,097.02 10,854.66 38%
2024 4,289.54 /,858.85 55%
2025 3,908.45 8,257.67 47%
2026 3,937.87 8,476.21 46%
2027 3,784.63 8,242.41 46%
2028 3,058.86 8,604.03 36%
2029 2,491.88 8,579.92 29%
2030 1,784.08 8,916.33 20%
2031 3,126.82 9,290.81 34%
2032 2,483.31 9,681.02 26%
2033 2,507.27 10,087.63 25%
2034 2,184.22 10,511.31 21%

Elaboracion propia
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7. FICHAS DE INDICADORES

1 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE
Nombre del indicador indice de calidad de infraestructura vial (Foro econémico Mundial)

Definicion Este indicador busca medir la percepcion de los ejecutivos de negocios sobre las

infraestructuras viales de su pais
Dimension de desempeno Calidad
Unidad de medida Ubicacion en ranking

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha dentificado himitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el ca lel indicador esta

lisponible en forma penadica (anual

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

El Foro Economico Mundial realiza una encuesta de opinion a ejecutivos, considerando la empresa y el sector de
actividad. Las puntuaciones van de 1 (la infraestructura vial es considerada muy poco desarrollada)

n -tura vial es considerada extensa v eficiente entre - ne1ores '-'fl:ll::'u'_-:'_. ,

Frecuencia Anua

Fuente de datos OGPP (World Economic Farum

Base de datos Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF
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2 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE

Nombre del indicador Porcentaje de la red vial nacional pavimentada

Definicién El indicador busca medir la proporcion de la Red Vial Nacional pavimentada

respecto al total de Red Vial Naciona
» 3 la reduccion del cost lel transporte y Liemyg

por la diferencia cualitativa con una carretera 1

de viaje de pasajeros y car

pavimentada, que implica un mayor costo operativo para las empresas

ntes en ciudades aleja

nsporte, y los ciudadanos reside
Dimension de desempeiio
Unidad de medida

El valor del indicador es un calculo aproximado, que tiene como base ock de red pavimentada el cual tiene como

vial basico aprobado por Resolucion Ministenal 518-2011-MTC/02. A esta linea base, se anade

inea base el inven

0s tramos de obras de construccion, rehabilitacion y mejeramiento (incluye pavimento a nivel de solucion basica

terminadaos durante el ano, solo se toma en cuenta la cantidad neta pavimentada, es decir s6lo aquellos tramos que

pasan de afirmado a pavimentado en sistema de informacion geografica de PVN

Precisiones técnicas

on el servicio que el camino brinda en determinado

deternminacion de parametros l'l.‘l«'l-,ll'.'-llc.n'd'

Evaluacion funcio
momento al usuario, fundamentalmente referidos a confort y seqgundad

Los parametros funciof Jles estan en general ligados a la condicion superficial del pavimento

Evaluacion estructural; Estimacjon aproximada de la capacidad del pavimento para seguir comportand

adecuadamente durante un cierto periodo de tiempo, y consecuentemente las necesidades y oportunidades respecto

a la ejecucion de obrds de rehabilitacion

Método de calculo

Indicador A/B * 100)

A= Kilometros de la Red Vial Naci

e la red naciona

B= Kilometros totale
Frecuencia Anua

Fuente de datos Provias Nacional y Direccion de Caminas - M

Base de datos Inventa Vial Basico o Calificad nformacion sobre obras de manter t
periadice struccion con asfalta, rehabilitacian v mejoramiento {expresado en
kilometros) programadas terminar en los proximos anos. Base de datos del sistema de

informacion geoqralica




Nombre del indicador

Definicién

Dimension de desempeiio

Unidad de medida

como Fuente de infermacion el inve

linea base, se anade los tramos con mantenin
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Porcentaje de la red vial nacional pavimentada en buen estado

El indicador busca medir la proporcion de la Red Vial Nacional pavimentada en
buen estad e consery ntu nal de la calidad de vig

Se considera como buen estad 15 parametros | 3 nsecuencia en el ttempo
de operatividad (anos de servicio de 12 carretera), incremento de trahco, por su

onsecuencia en los costos de transportes y reduccion de la sequridad vial, ademas

que tient MO ol ;,*g'_g._'. .;g,_. red en

N LY S
Resoiucion viinisterna

vial basico aprobado par

ento perodico y obras de « onstrudcion rehabilitacion y mejoramiento

incluye pavimento a nivel de solu basica) terminados durante el afio Solo se toma en cuenta la cantidad neta
arretera en buen estado, es decir solo aquellos tramos que pasan de reqular o mal estado o | sdo en e
sistema de informa n geografica de PVN

Precisiones técnicas

Evaluacion funcional determinaci

momenta al usuano, tundamontal

LOS parametros funcionales estan ei

Evaluacion estructural: Estimac

cuadamente durante un cierto

a la ejecucion de obras de rehabil

tros relacionados con el servicio que el camino brinda en determinado

mente refendos a confort y segundad

eneral ligados a la condicion superficial del pavimento

ADroximada de la apacidad el paviment pdrd  SEguir comporiangose

periodo de tiempo, ¥ consecuentemente las necesidades y oportunidades respecto

Método de calculo

ndicador = (A/B

A= Kilometr »dd Vial Nac

B= Killome de lared v

1al pavimentada en buen estad

1al nacional pavimentada

Frecuencia Anual

Fuente de datos Provia

Base de datos Inventano Vial Basico o Calificado. obras de mantenimiento periodico y constru
rehabilitacion y mejoramienta (expresado en kilometros) programadas terminar en
Proxin
s
-}
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4 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE

Nombre del indicador Porcentaje de carreteras transversales pavimentadas conectadas a los puertos
nacionales

cantidad de carreteras transy

Definicién El indicador busca medu rsales pavimentadas

onectadas a puertos nacionales del total de conexione:

3 puertos

Dimension de desempefo

Unidad de medida

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

en forma periodica (anual)

Precisiones técnicas

MNinguna

Meétodo de calculo

A

Indicador = (A/B *

A le trey Ao ¢ rotr s ¥ r re H r maoantacd=se cfAarnact= - -
A= Kllometros de carreteras transversales pavimentadas conectadas a puertos nacionales

B= Kilometros totales de carreteras transversales conectadas a puertos
Frecuencia Anual

Fuente de datos QGPP - Provias Nacional

Base de datos Inventario Vial Basico o Calificado, informacion sobre obras de
penod y nstruccion con astalto, rehabilitacion y mejoramiento (expresadc
kilemetros) programadas terminar en los proximos anos. Base de datos del sistema de

Informacion geografica
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5 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE

Nombre del indicador Porcentaje de carreteras concesionadas

Definicion El indicador busca medir la proporcion de carreteras concesionadas respecto al

Dimension de desempeno

Unidad de medida

No se ha identificado imitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible
n forma periodica {anual

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

Indicador = (A/B * 100

A= Kilometros de carreteras concesionadas

B= Kilometros totales de la red vial nac
Frecuencia
Fuente de datos OGPP-Cancesiones en transg

Base de datos rtes de gestion Base de datos del sistema de informacion geografica
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& FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE

Nombre del indicador Porcentaje de carreteras de doble calzada en la Longitudinal de la Costa

Definicion El indicador busca medir la proparcion de la red vial nacional con doble calzada er
Pt

1N respecto al total de la via Pan

Dimension de desemperno

Unidad de medida

No se ha identificado limitaciones. Se asurne que la informacion necesaria para el calculo del hicagdor esta disponibDle

en forma penogica (anual

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

Indicador

A= Kilémetros de carreteras con doble calzada de la via Longitudinal de la Costa

'0' Klll.".“.‘(" DS 1O1aies ‘. ia via LongQit 1iNgd e la 05t
Frecuencia

Fuente de datos nventa nal basico lificado. Base de dat

Base de datos
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7 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE

Nombre del indicador Porcentaje de centros de servicios al transportista, (truck centers) construidos

Definicion El indicador busca med 1 proporcion de plataformas logisticas construidas

gramados ejecutar en el penodo de analisis

Dimension de desempeno

Unidad de medida

Caqo himmiacones, Se asume gue la ntformadcion necesaria paraelca I del indicador esta cisponiDle

Precisiones técnicas

N:»’h’]u-".".

Metodo de calculo

Indicador = (A/B * 10

. F‘J‘.f'"_‘l_' '.:!-‘_' truck centers construid

B= Numero de truck centers programados construir

Frecuencia

Fuente de datos Concesiones en transporte
Base de datos pportes de gestion y avar

~opfunicaciones



Nombre del indicador

Definicién

Dimension de desempeno

Unidad de medida

No se ha identifica

ca (anual)

en forma periodi

Precisiones técnicas

8 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO

do limitaciones. Se

IMIAPP 2020-2023

AAT

indice de calidad de infraestructura de ferroviaria (Foro Econémico Mundial)

ndicador busca medir la percepcion de los ejecutivos de negocios sobre las

nstalaciones ferroviarias de su pais

n ranking

| indicador esta disponible

e que la informacior

Ninguna

Metodo de calculo

El Foro Economicc

actividad. Las puntuaciones var

ferroviario es considerado extens«

Frecuencia

Fuente de datos

Base de datos

ta de opinion a ejecutivos, considerando la empresa y el sector de

Ind encue

el sistema ferroviari erado muy poco desarrollado) a 7 (el sistema
efi ntre los mejor ferentes mundiales)

WV cCconomicC rorum

€ icac ic desa nundial -WEF
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9 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Nombre del indicador Costo de transporte de carga por kilometro

Definicién s el flete real transfendo al usuano
Dimension de desempenio

Unidad de medida

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesana para el calculo del indicador esta dispon

en forma penodica (anual)

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

Inchcador = (A/B * 100)

Frecuencia Anua
Fuente de datos DGCF - OGPP - Operadores - OSITRAN

Base de datos Registros administrados por DGCF y QGPP (Oficina de Estadisticas) del MTC
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10 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Nombre del indicador Tiempo promedio de viaje por kilémetro

Deﬁl’"ciéﬂ £S € tiempO Que una Mmercar 3 dsajerg aey

Dimension de desempeno

Unidad de medida

No se ha identificado limitaciones. Se asume gue la informacion r esana para el calculo del indicador esta disg

en forma periodica (anual

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

Indicador = (A/B * 100

A= Tiempo total de viaje

B= Kilometros totales recormndos

Frecuencia Anua

Fuente de datos DGCF 3PP - Operadores - OSITRAN

Base de datos . ) ai vk
Req dr 1dt F ficina d 5) del MT
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11 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Nombre del indicador indice de disponibilidad promedio del servicio - Linea 1

Definicion El Indicador muestra el porcentaje de tiempo de servicio efectivamente prestado

respecto &l tiempo de servicio p mado. Tiene en cuenta el tiempo de servicic

de todos los trenes prestados y progr amados
Dimension de desempefio
Unidad de medida

0 la conecta identificacion de los tiempos de de las carreras (trenes y los tiempos de las

interrupciones de los recorridos parciales o totales.

Los calculos de disponibilidad son

El calculo del indice se realiza por medias moviles de 2 meses

realizados por el Concesionario de La Linea 1. Usando Macros

Precisiones técnicas

Linea 1

Indica el porcentaje de tiempo de servicia efectivame

D respecto .'il tiempo ae servicio |“"_‘.C]F'3H]a:|'
Valor minimo de la Disponibilidad: 95

Se calculara por medias movile

El tiempo de servicio programado Fs el tempo total (en horas/minutos) Se calcula como la cantidad de

recormdos (carreras) de los trenes programados por el tiempo de cada recorrido (carrera).

- El tiempo de servicio efectiver Tiempo Total (en horas/minutos) resultante de la diferencia entre el tiempo de

servicio programado y la suma de los tiempos (horas/minutos) de las interrupciones de los recorridos parciales

s de los trer

que suceden durante los periogos de expiotacion norma

Método de calculo

Linea 1: Ds = Tiempo de servicio efectivo / tiempo de servicio programado

« Ve
Ly,

_ ;
Ds = —— x 100
7

Ve : Viajes diarios unitarios efectuados
Vp : Viajes dianos unitarios programados

T : Numero total de dias de operacion programados en el penodo de medicion

Frecuencia Mensual
Fuente de datos Concesionario - Informe de operacior

Base de datos Sistema de gestion del trafico EBI Screen Linea 1

Los datos son extraidos del sistema y trabajos en macros en Excel por el Concesionano
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12 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Nombre del indicador Ejecucion presupuestal Linea 2

Definicién El indicador busca medir el manto de ejecucion presupuestal sobre el presur

nal modificado asignado a este Proyecto

Dimension de desempefio

Unidad de medida

o limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

No se ha identificad

en forma periodica (anual).

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

Indicador A/B
A= Presupuesto ejecutado en el periodo presupuestal correspondiente a la Linea 2 del Metro de Lima

B= Presupuesto institucional modificado asignado para el proyecto Linea 2 del Metro de Lima

Frecuencia

Fuente de datos

Base de datos esto anual del sector
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13 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE AEREO

Nombre del indicador indice de calidad de infraestructura aeroportuaria (Foro Econémico Mundial)

Definicién Este indicador busca medir le percepcion de los ejecutivos de negocios sobre las

Dimension de desempeiio Calidad

Unidad de medida Ubicacion en ranking

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

en forma penodica (anual)

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

J |
D
Y

El Foro Economico Mundial realiza una encuesta de opinion a ejecutivos, considerando la empresa y el sector de

actividad. Las puntuaciones van de 1 (la infraestructura aeroportuaria es considerada n uy poco desarrollada) a 7 (la

infraestructura aercportuaria es considerada extensa y eficiente entre los mejores referentes mundi

Frecuencia Anual
Fuente de datos OGPP) (World Economic Forurn
Base de datos Tablas de indicadores cle desar mundial-WEF

Alineamiento PESEM y Programa Presupuestal 138




14 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE AEREQ

Nombre del indicador Porcentaje de aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento
del area de movimiento

Definicion

Dimension de desempeiio

Unidad de medida

Solo se considera los aeropuert ncesionatos y el mantenimiento de las areas mowvimiento (Parte de
aeropue izarse para el despegue aternzaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobra
las plataf franjas, marqgenes. Area de sequndad de ext de pista (RESA), zonas de parada (SWY) y zona

libre de abstaculos (CWY si la hubiese

Precisiones técnicas

Area de movimiento. Parte del aerdédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves

ntegrada por & irea de maniobras vy las plataformas. E t intfenimient lependera de la

peraciones en Cada aeropuert

Método de calculo

Indhcador A/B * 1IN

mantenimiento en las areas de movimient

Aeropue

B Total de aeropuertos C

Frecuencia

Fuente de datos RP / DGA

e

Base de datos Hoja de calculo administrada | y DRP / DGAC
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15 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO

Nombre del indicador indice de calidad de infraestructura portuaria (Foro Econémico Mundial)

Definicion Este indicador busca medirla la percepcion de los ejecutivos de negocios sobre las

instalaciones portuanas
Dimension de desempeno Calidad

Unidad de medida Ibicacion en ranking

Se asume que la informacion necesana para el calculo del indicador esta disponible

Precisiones técnicas

Ningun

Método de calculo

Foro Economi Mundial realiza una encuesta de opimion a ejecutivos considerando la empresa v el sector de
actividad. Las puntuaciones van de 1 (el sistema portuano e nsiderado muy poco desarrollado) a 7 (el sistema

portuano es considerado extenso y eficiente entre los mejores referentes mundi
Frecuencia
Fuente de datos OGPP (World Economic Forn

Base de datos Tablas de indicadores de desarrollo mundial - WEF
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16 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO

Nombre del indicador Porcentaje de Instalaciones portuarias (IP) certificadas en PBIP y seguridad
portuaria respecto al total de IP

Definicion En mento al cumplimiento de requisitos exigidos en la normatividad vigente

yUAT n certificados en los siquientes ternas

acion en Proteccion Portuaria (Codigo PBIF

Certificacion en Sequridad Portuaria

Las certificaciones de PBIP r torgadas en cumplimiento a los
Internacionales de la Organizacion Maritima Internacional OMI y de lo jale
Pe itrata
¥ 1 (U {8
i 0 e5 QE l-_"p Oa nternaciona el | ) y
¥udd er T {

de gestion, la ejecucion de auditonas, la aproba

Dimension de desempeiio

Unidad de medida

No se ha identificado limitaciones. Sc asume que la informacion esta dispanible en forma pernodica (semestral

Precisiones técnicas

Manuales de operaciones de los equipos y sistemas gue constituyen la infraestructura portuaria

Método de calculo

Frecuencia
Fuente de datos APN

Base de datos Base de datos de Certificacianes y Auditoria
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17 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO
Nombre del indicador Porcentaje de Km de hidrovias planificadas no intervenidas
Definicion Red hidroviaria que se encuentran intervenidas

Dimension de desempeiio Eficacia

Unidad de medida Porcentaje

No se ha identificado imitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

en forma penodica (anual)

.'Jl.’u:j_J' d

Precisiones técnicas

Método de calculo

Indicador= 1- (A/B

ada no intervenida

= Kilémetros de hidrovia planifi

B= Kildmetros de hidrovia planificada
Frecuencia Anua
Fuente de datos DGTA

Base de datos Monitoreo de los rios pertenecientes a la idrovia

Jomunicaciones
Froyegtos de Transportes
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18 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO

Nombre del indicador Reduccién del tiempo de espera de naves en puertos

Definicion El tiempo de espera de las naves en puerto comprende desde el 1

1 al punto de arnbo hasta el inicio de operaciones e

n el terminal o instalacion

Los tiempos de espere se incrementan cuando no existe

mnizan cuand s niveles de

Dimension de desempeino

Unidad de medida

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

en forma periodica (anual

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

F |

(hora de inicio de operaciones - hora de llegada al puerto de

Frecuencia

Fuente de datos

R

Base de datos s adminmistrativos / Base de datos del area de REDNZ
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19 FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO
Nombre del indicador Puertos mejorados y modernizados con acceso a corredores logisticos

Definicion El indicador busca medir la cantidad de puertos mejorados y modernizados del

total de los principales puertos asociados a los corredores logisticos
Dimension de desempeno

Unidad de medida

lo se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

en forma periodica (anuai)

Precisiones técnicas

Ninguna

Meétodo de calculo

N" de puertos mejorados y modernizados
Frecuencia Anual
Fuente de datos APN-DGTA

Base de datos Reportes de gestior
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20 FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL

Nombre del indicador Porcentaje de la poblacién con acceso a telefonia movil

Definicion Muestra el nivel de acceso al servicio de telefonia movil alcanzado por la poblacior

medido en numero de lineas por cada 100 habitantes
Dimension de desempefio Asequibilidad
Servicio Accest

Unidad de medida Lineas por cada 100 habitantes
Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado imitaciones. Se asume gue la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

en forma periddica (anual)

Mét calculo

Numero de lineas de telefonia movil
_— = — x 100
Poblacion total

La pregunta realizada es: jPosee un telefono maovil / celular

Nivel de desagregacion. Nacional

Frecuencia

Fuente de datos QSIPTEL, INE

Base de datos Residencial de Hogares ERESTEL - OSIPTEL

acional de hogares ENAHC INEI
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21 FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL

Porcentaje de localidades con cobertura de telefonia mévil

Nombre del indicador

Definicion ydor revela e telefonia movil de tot
Dimension de desempeno
Servicio

Unidad de medida

ara calcular 13 cobertura de los distntos, pues se as

nia movil llega por lo menos a un centro poblac

Metodo de calculo

Numero de distritos que cuentan con cobertura de telefonia movil

v 100

Numero total de distritos

Frecuencia Anua
Fuente de datos MTC — DGRAIC
Base de datos Informacion reportada por las empresas operadaras del MT
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22 FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL

Nombre del indicador Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil prepago como porcentaje
del ingreso promedio nacional

Definicion Muestra el costo de la tarifa d ina llamada realizada d ie un telefon

in teietano de otra red Y promecah lel ingreso mensual de la pobla

Dimension de desempeiio

Servicio

Unidad de medida

-=Ft\'!,|d- " Adema 1|

ronsiderandose las cifras para las 4 principales empresas operadoras. Finalmente, el ingreso considerado es aque

proveniente del trabajo

Método de calculo

Yo Tarifa de llamada(i) x Ponderacion(i)

——— - . — v 100
Ingreso promedio mensual

Frecuencia Anual
Fuente de datos MTC - DGRAIC

Base de datos Inforn reportada por las empresas operadoras
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23 FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL

Nombre def indicador 'l'anfa promedlo de un p!an pos‘t paga de telefoma movil como pon:enta]e del
!ngresu meedio naclonal ; P ST

Definicién Muestra el costo de un plan de telefonia mévil post pago que cuente can al menos
60 minutos libres para llamar a otro operador, coma porcentaje del ingreso
promedio mensual de la poblacion

Dimensicn de desempeino Asequibilidad

Servicio Telefonia Mowil

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empieados

Se asume que el costa carrespande a un plan post pago que contenga al menos 60 minutos libres de llamadas a
olros operadores. Ademads la ponderacion se realiza con base en el volumen del trifico saliente de cada empresa,

considerandose las cifras para las 4 empresas operadaras. Finalmente, el ingreso considerado es aquel proveniente
del trabajo

Meétodo de calculo

Ej?':-}___, Casta del plan post pago(i) x Ponderacién(i)
Ingreso promedio mensual

x 100

{ = para cada empresa apalizada

La pregunta realizada es: ;Cuénto fue su ingreso total en el afic anterior, incluyendo horas extras,
Bonificaciones, pago por concepto de refrigerio, movilidad, comisiones: etc.?

Nivel de desagregacién: Nacional y por ambito geografico

Frecuencia Anual

Fuente de datos OSIPTEL - INEI

Base de datos Oferta Comercial Residencial, OSIPTEL
Encuesta Nacional de Hogares ENAHO, INEI

| ERiCTOR
= ui‘."{‘\'.'
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24 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

Nombre del indicador Hogares con acceso a internet {fijo y movil)

4

Definicién Muestra el nivel de adopcién del servicio de internet en los hogares

Dimensién de desemperio Acceso

Unidad de medida Porcentaje

e R T re—— P —

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible
en forma periddica (anual)

Precisiones técnicas

Método de cilculo

Nede hogares con acceso a internet

N° de hogares totales w00
La pregunta realizada es: ;Su hogar cuenta con acceso a internet?
Nivel de desagregacién: Nacional y por dmbito geogréfico
Frecuencia Anual ~
1Fu-cn—t;;o datos .OSIPIEL
i B-a;‘.c -de datos - Encuesta residencial de hogares (ERESTEL) OSIPTEL
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25 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
Nombre del indicador Penetracion de la banda ancha mévil

Definicion Muestra el nivel de adopcion del servicio de banda ancha mowil por parte de la

poblacion
Dimension de desempeno Acceso

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que una linea es de banda ancha movil cuando tiene una velocidad de 2G, 3G o0 4G

Precisiones técnicas

Metodo de calculo

N¢ de lineas de banda ancha movil

tineiby = x100
Poblacion total

Nivel de desagregacion: Nacional
Frecuencia Anual

Fuente de datos OSIPTEL

Base de datos Encuesta residencial de hogares (ERESTEL) OSIPTEL
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26 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

Nombre del indicador Penetracion de la banda ancha fija

Definicion Muestra el nivel de adopcion del servicio de banda ancha fija por parte de la

poblacion
Dimension de desempefio Accesc

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que una linea es de banda ancha fija cuando superan una velocidad de 64 Kbps

Precisiones técnicas

Método de calculo

N¢ de lineas de banda ancha fija

— x100
Pablacion total
Nivel de desagregacion: Nacional
Frecuencia Anual
Fuente de datos OSIPTEL
Base de datos Encuesta residencial de hogares (ERESTEL) OSIPTEL




siCaci
spories

Ministerno de Trar

w]
M 1on General de Programs

CTOR HUGO
v FEDATAR
rM 6021 pr.J

MIAPP 2020-2023 MTC

27 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
Nombre del indicador Poblacién que usa internet
Definicion Muestra el nivel de uso del servicio de internet por parte de la poblacion
Dimension de desempeno Uso

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se considera a la poblacion de doce anos de edad o mas

Precisiones técnicas

Metodo de cilculo

N® de personas que usan interent

" x100
Poblacion total

La pregunta realizada es: j;Usted usa internet?
Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual

Fuente de datos QSIPTEL

Base de datos Encuesta residencial de Servicios de telecomunicaciones (ERESTEL) OSIPTEL
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28 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

Nombre del indicador Localidades con cobertura de internet fija y mévil

Definicion Muestra el nivel de cobertura del acceso a internet en los centros poblados con un

minimo de 100 habitantes a nivel nacional

Dimension de desempeiio Cobertura

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible
en forma periodica (anual)

Precisiones técnicas

Método de calculo

N de centros I,'ll’--'l‘-f.'l‘r!f-'\'
= con acceso Lf’ mternet 100
N? de centros poblados totales

La pregunta realizada es: ;Su hogar cuenta con acceso a internet?

Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual
Fuente de datos OSIPTEL, INEI
Base de datos Encuesta Nacional de Programas Estratégicos (ENAPRES) OSIPTEL
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29 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
Nombre del indicador Localidades con cobertura de internet mévil

Definicion Muestra el nivel de cobertura del servicio de internet movil en los centros poblados

con un minimo de 100 habitantes a nivel nacional
Dimension de desempeno Cobertura

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesana para el calculo del indicador esta disponible
en forma periodica (anual)

Precisiones técnicas

Método de calculo

N®de centros poblados

]

ceso ainternet movil

x100
de centros rmf‘f..n.lx totales
Nivel de desagregacion: Nacional
Frecuencia Anual
Fuente de datos MTC - DGRAIC
Base de datos Reporte de empresas operadoras al MTC. Reporte de cobertura movil de voz y datos

en centros poblados urbanos vy rurales
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30 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

Nombre del indicador Tarifa promedio del servicio de internet fijo como porcentaje del ingreso
promedio nacional

Definicién Muestra el costo de la tarifa promedio de una conexion de internet filo con una

velocidad de 3 Mbps como porcentaje del ingreso promedio
Dimension de desempeiio Asequibilidad

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que la tarifa corresponde al costo de un plan mensual de internet fijo con 1

se realiza en base a las cuotas dei mercado, considerandose |

Precisiones técnicas

Método de calculo

.\_.. =1 Tarifa del costo mensual(i) x Ponderacion (1)

- S —_— v 100

Ingreso promedio mensual

DC,‘-I'H_il’_' \1) = Calla empresa analizada

Nivel de desagregacion: Nacional
Frecuencia Anual
Fuente de datos OSIPTE NE!

Base de datos Oferta Comercial Residencial OSIPTEL

Encuesta Nacional de hogares E
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31 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

Nombre del indicador Tarifa promedio del servicio de internet mévil como porcentaje del ingreso
promedio nacional

Definicion Muestra el costo mensual del plan de internet movil cuya capacidad de transmisio

sea de al menos 1 Gb, como porcentaje del ingreso promedio
Dimension de desempeno Asequibilidad

Unidad de medida Porcentaje
Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que la tarifa corresponde al costo de un plan mensual de internet fijo con una velocidad de descarga de 3
Mbps. La ponderacion se realiza en base a las cuotas del mercado, considerandose las cifras para las dos principales

empresas. Finalmente, el ingreso considerado es aquel proveniente del trabajo

Precisiones técnicas

Método de calculo

Y =1 Tarifa del costo mensual(i) x Ponderacion (i)

—_— y 100
Ingreso promedio mensual

Donde (i) = cada empresa analizada

Nivel de desagregacion: Naciona
Frecuencia Anual
Fuente de datos OSIPTEL - INE

Base de datos Oferta Comercial Residencial OSIPTEL

Encuesta Nacional de Hogares ENAHO - INEI
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32 FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

Nombre del indicador Velocidad de conexion promedio (Mbps)

Definicion Auestra la velocidad de canexion promedio a internet (fijo

y movil) a nive

Dimension de desempeiio

Unidad de medida

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el calculo del indicador esta disponible

Método de calculo

Precisiones técnicas

Elaborado por Akamai

Frecuencia Anua
Fuente de datos Akan

Base de datos Reporte tnimestral Akamai's State of the internet Report
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33 FICHA DEL INDICADOR DE TV PAGA
Nombre del indicador Hogares con acceso a TV de paga
Definicion Muestra el nivel de adopcion del servicio de TV Paga en los hogares
Dimension de desempeno Acceso

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesana para el calculo del indicador esta disponible
en forma periddica (anual)

Precisiones técnicas

Método de calculo

N® de hogares con acceso

a TV de paga

v 100
N® de hogares totales
Frecuencia Anual
Fuente de datos OSIPTEL
Base de datos Encuesta Residencial de Hogares OSIPTEL
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34 FICHA DEL INDICADOR DE TV PAGA

Nombre del indicador Tarifa promedio de un Paquete de TV de paga con al menos 60 canales de
video

Definicion Muestra el costo de la tanfa de un paquete de Tv de Paga como porce

Dimension de desempeio

Unidad de medida

Se asume que la tarifa corresponde al costo de un plan mensual de un paquete de TV de Paga con al menos 60
canales de video. La ponderacion se realiza en base a las cuotas del mercado publicadas por OSIPTEL en 2014

considerand s para las tres principales empresas operadoras. Finalmente, el ingreso considerado es una

estimacion

Precisiones técnicas

Método de calculo

Tarifa del paguete de
L TV de paga(i)

Ponderacion(i) .
e X 100
Ingreso promedio mensual

Donde (1) = cada empresa analizada

Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual

Fuente de datos OSIPTE

Base de datos Encuesta Nacional de Hogares § EL-OSIPTEL
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8. FICHAS DE PROYECTOS

Proyecto N° 01: Anillo Vial Periférico

Nombre del Proyecto Anillo Vial Periférico

Modalidad

Asociacion Publico Privada
Origen
Clasificacion

construccion. financiacion. operacion y mantenimiento sca implementar una

cion con la Avenida Eimer | Zanta Callao hasta

la Av Circunvalacion, permitiendo optimizar las conexiones entre los distritos de las zonas norte v este con el resto

aonalmente, se solicito en tramo adicional que va desde la erseccion Canta Callao con el Ovalo Naranjal, hasta
el km 18 de la Av. Tupac Amaru
La modahidad contractual es concesion por un plazo de anos. Bl ambito de influencia del proyecto es Lima v la

provincia constitucional de Callao

Tramo |I' Longitud de 8.7 km, se colocaran 5 Inte o

6 Pasos a aduct 5 j n
2019 y terminaran en Junio del 2021
Tramo Il: Longitud de 15.1 km, se colocarar tercambiador
puentes, b pasos a Desnivel, 1 Viaducto, Se iniciara la construccion en Enerc

v termiunaran en Jumo del

Principales componentes Tramo Il Longitud de km, se colocaran 6 Intercambiadores via

puentes, 7 pasos a Desnivel, 8 Viaductos, Se iniciara la construccion en Junio
2019 y termunaran en Junio del 2021

Via expresa con 3 carriles por sentido y 34.7 km de longitud

Tuneles de 4 km de longitud de dobles y triple carril

Velocidad de diseno de 80 km/h - 120 kn

Gestion de peajes (Telep

 sistemnas  emergencia SOS

Entre las principales actividades de operacion y mantenimiento se encuentran
Principales actividades de Pago de remuneracion a personal de ps
operacién y mantenimiento Mantenimiento rutinari

Mantenimiento n

Meonto estimado de inversion S/ 5,002 Millones (inc
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Anillo Vial Periférico

Nombre del Proyecto

L NQre a ra ae B por tra tr
Fuentes de Ingreso

rof es una tanfa 2.50 l
Costos estimados de
operacion y mantenimiento

El MEF dio la viabilidad a! Estudio de Preinversion
Estado de los estudios del Cofinanciada (IPC)
proyecto a la fecha Actua nte se encuentra en fase de Estructuracion, pc

fase de aplicacion de cnit de elegibilidad
Complementariedad con otros [ -omplementa otros proyectos que
pfo'yectus d% ‘.APPPmeYEdDS el Area Metropolitana de Lima y Callao, como las Line

intervencion publica -

de int P Calla 13¢ ) a y v aeropuerto del Callao
desarrollados bajo otros

WO

mecanismos

F proyecto se encus nira enmarcaa €as nacion

Macional de 5S¢ 2016, Plan Na de Competitivi v Productividad

APP 2020-2023 MTC
rop
e)rm
de la Iniciativa da
CJUE ya 5 Ipe
arrollando el MT
as de Metro de Lima
vy &l mejoramient e
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Proyecto N° 02: Ferrocarril Huancayo - Huancavelica

Nombre del Proyecto Ferrocarril Huancayo - Huancavelica

Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen

Clasificacion

Fl 'hjl"‘f vO de proyecto es promaover el desarrt o economico vy garanti le personas y cargas a traves
e un serv ferroviario sequro y confortable en la zona de influencia Huancavelica. El area de

influencia esta compuesta por zonas rurales, de comunidac | terrocarril como medio

qQiion ales

yroductos desde y hacia los ce

de transporte y comercializacion de sus

El proyecto consiste en la ejecucion de las obras de rehabiitacion necesarias a lo largo de la via (128.7km) v su

ubsecuente fase de operacion y mantenimiento. kl futuro concesionario estara a cargo de la ingenieria de detalle

ejecucion de obras de rehabilitacion y de la provision del material rodante, para posteniormente brindar el servicio

lante. El plazo propuesto para la concesion

de transporte ferroviario vy mantenimiento a la infraestructura y matenal r

tl proyecto ben 1a a 250,000 habitantes, y, a partir d M4, se espera que se alcancen los 1.2 millones de

pasajeros transportados por ano

Rehabilitacion de la infraestructura ferroviaria implementacion de defensas

riberenas e implementa n de taludes, renova 1 de 15 puentes ferroviarios

[

Principales componentes reforzamiento de 38 tuneles, rehabilit

cion de obras de drenaje I['I'l}'_'uh_"l’“l"fif.'.‘,' 1on

de puestc de contr 1 peracione 1I5tema e senaliza

telecomunicaciones Yy senaletica, adaquisicion de mate ydante
Principales actividades de m I bk o )
operacién y mantenimiento s ' e Ry Eelma ' e
Monto estimado de inversion S/ 2,609 3 Millones
Cofinanciamiento total, con tartas que reducen dicho cofinanciamiento (Tanfas

Fuentes de Ingreso

de pasajero, Tarifa para carga, Cargo de acceso, Tarifas de Material Rodante

1 los costos de viabilidad del proyecto, los costos estimados de operacion

y mantenimiento son los siguients

Ao 1 3,190,383 Anc 16 63,259,909
Costos estimados de Ano 2 4,726,311 Ano 17 29,093,485
operacion y mantenimiento Ao 3 5127131 AR 3,485
Ano 4 1,860,902 Ano 19 29,093 485
Ano 5 21,331,175 Ano 2( 290
Ano 6 33,543,667 Ano 21 29,093,485
Ano 7 33,543.667 29,093 48°¢

3,485




Nombre del Proyecto Ferrocarril Huancayo - Huancavelica

3,834,826 Ano 23 29,093,485
Afic 9 34,125,984 Afo 24 29 093 48¢

13667  Afo 25 29,093,485

Anc 8

Ano 1 33,543,667 Afio 26 29,093,485
Ano 12 34,125,984 Afo 27 29,093,485
Afio 13 33,543,667 Ano 28 29,093,48¢
Afio 14 33,543,667 Afo 29 29,093,485

Afio 15 34125984  Ano 3 71,655,385

Promedio anual del costo de operacion y mantenimiento S/ 29.9 Millones

Estado de los estudios del
proyecto a la fecha

Complementariedad con otros

proyectos de APP o proyectos El proyecto se complementana con el Ferrocarnl Central, pe
de intervencion publica
desarrollados bajo otros
mecanismos

) ferrea en la ruta Lima-Huancayo-Huancavelica

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario, debido a su importancia para «
ste actualmente es un servicio existente brindad

transporte de 1A v pasajeros er irea de influencia v a

or el Estad
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Proyecto N° 03: Nuevo Terminal Portuario de Marcona

Nombre del Proyecto

Maodalidad Asociacion Publico Privada

Clasificacion

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

idos dentro del area de influencia, estimase

deria otras tipo
estara ubicado en la Bahia de San
instalaciones terrestres estarian dentro del terreno reservad
icuatica reservada en el Plan Nacional de Desarrollo Portuano

La mModaligad contractual es concesion por 32U anos

Estas obras comprenden la
pavimentaciones, constru

v red telefonica

& construira

mo ta

desaladara y tanque

para concentrados de cobre

Principales componentes Esta fase Eaai
conre ¢ xploracion er
Fase Z2A: Cuando supera

3 superficie de

Fase 2B: Cuanda se

comienza la demanda

nuevo amarradero con

almacenamento (45

tsta fase esta aisenada
timista; 51 millones de

ae copre [

) de diesel y ex

demaohnciones, mi
n del puente de

ServIC Casicos de ibastec

canchas para almacenamient

instalara un brazo articuladc

Nuevo Terminal Portuario de Marcona

)ara la carga de minerales de los diversos proyecto

le toneladas anuales: dependiendo de

rovincia de Nazca region lca Se precisa que las

r el MTC y la infraestructura marntima dentro del area

vimientos de tierra, obras viales vy

15 muelles 1A, 1B v 2A

niento de agua, saneamiento, alumbrad

1if IS comunes para la administracion y s dad
t n de bombe 1l i lora

Tamb e[ uirar 2

o[ idad 2 millones de Ton, almacén

e acidad y 12 tangues para diesel
r en I e 0or = i

millones de tn de concentrado de cobre y
io sulfurico, para esto sera necesano habilitar ur
iragado, ademas de construir 12 tanques de
apacidad) con su red de tuberias También s

de 1.000 tn/h de capacidad

de 918 mil tn de acido sulfurico, im

sortacion/importacion de exportacion de 41¢
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Nombre del Proyecto Nuevo Terminal Portuario de Marcona
de carga general de contenedores o fraccionada. Esta fase se subdivide en Fase
3A, Fa B y Fase 3¢
1 Of m t ri
Principales actividades de Pago de remuneraci
operacion y mantenimiento Pago de suministros
Mantemmiento de infraestructura

Monto estimado de invers i Aillone
Fuentes de Ingreso Col irifa
Costos estimados de e
operacion y mantenimiento
Estado de los estudios del See midac le Evaluac it incluye la ag
proyecto a la fecha 1 fe eleqibilidad
Complementariedad con otros
proyectos de APP o proyectos [RaEEEEEIEHEN NS nplementario a las concesiones del Termir A
de intervencion publica sur a cargo de DP \ i nal Norte e APM Terminale i
desarrollados bajo otros Terminal Portuano de San Martin a cargo de Terminal Portuario de Paracas S.A
mecanismos
Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales
Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el Plan de Mediano y Largo Plazo del Plan de Desarrollo de
Servicit DQgistic de Transporte

\-. g

V

£ 1

Fl ’,J

L/
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Proyecto N° 04 Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4

Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo - lzcuchaca - Mayocc
Nombre del Proyecto - Ayacucho/ Ayacucho - Andahuaylas - Puente Sahuinto/ Desvio Pisco -
Huaytara - Ayacucho

Modalldad sociacion Publico Privada

Origen

Clasificacion

Este prayecto forma parte de la Carretera Longitudinal de la Sierra, cuyos 3,497 km atraviesan doce departament

10, Apunmac, Huanuco, Pasco, Ancash, Junin, Huancavelica, ( jjamarca, La Libertad y Piura

nas de 13 millones de peruanos
a Longitudina [ 1 Ira permitira ¢ ectar las ciudades de Huancavo lzcuch A
ongitudingl de la sierra pe 3 L : u 1 1 I3 3y ZCuchaca, May

as y Pisco. El proyecto tiene como zonas de influencia los depar

¢ e Ica, los cuales cu

1 una poblacion aproximada de

nes
) 13 ejecucion de I de mejoramient v rehabilitacion, mantenimiente per {ico ini
osterior manten y operacion de 9 km
El plazo propuesto para la concesion es de 25 anos
« Mar f { | r il de | tram M Avacuch . 3
D% ' Sahu P L 1 lesvio Pi 1 ira vacucho (79
Principales componentes ;
Im
« Mejoramiento de tramao Hua avo zcuchaca (62 km en evaluacion
miento y operaci de 971 km, que comprenden los tramos Huanca —

Principales actividades de X
o 2 0 lzcuchaca - Ayacucho - Andahuaylas - Puente Sahuinto y desvio Pisco - Huaytar
operacion y mantenimiento

Monto estimado de inversion S/ 3,332 Millones

Las fuents 1e ingre 5 > gstaciones de g : on tanfas de USS1 S
Fuentes de Ingreso por eje Dado que los ingresos por peaje reducirian el cofinanciamiento, ¢

proyecto contana con un cotinanciamiento parcial

Costos estimados de
opetacron y manlemmlento

Estado de los estudios del El estudio de preinversior
proyecto a la fecha el 19/06/2020. (en evalua

T

10 Huancayo - lzcuchaca fue declarado viable

oroyecto compiementa otros tramos de la Carretera Longitudinal de la Sierra

la Red Vial Nacianal. Asimismo, s¢ necta con la carretera

Complementariedad con otros [JIERSSEURSENSEINENE
proyectos de APP o proyectos [IESER

de intervencién pablica

desarrollados bajo otros

mecanismos
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Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo - Izcuchaca - Mayocc
Nombre del Proyecto - Ayacucho/ Ayacucho - Andahuaylas - Puente Sahuinto/ Desvio Pisco -
Huaytara - Ayacucho

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

El proyecto forma parte de la Carretera Longitudinal de 1a Sierra, una de los principales ejes viales del Peru, que
conecta las principales ciudades de la Sierra del pais. Por esta razon el Plan de Desarrollo de los Servicios
U intervencion en el cor D11-2016). Asimismo forma parte de los pr
MNacional di e lad




Ministerio de Trarsportgs

Yirws vion General de Programas

_opjunicaciones
J,y:,.%s de Transpories

VICTOR HUGO

FEDATAR
HM o2l oyl

Banda 3,300 - 3,400 MHz y 3,600 - 3,800 MHz

Proyecto en Activas (en Fase de Planeamiento yv Programacion)

Clasificacion

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

15 — 3 400 Mt 800 MHz son bandas d ncia del espe adioeléctrico que seran
1signa 3 T 3 nal y qu I fin permitin f y de inform e a T 14
apeéradares de (elecomunicaciongs
Los beneficiarnios son los todos los usuarios finales de los servicios de telecomunicaciones que brinde el operador de
telecomunicaciones adjudicatario de la buena pro, dentro del area de concesion. Es decir, que se debe nsiderar

Irco normat actual, utilicen el se le telecomunica
00-34 IHz y 36 MHz

espect racdioelectricc Jue s Comvierte e mejore SeIvVICIOS Y or
satisfaccion de los usuanos
La matenahzacion del concurso y la consiguiente prowision de tales servicios en
L; d5 Dand impaciara £ | m naire a e, « la red i 1
a brecha diqital, la calidad d 3 cle SUS usuar 3 r tividad
Principales componentes v comt dad del coniur :

5§ S que se prestanan como Consecuen e la implementacion del
proyecto son servicios public de telecomunicaciones y, en particular, servic
"
La | je est litara el Ci 3 echa

n ias pe 1a oneclada Hsm v.Q. d 1 35
no conectadas. tn ese sentido, se mejorara la cahdad Jar

permitiendo, mediante diversas formas de comunicacion, realizar de farma mas

eficient ictividage: t roductivas
Principales actividades de .
operacion y mantenimiento ' '
De la evaluacion respecto de la asignacion de las bandas 3 300 - 3 400 MHz v
360 } MHz se ha estimado prelimminarmente que la valonizacion de la banda
sera aproximadamente 5.138 Milione bb lones), y qu 1
2 E 3 monto prelminar sera usado par ubnr los compron de inversion por parte
Monto estimado de inversién o L ' : . : .
de oS adjudicatancs de ncurso publico. N pstante, resuita posible que er

el marco del proceso de promocion realizado por el Organismo Promotor de la

Wersi Pt L:}'.jd pueda vandar ¢ Ten mnado Im nt 1 traves li':g encargc e

Costos estimados de
operacion y mantenimiento
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Nombre del Proyecto Banda 3,300 - 3,400 MHz y 3,600 - 3,800 MHz

Estado de los estudios del

proyecto a la fecha del proyecto se encuentran en formulacion

Complementariedad con otros
proyectos de APP o proyectos
de intervencion publica
desarrollados bajo otros
mecanismos

La asignacion de |as Bandas 3 300 - 3 400 MHz v 3600-3800 MH7 coincide con las politicas sectonales del Minister
de Transportes y Comunicaciont ntenidas en el Plan Estrategico Sectorial Multianual del Sector Transporte
Comunicaciones P
De forma especitica, es cohe t n los ejes 4 de la Politica del Sector Transportes y municaciones, de a 1
a lo siguiente
Plan Estrategico Sectorial Multianual — PESEM 2018-202
3.2 Princig ejes | i Transportes y Comunica 3

} __D Imp wrroilo r'."! i _.'l Spon ! .";‘?"i\.F ;?L','.' 7 tod 1 pobl {or

4 Jesarroll egional, jortatecer (@ gobernansa modernzacion de vector Transporte

Comunicacione
Asimismo, se encuentra alineado con los Objetivos y Acciones Sectoriales 03 M 2( 0 le a rd

a o siguiente
Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2023

4 - Objetivos, Acciones v Ruta Estrategica Sectoriales de Transportes y Comunicaciones

tortales 03 Impul lo de las comunicaciones a nivel

toriales 04 Fortalecer la gobernanza, descentralizacion y modernizacion de
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Proyecto N° 06: Bandas 1,750-1,780 MHz y 2,150-2,180 MHz

Nombre del Proyecto

Modalidad Provecto

Bandas 1,750-1,780 MHz y 2,150-2,180 MHz

en Activos (en Fase de Estructuracior

Dngen

15 Bandas 175 1780 MHz v 2150 - 2180 MHz son bandas de frecue

asignadas a nivel nacional y que tienen como fin permitir la transmision de informacior

operadores de telecomunicacione

Los beneficianios son los todos los usuanos finales de los servicios de telecomunicac
telecomunicaciones adjudicatano de la buena pro, dentro del area de concesion. Es decir
como benehcianos aquellos que, dentro del marco normativo actual, utilicen el servicic
brindado a traves de las Bandas 175 780 MHz y 2150 - 2180 MHz

ncia del espectro

radiaelectrico que seran

POr parie de uno 0 mas

e brinde el opera

que se deben considerar

‘:EI]!!_‘ senalar que se preve que 10s Dent ficins de los compromisos de inversian sean al menos 6

Red de Acceso. Estaciones Base 4G (Voz v datos
ajamarca, Piura, Tumbes v Loreto

Principales componentes
Conectividad entre estaciones de peaje y pe
Monitorec

Conectividad al Valle de los rios Apurimac, En

Selva del pais
Principales actividades de
operaclon y mamemmnento

nmpromisos Preliminares de Inversion: S/ 3843 M
MN¢ este monto no inc 1 valorizacion del ¢

Monto estimado de inversion

VRAEM y Zona Selva del pais”, el cual sera realizad:
tapa de estructurac

Costos estimados de "

N COITE ngae
operacron y mantemmmntu

- El p Cl encuentr [ truct

Estado de los estudios del A L

por PROINVEKSION al proceso de de la

royecto a la fecha y _ o A

ey Acuerdo CD PROINVERSION N° 96 de f

Complementariedad con otros

proyectos de APP o proyectos

de intervencion publica No corresponde
desarrollados bajo otros

mecanismos

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

P

0 epartamer |
entro de Control y

Mantaro (VRAEM) v Zona

55 1098 m

omponente "Conectividad al

i PROINVERSION en la

Que tue ncorporad
SION privada mediante

)5 de febrero de 2020

vy CAmunicaciones
tos de Transportes

snssssssnsnl

»
Rt TINAL

R
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Nombre del Proyecto Bandas 1,750-1,780 MHz y 2,150-2,180 MHz

La asignacion de las Bandas 1750 - 1780 MHz y 2150 - 2180 MHz coincide con las politicas sectoriales del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, contenidas en el Plan Estrategico Sectorial Multianual del Sector Transportes y
Comunicaciones — PESEM 2018-2023
De forma especifica, es coherente con los ejes 2 y 4 de la Politica del Sector Transportes y Comunicaciones, de acuerdo
a lo siguiente
Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2023
3.2 Principales ejes de Politica en el Sector Transportes y
Comunicaciones
(..) 2.- Impulsar el desarrollo digital y disporibilidad para toda la poblacion
(..) 4.- Contribur al desarrollo regional, fortalecer la gobernanza y modernizacion del Sector Transportes y
Comunicaciones. (

’ Asimismo, se encuentra alineado con los Objetivos y Acciones Sectonales 03 y 04 del PESEM 2018- 2023, de acuerdo
" a lo siguiente:

_ Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2023
= 4.- Objetivos, Acciones y Ruta Estrategica Sectoriales de Transportes y Comunicaciones.
(..) 4.3 Objetivos y Acciones Estrotegicas Sectoriales O3 Impuisar el desarrallo de las comunicaciones a nivel nacional
{..) 4.4 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 04 Fortalecer la gobernanza, descentralizacion y modernizacion del

Sector
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Proyecto N° 07: Tercer Grupo de Aeropuertos

Nombre del Proyecto Tercer Grupo de Aeropuertos

Modalidad Asociacion Publico Privada

Clasificacion

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El proyecta del Tercer Grupo de Aeropuertos de Provincia de la Republica de Peru tiene mo objetivo incrementar

la conectivi aere
El proyectt insiste en la opera Y el mantemmiento ds Ieropuertos de Jaen, Huanuco, Jaua, | R
Chimbote, Yunmaguas la modernizacion (de las instalaciones del lado tierra de

pasajeros y otros), el me 1 3 inft iel lado aire como pistas de aterrizaje
aforma de estacionamiento de aeronaves y otros), a efectos de desarrollar servicios aeroportuarios efici

'--'-_‘_]l!rll- y fomentar la partig Ipacion del sector privado y de esta manera promover las actividades aeronauticas ene

La zona de intluencia son los departamentos de Cajamarca, Huanue Junin, Moquequa. Loreto, San Martin, An

nes ae nabitante

Zacion i€ Id nstaia nes ae ado tuerra como terminales

sajeros y otros), el mejoramiento (de la infraestructura del lado are como
tas de aternizaje, pistas de taxeo, platalorma de estacionamiento de aeronaves

otros en los Aeropuertos de lauja, Jaén, Huanucc o, Rigja, Chimbate

ecto es la siguiente

zaje y/o despeque de 2.810

r45 m de ancho, comprendida en una franja de 2,930 m de

m ge ancho, el aeropuert e encuentra en condiciones

por 45 m de ancho pavimentado con losas de concreto (los primeros 300
Principales componentes jel umbral de pista sur) v el resto con asfalto en caliente (2100 m): la
ra en condiciones operativas

El Aeropuerto de Huanuco cuenta con una pista de 2,500 m de largo por 30

m de ancho, con una superficie de rodadura a nivel asfalto en caliente

El Aeropuerto de llo cuenta con una pista de 2.500 m de largo por 45 m de
n una superficie de rodadura a nivel asfaito en caliente

El Aeropuerto de Rigja cuenta con una pista de 1,880 m de largo por 30 m

le ancho, can superficie de rodadura a tratamiento asfaltico

puerto de Chimbote cuenta con una pista de 1,800 m de largo por 30

» astaltica en caliente

800 m de large

3C if isfaltica er il
E Tingo Maria cuenta con una pista de 2,100 m de largo por
3 e ancho, & e
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Nombre del Proyecto Tercer Grupo de Aeropuertos

Por su parte, el programa de mantenimiento de la infraestructura aerop
» . . = 1€ra
Principales actividades de
operacién y mantenimiento v g
ANTENI 1
Mantenim I
abe precisar ictividades de operacion y mantenimient
sferes n ba C - nicl
f I jue las a letinitivas t N y
P jel | |
Monto estimado de inversion 5/ 2,560 Millones
] el proy onfarmad D ] s D
( ! Ire regulados | inan de t
tanfas y carqgos de acceso por parte del Concesionano, mientras que los Ing
Fuentes de Ingreso i
100s provendaria 1€ c nqresos facturag provenente
ieroportua ferivados de la explotacion de la infraestr
1 [ tuana. Se I 1] imiento par

Costos estimados de
operacion y mantenimiento

Estado de los estudios del El provecto se encuentra en la elaboracidn de los Términos de Referes
proyecto a la fecha

} I [ ¥ I f
rupo de Aeropuert permitira completar la red de aeropuert
¥ i T 1= 1 Once riuanas ya
10 la co 1 pa o adecuad 3

Complementariedad con otros Peru (AdP), er 2( por un plazo de 25 an bajo moda
proyectos de APP o proyectos Asociacion Publico Privada Cofinanciada ntormado por d
de intervencién publica 3ErOpuUertos

desarrollados bajo otros
mecanismos

Nombre del Aeropuerto i Ciudad

Aeropuerto Capitan FAP. Pedro Canga :
umbes
inguez

Aeropuerto Capitan FAP. Victor Montes
- lalara
Aras

AAT T
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Tercer Grupo de Aeropuertos

Nombre del Proyecto

Aeropuerto Mayor General FAP. Armando

Revoredo Iglesias

Aeropuerto Capitan FAP e A

Quinones Gonzalez

Aeropuerto de Chachapoyas

Aeropuerto Cadete FAP. Guillermo del
istillo Parede

Aeropuerto Capitan FAP, Carlos Martinez

de Pinillos

Aeropuerto ( omandante FAP :._.\l rman

Anas Graziani

Aeropuerto Coronel FAP. Francisco

Secada Vignetta

Aeropuerto -.!: tan. FAP. David Abenz

Re ngiro

Aeropuerto Capitan FAP. Renan Elias

Olivera

seis (06) aeropuertc

Nombre del Aeropuerto
Aeropuerto Alférez Alfredo Rodriguez Bal

Aeropuerto Coronel FAP. Alfredo Mendivil
Duarte

Aeropuerto Inca Mar Capac
Aeropuerto Padre Aldamiz
Aeropuerto Coronel, FAP. Car irfani Santa

Rosa

Aeropuerto Alférez Alfredo Rodriguez Ballon

Asimismo, también se complementa con los Estud

b

Rodaje, Margen De |

ernzaje, rranja U

y Cgmunicaciones
‘10s de Transportes

IMIAPP 2020-2023 MT(

Cajamarca
Chiclaye
Chachapoyas
Tarapoto
Tryjillo

Huaraz

lquitos

i empresa Aeropuert
plazo de 25 anc bajc
i wda. Conformad

Ayacucho

Puerto Maldonado
acna

Arequipa

s vigentes de los siguientes

Aeropuertos: Jauja, Jaen y Yurimaguas, en la modalidad de obra publica

Rehabilitacion y Mejoramiento de los Pavimentos y Edificio de Pasajeros
del Aeropuerto de Jauja™ Codigo unico de inversiones 2253500 y Caodigo
I-..i.' £ '-'-.".:"1

Reparacion De Pista De Aterrizaje, Plataforma De Aeronaves, Calle De

Aternzale

) En EliLa) Aerodron e Yur juas Distrito De
Y wincia Alto Amazonas, Departamento Loreto” Codigo unico
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Nombre del Proyecto Tercer Grupo de Aeropuertos

Reparacion De Pista De Aterrizaje, Plataforma De Aeronaves Y Area

{ad De Extremi Je F 1 - Resa Construccion De Terminal De Pasajs

tructura De Servici
Via Penmet

to De Bellavista

23888

Se enmarca dentro de las medidas planteadas en el "Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de

en el “Plan Nacional de Infraestructura para la Competitividac
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Proyecto N° 08: Terminal Portuario de Lambayeque

Nombre del Proyecto

Modalidad

Origen

Clasificacién

nserva X

; ‘_1 res [ ra ®

E nal, de a
iad put

Multipropasito p

Maritimo, en ater

Alean P
Alcance iNa

LSPN para dich

El proyec

fenominado f

J-ETEN ADP

e

A% INVErsiones «

para un plaz

erao

con el Articu

Para el de |
irea dae intiu

aquellos cuya econor

terminal g

Terminal Portuario de Lambayeque

TUArio en la Ke

Asociacion Public

o Privada

torgamiento de una nee
lel Terminal Portu
las "gatillos” act

62 de la | SPN, se clasifica
lenada ites

63).156,27

63050052

63L.%46,01

634.507.28

9.225.561.73

822293590

VLI TiLE9

2.224.277.7%6

FQr16.82°

T*1'43 5%

I es”

™USe.58"
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Nombre del Proyecto Terminal Portuario de Lambayeque

en princi uenta los departamentos de Amazonas, Cajamarca, La Libertad, Lambayet Loret

y San Marti

Area de influencia del futurc TP de Lambayeque (E io o Basa)

Depanamento de Departamento de Departamento de Departamento de Departamento de La

[.ambay eque \mnaronas Cajamarca San Martin Libertad

Chiclave Bagua Cajamarca | El Dorado C hepen

Celendin Lamas '
Chota AMovohamba
I Condorcanquu Cutervo Rioja
| Luva Hualgavoc San Martm
Rodriguez de I Jaen
| Mendoza | San Muguel |
| Utcubamba San Pablo |
| | Santa Cruz | |
Fuente: C 732  BENEFICIOS DEL PROYECTO

Fervenafe Bongara
Lamaveque Chachapoyas

La motivacion principal del presente proyecto de Asociacion Publico-Privada en la modalidad de Concesion DE

5 ol Onetate and i ce encuentra fundamentada en y de fa tar el desar
1 de int rtante f jion del | 4 e :
GusatEntin Saakecais 1al sera ne " serlo de infraestructura portuaria
..II-:I.IIIT-EIFE_:.‘_I“I. "‘. - : e r ! |‘|.I 1 ] 1 ! 1
Benetician
Exportadores e importadores di irea de  Iinfluencia d rovecto 1 I aq nortad
mportadore
Pablacion del area de influencia qu a parte de la cadena logistica portuana, (trabajad Isuanos inter
gobiernos locales gionales)
nsiste en la de un pe land CIoNgRuo
3 £ 1 1 r al c P !
cle k tros de
srque para transferir el pro
nstalacion de carga y
permitira las operaciones
| muelle, con una c: d
ta Face 1 CcOnsisté
- nenta n de JUI[

Principales componentes transportarian hasta 1.3 mill

ria atender otro tip

3 OpOriuna inv

d carga sc

-cin or
nectara n tierra mediante
Jue transpe tara los mine
Jrant 5 1
E previ ptimista, Ci 185 e PA si




Nombre del Proyecto
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Terminal Portuario de Lambayeque

Resumen de superficies y eq

TorAL

Superficie de almacenes | 4500 m* | 4350 m?_ 8,650 md

Fajos Uransportadoras 1 3200m | Om _[2900m
| Shipioader i [ 1
Fuente: Consorcio Lambayegueport

Figua Descripodn en pianta de la Fase 1 (llusirativo)

v
9 | -
@, -
£ /
4 =0Tl A \
s 1 = . 1 £ L

1N ! = "4 |

| . A y ) % T 3 |

|
i1
i ! - = I
.5 { L

| £ f |
s |

] / [

i L ; B S———
Is | " -
] e ™
W ” B—

| - (" s \ |
= b= 1
| i & T = et

La Fase 2 nsiste para

atender ntenedores, car nada { con (2
dispuest er 1 Uunica alineacior ols
para n yimmento de minerale ntenedores, carqga al y

graneles liquidos y contenedor ccion se requiere la

para cu

canstruccion de un dique exento de unos nita la

m de longitud, que pe

para la retenida tipologia y volumer
I

3 Fase 1 para permitir el paso de

te d enedores
mtenedores y MGNC se dispondran de 01 grua mow
movimientos/hara y 02 grua STS con capacidad para 25




Nombre del Proyecto Terminal Portuario de Lambayeque

Antepuerto 6,000 m?
Caseta de entrada con balanza 4
Caseta de salida con balanza 3
_Superficie patio ~
Reach stackers 7
Empty Container Handler 5
Grua movil 1
Grua STS 3
7
1

Terminal tractor
Container chasis trailer
Fuente: Consorcio Lambayequeport

Resumen de superficies y uipamientos para moviment de contenedor
Las principales actividades de operacion y mantenimier lel proyect
odo el periodo de concesion son las siguientes

Principales actividades de Mantermimiento de infraestructura y equipamiento
operacion y mantenimiento Mantenimiento de profundidad (obras de dragad

estimadas para ello irking «

portuanos de similares caractensticas taran relacionadas a |

tuanos q e presta

Fuentes de Ingreso

g £ nd
.|'I [,
i
i ner . . . A [
IS I3 L . L A1 L. g
¢ ( t g Jia para la of de la faja de tr
ntra i no lo 35t inilla a | |
1S COST i ento incl principalmente el costo

Costos estimados de materniales asoctados a las actividades de mantenimiento preventivo vy menores

operacion y mantenimiento la planilia del equipo de mantenimiento y dragados pernodicos para manten

I f lida 1ast . Stracior ( in entre otros |
ertificaciones, el personal administrativo, los gatos generales, el pago de la
= aa OSITRAN eq te a > g€ 105 INgrest etos de 1LV, a

la ret: 1 por la
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Nombre del Proyecto

Terminal Portuario de Lambayeque

Operacion y Mantenimiento

(S/ con IGV)

Afio Costo Afo Costo
2023 | 19,800,883 2035 29,258, 147
2024 1 20,165,730 2036 29,793,549
2025 | 24,422,209 2037 30,339,111
2026 | 24,866,049 2038 | 30,895,031
2027 | 25,318,275 2039 31,461,511
2028 | 25,779,049 2040 24,053,104
2029 | 26,248,537 2041 24,505,637
| 2030 | 26,726,908] 2042 24,966,904
2031 27,214,334 2043 25,437,078
2032 27,710,990 2044 25,916,336
2033 | 28,217,055 2045 | 21,517,27)
2034 | 28732,712] 2046 21,931,754
5/ 26 Millones anual (promedio)
E D cue Fast Planear a
Estado de los estudios del ek maestr ; )
proyectaalafecha Multianual de Inve | r a efe ud i
evalua 1 Proi te resu nicie el p 1
pr
te provecto se com nta con lesarrollo d s carredores logisticos del
s i luen f Transporte nicaciones - MTC ha
¢ INa sef [ es Logist | -on el Eje Estructurante
Litore o o articular la hora tribucion fisica d
mercancias desde las areas de produccion © nsumo hasta los nodos
Complementariedad con otros ortacion o distril 150 d¢ ' luencia del TP
IR GEEL LG R TG Gl | ambayeque, se hanidentificado 4 correc eje estructurante, en
de intervencion publica los cuales se desarrollan p bajo la da i de APP y de inversion
desarrollados bajo otros pub
mecanismos orredor Logist layo - M b 3 Yurimagi
Juito ._';t_;s:-' ntiene a SA Nort | aqu
Corredor Logistico 2 Piura = Dv. Olmaos
lor Logist udad de Dios - Cajamarca - Chachapoya
rredor Logisti _ 16): Chiclayo - Cajamarca, y, del
Eje Estructurante 1 en el tramo Piura - Chiclayo - Trujillo
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TIPO/TEMA
Marco Legal Del SPN

ITTULO/REFERENCIA

« PNDP

Marco Legal del SPN

F;lgL - Plan Maestro del TP de Lambayeque
(2014)

Plan Maestro del TP de Paita (2008)

Plan Maestro del TP de Salaverry (2009)

Planes y Actividad Econémica

Plan de Desarrollo Regional Concertado de
Lambayeque 2011-2021

» Prospectiva termtonal de Lambayeque al 2030

Plan Estratégico Institucional del Gobiemo
Regional de Lambayeque 2015-2018

Plan Operativo Institucional de Lambayeque
2017

Plan Regional de Exportaciones. PERX
Lambayeque 2025
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Proyecto N° 09: Banda 2,300 - 2,330 MHz

Nombre del Proyecto Banda 2,300 - 2,330 MHz

Modalidad Proyecto en Activos (en Fase de Estructuracion

Origen
Clasificacion
Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

La Banda 23f 2330 MHz es una banda de frecuencia del espectro radioelectric e seran asignadas a

nacional y que tiene como hin permitir la transmision de ormacion por parte de uno o mas operadores de

s finales de los ser

telecomunicaciones adjudicatanio de la buena pro, dentro del area de concesion. Fs decir

como benehciarios aquellos que dentro del marcao normativo actual, utilicen el servicic

brindado a traves de las Banda 2300 — viHz

Cabe senalar, que se preve que los benehicios de los compromisos de inversion sean al menos

) mpromisos de inversic 1ales
Conectividad a entidades Publicas — Norte y Sur del Pais

Principales componentes = :
Centro de Acceso Digital (CAD)

Principales actividades de
operacion y mantenimiento

Monto estimado de inversion ompromisos Preliminares de Inversian: §/ 2524 M

Costos estimados de ]
Sy - i corresponae
operacion y mantenimiento

D S8 encuentra en etapa de Estructuracion, dado que fue incorporade

Estado de los estudios del
proyecto a la fecha

NVERSION al proceso de promocion de la inversion privada mediante
rdo CD PROINVERSION N° 96-2-20¢ .

) de fecha 05 de febrero de

Complementariedad con otros

proyectos de APP o proyectos

de intervencion publica No corresponde
desarrollados bajo otros

mecanismos

La asignacion de la Banda 2300 — 2330 MHz coincide con las politicas sectonales del Ministerio de Transportes y
LOMmunica

PESEM

ntenidas en el Plan Estrategico Sectonal Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones —

De forma es fica, es coherente cor ejes ¢4 de la Politica del Sector T nicacianes, de acuerdc

1 10 siguient

Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2023

S Frincipales ejes ae Foulica en et sect ransportes
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{...) 2.- Impulsar el desarrollo digital y disponibilidad para toda le poblacion

(..) 4.- Contribuir al desarrollo reqional fortalecer la gobernanza y modernizacion del Sector Transportes v

Comunicaciones

Asimismo, se encuentra alineado con los Objetivas y Acciones Sectariales (03 y 04 del PESEM 2018- 2023, de acuerdc

a lo siguiente

Plan Estratégico Sectorial Multionual — PESEM 2018-2023

4.- Objetivos, Acciones y Ruta Estrateqgico Sectoriales de Transpo
) 4.3 Objetivos y Acciones Estrateqicas Sectoniales 03 Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional

es y Comunicaciones

) 4.4 Objetivos y Acciones Estrategicas Sectoriales 04 Fortalecer la gobernanza, descentralizacion y modernizacior

Sector
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Proyecto N° 10: Operacién y Mantenimiento de Redes de Acceso

Nombre del Proyecto Operacién y mantenimiento de Redes de Acceso

Modalidad

Publica Privada
Origen
Clasificacion

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

ecreto Supremo N* 018-2018-MTC, el PRONATEL viene gestionando la

mplementacion de una red de telecomunicaciones que brinde el servicio de acceso a internet e intranet en areas

'_.ljll_:"' y Iugares de [ "‘L""I".l_ interes s

ones Lareto, Cajamarca, Piura y

Fl -_'\.I‘;_|._'='_ del presente es contar con un _i_‘.(_"._‘l'_! wr de servicios publicos de telecomunicaciones, encargado de la

peracion y mantenimiento de las redes de telecomunicaciones que se implementaran a traves de los proyectos
Creacion de una Red de Comunicaciones para la Conectividad Integral v Desarrollo Social de las localidades «

iencas de los nos Napo-Puturmayo, v de las cuencas de los rios Huallaga, Maranon y Amazonas en el tramo

Yunmagquas-lquitos, Reqgion Lo

Creacion de una Red de Comunicaciones para la Conectividad Integral v

Desarrollo Social del Distrito de Mansenche rovincia de Datem del Maraion  Departamento de Loreto

Instalacion De Banda Ancha Para La Conectividad Integral y C

=qion Cajamarca”, “Instalacion

De Banda Ancha Para

gral y Desarrollo So

1l De | a Region Piura

Instalacion De Banda Ancha

Para La Conectividad La Region Tumbes on los cuales se brindara accesc

s Internet

ntranet a

) establecimientos de salud v 103 comisaras, que se encuentran e

localidades de las reqiones Loreto, Cajamarca, Piura v Tumb

Principales componentes No aplica hay invers

nmiento de los sistemas que conforman las Redes de Acceso

de los proyectos "Creacion de una Red de Comunicaciones para la Con

las localidades de las cuencas de los i

yo, y de las cuencas de los rios Huallaga, Maranon y Amazonas en e

guas-lquitos, Reqion Loretc .reacion de una Red de

Principales actividades de
operacion y mantenimiento

Comunicaciones para la Conectividad Integral y Desa

0 Social del Distrito de

Manseriche Provincia de Datem | Maranor Departamento de Loreto
Instalacion De Banda Ancha Para La Conectividad Inte jral v Desarrollo Soqial
De La Region Cajamarca”, “In Cion a Para La Conectividad

esarrollo Social De La Region Piura” y “Instalacion De Banda Ancha

nectividad Integral y Desarrollo Social De La Regién Tumbes

Monto estimado de inversion

Costos estimados de Promedio anual 5/ 52 27 millones (US% 15.51 millones
operacion y mantenimiento Penodo: 20 anos

. L r el pag 1e
Fuente de ingresos
r ‘l" i il " 1.3 e




Operacion y mantenimiento de Redes de Acceso

de la Red Dorsal de Fibra Optica (Resolucion de Consejo Directivo N® 14¢
en Tall ntes terminos
| Velocidad de Velocidad minima | Renta Mensual
descarga (Mbps) | garantizada (%) |  (S/sinIGV)
{0 —
} 409 £ -
8 10 I 11.30
¥ 464
— = = !
A ¥
lota ) pr Putumay Aa i
€ la ncionada
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Proyecto N° 11: Operacién y Mantenimiento de Redes Regionales

Nombre del Proyecto Operacién y Mantenimiento de Redes Regionales
Modalidad Asaciacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

En el marco de las acciones que viene impulsando el Estado para el desarrollo, utilizacion y masificacion de la Banda

Ancha en el territona nacional, asi como el despliegue de infraestructura, servicios, contenidos, aplicaciones vy

habilidades digitales de modo que se favorezca y facilite la inclusion social, la segunidad del pais vy la transformacion

orgamizacional hacia una § de la informacion y el nocimiento, se vienen eje utando un conjunto de

on publica a cargo de operadores de servicios publicos de talecomunicaciones: una red de fibra

;'Jr._‘\.yr’-'?nf, e inv

optica que integra a las capitales de provincia del pais (Red C ional de Fibra Optica) y el despliegue de redes

de alta capacidad que las integre principalmente a ¢ apitales de dist Redes Regionales) y la prestacion de servicios
publicos de telecomunicaciones a las localidades beneficiarias a traves de las denominadas Redes de acceso’  en

1esto en la Ley N° 29904, su Reglamentc 1ante Decreto Supremo N7 014-2013-MTC

Las Redes Regionales vienen siendo desple

fibra optica como medio e 10 resulta de alta
de ellas las Redes de Ac« es beneficianas (en [
publicas priorizadas y seleccionadas ntos de salud y dependencias policiales) hacia
itras redes, como por ejemplo la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica, de modo que los beneficiarios accedan a
servicios publicos de telecomunicaciones, en particular, a Internet
Principales componentes No aplica {no hay inversi

Operacion y mantenimiento de los sistemas que conforman las Redes Regionales

Principales actividades de
operacion y mantenimiento

de los Proyectos "I":.Jf'." iles de Banda Ancha que se enmarcan en la Ley N

Monto estimado de inversién No aplica

Costos estimados de Promedio anual S/ 140.67 millones (US% 40.77 millones
operacion y mantenimiento Periodo: 20 anos

Los ingresos se generan por el pago de |la tanfa tope de servicio de trasporte de

internet, correspondiente a los Proyectos Reqionales de la Red Dorsal de Fibra

Fuentes de ingreso : - , . 5
olucion de Consejo Directivo N° 147-2018-CD/OSIPTEL), en USS

Optica

Z23.00 por Mbps (sin 1GV

“ Mediante Decreto Supremao N” 002-2020-MTC se introdujo en el articulo 3 del Reglamento de la Ley N° 29904 la
definicion de Redes de acceso, estableciendo que “(...) Son las redes financiadas por el Estado, mediante las cuales
se proveen servicios publicos de telecomunicaciones, principalmente servicios de Internet de Banda Ancha a

usuarios/as finales. (...)"
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Nombre del Proyecto Operacién y Mantenimiento de Redes Regionales

No aplica. El diseno e instalaci de cada red de transporte esta a carg
peradores de servicios publicos de telecomunicaciones caomo obligad
Estado de los estudios del . _ _— 2 | g " 1
3 3 ia e 10 ( 5 12 Tinancigmient SUsSCNios con ei estadg
proyecto a la fecha | vt
. Fone | n Tele FITEL (Pr
Regionales de Banda Ancl
Red Dorsal Nacional de Fibra Optica (Cobertura | ersal Norte, C T i
Complementariedad con otros i Cobaitura Univercal Caiiti

proyectos de APP o proyectos
de intervencion publica
desarrollados bajo otros
mecanismos

wectos Reqgionales de Banda Ancha Apurimac, Ayacucho, Huancave
ymbayeque, Cusco, Tumbes, Piura, Cajamarca, Lima a, Amazonas, Juni

Puno, Moquequa, Tacna, Ancash, Arequipa, Huanuco. La Libertad, Pasc

San Martin

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

Plan Estrategico Sectonal Multiz M 2020-202 Transportes y Comunicaciones (Re
Ministerial N 305-2019 MTC/01, de fecha 30 de diciembre de 2019): OES.03
Plan Estrateqgi - 2023 del Sector Transportes y Comur iC £ Resolucion Mir
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9. FICHAS DE CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD

CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD TERMINAL PORTUARIO LAMBAYEQUE

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cudl se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector privado?

Indicadores de respuesta

1 2 3
Existe una baja o nula Existe una mediana capacidad . .
; g : - Existe una alta capacidad de
capacidad de transferencia de de transferencia de riesgos :
. transferencia de riesgos desde
riesgos desde el Estado al desde el Estado al sector :
2 ; el Estado al sector privado.
sector privado. privado.
Puntaje: 3

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio

ores de disponibilidad d

enalidades o deducciones?

Indicadores de respuesta
1 2 3

No existen especificaciones e Existen especificaciones e Existen especificaciones e
indicadores de desempefio y indicadores de desempefio y indicadores de desempeno y
un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos deductivos para proyectos deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional  similares a nivel internacional similares en el Peru
como internacional

Puntaje: 3

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra puiblica tradicional

Pregunta: ;Existe infc 10N que P d ocurrencia de sobrecostos respectc
original del proy ol | i o los croi riginalmente estab

e contratacion publica

Indicadores de respuesta

1 2 3




No existe evidencia
documentada ni cuantificable
en el pais ni en paises
comparables de sobrecostos e
incumplimiento de
cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el régimen general
de contratacion publica

Puntaje: 1

Pregunta: ;La entidad publica tiene capacidad para realizar soste

Existe evidencia documentada
en el pais o en paises
comparables de sabrecostos e
incumplimiento de
cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el régimen general
de contratacion publica

IMIAPP 2020-2023

MTC

Existe evidencia documentada
y cuantificable en el pais de
sobrecostos e incumplimiento
de cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el regimen general
de contratacion publica

mantenimiento de la infraestructura durante la vida util del proyecta?

1

La entidad publica posee una
alta capacidad para realizar

Indicadores de respuesta
2

La entidad ptblica posee una
capacidad media para realizar

La entidad publica posee poca
o nula capacidad para realizar

sostenidamente la operaciony sostenidamente la operaciony sostenidamente la operacion y

el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida
util del proyecto

Puntaje: 3

el mantenimiento de la

infraestructura durante la vida

util del proyecto

el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida
util del proyecto

Criterio Especifico 4: Tamaiio del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

Pregunta: ;Cual es el estimado de inversion en el proyecto?

1

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion,
es menor a 50,000 UIT pero
mayor a 10,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya

Indicadares de respuesta
2

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no

haya componente de inversion,

es mayor o igual a 50,000 UIT
pero menor a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya

122

3

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion,
es mayor o igual a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya




componente de inversion, es
menor a 25,000 UIT pero
mayor a 7,000 UIT

Puntaje: 3

Mumisteno de Trar<sporfes

hews w100 General de Programprs

componente de inversion, es
mayor o igual a 25,000 UIT
pero menor a 100,000 UIT

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

ctor privado ti

) del proyecto?
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componente de inversion, es

mayor o igual a 100,000 UIT

ad y la expeniencia p

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar hasta 2 postores
potenciales al momento de

Indicadores de respuesta
2

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar entre 2 y 5 postores
potenciales al momento de

3

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar mas de 5 postores
potenciales al momento de

adjudicar la buena pro del
proyecto

adjudicar la buena pro del
proyecto.

adjudicar la buena pro del
proyecto

Puntaje: 2

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

Pregunta: ;Cuenta la entidad public:

Ofganlzacmnai ¥ tiene risticas?

Indicadores de respuesta
1 2

Entidad pablica contratante no cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene
experiencia de desarrollo de proyectos de APP
ni administracion de contratos APP de similar
tipologia, tamafio y complejidad

Entidad publica contratante cuenta con una
Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
de proyectos de APP y administracion de
contratos APP de similar tipologia, tamafio y
complejidad

Puntaje: 2

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

evidencia de generar los sufic

Pregunta:
totalmer

Indicadores de respuesta




IMIAPP 2020-2023 MTC

El proyecto no tiene la posibilidad de generar El proyecto tiene la posibilidad de generar los
los suficientes ingresos para financiar parcial o suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto totalmente el proyecto

Puntaje: 1

RESULTADOS

| Factorde | Puntaje
| ponderacion | ponderado

Criterios | Puntaje

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de

153% x 20/3 3,0
rnesgos
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la
i st 285 3 10% x 20/3 20
disponibilidad y calidad del servicio
Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la 0% x 20/3 13
obra publica tradicional: Pregunta 1 B b=
Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
e ey 3 20% x 20/3 4,0
obra pablica tradicional: Pregunta 2
Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que 0¢ B 40
justifique los costos del proceso de APP ST L
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 2 10% x 20/3 1,3
Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como : - B
¢ 5% x 20/ 1,0

factor de exito del proyecto

Puntaje ponderado total

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios 1 1

Puntaje final

Conclusion

ion publica y con la inforr

odalidad de APP para su desarr
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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD TERCER GRUPO DE AEROPUERTOS

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cual se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector privado?

Indicadores de respuesta

1 2 3
i ' i dad . 3
Exllste una baja o nulef Existe una medl,_ana capacida Existe:una alta capacidad dé
capacidad de transferencia de de transferencia de riesgos .
: transferencia de riesgos desde
riesgos desde el Estado al desde el Estado al sector ;
: el Estado al sector privado.
sector privado. privado
Puntaje: 2

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del servicio

Pregunta: e on es ficaciones ' disponibilidac ervicio y del

desempeno, asi como un sistema de penalidades o deducc
Indicadores de respuesta
1 2 3

No existen especificaciones e Existen especificaciones e Existen especificaciones e
indicadores de desempeiio y indicadores de desempefio y indicadores de desempefio y
un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos deductivos para proyectos deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional  similares a nivel internacional similares en el Pery
como internacional

Puntaje: 3

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

inform:

Indicadores de respuesta

1 2 3
No existe evidencia Existe evidencia documentada  Existe evidencia documentada
documentada ni cuantificable en el pais o en paises y cuantificable en el pais de
en el pais ni en paises comparables de sobrecostos e sobrecostos e incumplimiento
comparables de sobrecostos e incumplimiento de de cronogramas cuando se
incumplimiento de cronogramas cuando se desarrolla un proyecto similar
cronogramas cuando se desarrolla un proyecto similar
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desarrolla un proyecto similar ~ mediante el régimen general mediante el régimen general
mediante el régimen general de contratacion publica de contratacion publica
de contratacion publica

Puntaje: 2

;La entidad publica tiene capacidad para realizar sostenidamente la operacion y el

mantenimiento de la infraestructura durante la vida atil del proyecto?

Indicadores de respuesta
1 2 3

La entidad publica posee una  La entidad publica posee una  La entidad publica posee poca
alta capacidad para realizar capacidad media para realizar o nula capacidad para realizar
sostenidamente la operaciony sostenidamente la operaciony sostenidamente la operacion y

el mantenimiento de la el mantenimiento de la el mantenimiento de la
infraestructura durante lavida infraestructura durante lavida infraestructura durante la vida
util del proyecto util del proyecto util del proyecto
Puntaje: 2

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

Pregunta: ;Cual es el estimado de inversion en el proyecto?

Indicadores de respuesta

1 2 3
Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo

Total del Proyecto en caso no  Total del Proyecto en casono  Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion, haya componente de inversion, haya componente de inversion,
es menor a 50,000 UIT pero es mayor o igual a2 50,000 UIT  es mayor o igual a 250,000 UIT

mayor a 10,000 UIT pero menor a 250,000 UIT
Gobiernos Regionales y
Gobiernos Regionales y Gobiernos Regionales y Locales: Costo Total de
Locales: Costo Total de Locales: Costo Total de Inversion, o Costo Total del
Inversion, o Costo Total del Inversion, o Costo Total del Proyecto en caso no haya
Proyecto en caso no haya Proyecto en caso no haya componente de inversion, es
componente de inversion, es componente de inversion, es mayor o igual a 100,000 UIT
menor a 25,000 UIT pero mayor o igual a 25,000 UIT
mayor a 7,000 UIT pero menor a 100,000 UIT
Puntaje: 3

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado




Pregunta: ;Cuar
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dy la experiencia para ser

potenciales postores para el desarrollo del proyecto?

1

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar hasta 2 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto.

Puntaje: 2

Indicadores de respuesta
2

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar entre 2 y 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

3

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar mas de 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

Pregunta: ;Cuenta |2

ante co

organizacional y tiene experiencia ps

1

Entidad publica contratante no cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene
experiencia de desarrollo de proyectos de APP
ni administracién de contratos APP de similar

conducir un pr

Indicadores de respuesta

tipologia, tamafio y complejidad

Puntaje: 2

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Pregunta: ;Tiene ¢

Entidad puablica contratante cuenta con una
Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
de proyectos de APP y administracion de
contratos APP de similar tipologia, tamafio y

complejidad

para financiar parcial o

totalmente el p

0

El proyecto no tiene la posibilidad de generar
los suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto

Puntaje: 1

Indicadores de respuesta

El proyecto tiene la posibilidad de generar los
suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto



IMIAPP 2020-2023 MTC

RESULTADOS

PR ., | Factorde Puntaje
Criterios | Puntaje | s
| | ponderacién ponderado

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de

2 15% x 20/3 20
resqgos
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la
i i . 3 10% x 20/3 20
disponibilidad y calidad del servicio
Cniterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la . — — o
. : 20% x 20/3 2.7
obra publica tradicional: Pregunta 1 - SRR
Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
o il 2 20% x 20/3 2.7
obra publica tradicional: Pregunta 2
Critt"l.’l'{') Especifico 4 Tamano del proyecto que ) 20% x 20/3 40
justifique los costos del proceso de APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 2 10% x 20/3 13
nj,nteno Especifico 6: Fortaleza institucional como - 5% x 20/2 10
factor de exito del proyecto
Puntaje ponderado total ! . 15,7

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios 1 I

Puntaje final
Conclusion

Frente al regimen general de contratacion publica y con la infor

esta en condiciones de contemplar la modalidad de APP para su de
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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD ANILLO VIAL PERIFERICO

Informacion del Evaluador

Nombres y Apellidos

INFORME DE EVALUACION INTEGRADO VERSION INICIAL

Entidad
| PROINVERSION

_Cargo i

Teléfono

Correo Electrénico

Informacién del Proyecto

Nombre del Proyecto
|ANILLO VIAL PERIFERICO

_Entidad Encargada
|MTC

Breve descripcion del Proyecto

[

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cual se espera que sea e

Indicadores de respuesta

1 2 3




IMIAPP 2020-2023 MTC

Existe una baja o nula
capacidad de transferencia de
riesgos desde el Estado al
sector privado.

Puntaje: 3

1

No existen especificaciones e
indicadores de desempefio y
un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional
como internacional

Puntaje: 3

Existe una mediana capacidad
de transferencia de riesgos
desde el Estado al sector
privado.

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio

desempeiio, asi como un sistema de penalidades o deducciones?

Indicadores de respuesta
P
Existen especificaciones e
indicadores de desempeno y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos
similares a nivel internacional

Existe una alta capacidad de
transferencia de riesgos desde
el Estado al sector privado.

Pregunta: ;Se cuenta con especificaciones e indicadores de disponibilidad de servicio y del

3

Existen especificaciones e
indicadores de desemperio y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos

similares en el Peru

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

Pregunta: ;

proy el incumplimiento de los cronogramas o

sion mediante el régimen general de

1

No existe evidencia
documentada ni cuantificable
en el pais ni en paises
comparables de sobrecostos e
incumplimiento de
cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el regimen general
de contratacion publica

Puntaje: 3

Pregunta: ;La entidad public

ste informacion que demuestre la ocurrencia de

ontratacion publica?
Indicadores de respuesta
2

Existe evidencia documentada
en el pais o en paises
comparables de sobrecostos e
incumplimiento de
cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el régimen general
de contratacion publica

3

Existe evidencia documentada
y cuantificable en el pais de
sobrecostos e incumplimiento
de cronagramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el régimen general
de contratacion publica

1 tiene capacidad para realizar sostenidamente la operacion y el

mantenimiento de la infraestructura durante la vida Gtil del proyecto?




Indicadores de respuesta
1 2

La entidad publica posee una
alta capacidad para realizar
sostenidamente la operacién y
el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida
util del proyecto

La entidad publica posee una
capacidad media para realizar
sostenidamente |a operacion y
el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida
util del proyecto

Puntaje: 2

Ministerio de Trarspopteg)
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3

La entidad publica posee poca
o nula capacidad para realizar
sostenidamente la operacion y
el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida
util del proyecto

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

Pregunta: ;Cual es el estimadao de inversion en el proyecto?

Indicadores de respuesta
1 2

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no

3

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no

haya componente de inversion, haya componente de inversion, haya componente de inversion,

es menor a 50,000 UIT pero
mayor a 10,000 UIT

es mayor o igual a 50,000 UIT
pero menor a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversion es
menor a 25,000 UIT pero
mayor a 7,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversion, es
mayor o igual a 25,000 UIT
pero menor a 100,000 UIT

Puntaje: 3

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

Pregunta: ;(
potenciales posto

es mayor o igual a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversién, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversion, es
mayor o igual a 100,000 UIT

Indicadores de respuesta
1 2

Existen suficientes empresas
del sector privado para

Existen suficientes empresas
del sector privado para

Existen suficientes empresas
del sector privado para
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conformar hasta 2 postores ~ conformar entre 2 y 5 postores  conformar mas de 5 postores

potenciales al momento de potenciales al momento de potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del adjudicar la buena pro del adjudicar la buena pro del
proyecto. proyecto proyecto
Puntaje: 2

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

e S

Indicadores de respuesta

1 2
Entidad publica contratante no cuenta conuna  Entidad publica contratante cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
experiencia de desarrollo de proyectos de APP de proyectos de APP y administracion de
ni administracion de contratos APP de similar contratos APP de similar tipologia, tamafio y
tipologia, tamaio y complejidad complejidad
Puntaje: 2

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

financiar parcial o

Pregunta: ;Tiene el proyecto evidencia de generar los suficientes ingre

totalmente el proyecto?

Indicadores de respuesta

0 1
El proyecto no tiene la posibilidad de generar El proyecto tiene la posibilidad de generar los
los suficientes ingresos para financiar parcial o suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto totalmente el proyecto
Puntaje: 1

RESULTADOS
Rt | .|  Factorde Puntaje
Criterios | Puntaje | i
| ponderacion ponderado

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de . A i :

3 15% x 20/3 3.0
riesgos

~

r—

MTC



Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la
disponibilidad y calidad del servicio

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 1

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 2

Criterio Especifico 4. Tamano del proyecto que
justifique los costos del proceso de APP

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como
factor de exito del proyecto

= yunicaciones
" 5 r
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10% x 20/3 20
20% x 20/3 4.0
20% x 20/3 2,7
20% x 20/3 4,0
10% x 20/3 1.3
5% x 20/2 1.0

Puntaje ponderado total 18,0

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Puntaje final | ; 19,0

Conclusion

a inf
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.
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PP para su desarrollo
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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD FERROCARRIL HUANCAYO - HUANCAVELICA

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cual se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector privado?

1

Existe una baja o nula
capacidad de transferencia de
riesgos desde el Estado al
sector privado.

Puntaje: 2

Indicadores de respuesta
2

Existe una mediana capacidad
de transferencia de riesgos
desde el Estado al sector
privado

Existe una alta capacidad de

transferencia de riesgos desde

el Estado al sector privado.

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio

Pregunta:

desempeno, asi como un si

1

No existen especificaciones e
indicadores de desempefo y
un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional
como internacional

Puntaje: 3

o0 deducciones?

Indicadores de respuesta
2

Existen especificaciones e
indicadores de desempeiio y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos
similares a nivel internacional

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra piblica tradicional

N que demuestre |z

original del pro 3
provision mediante el régimen general de contratacion pab

1

No existe evidencia
documentada ni cuantificable
en el pais ni en paises

comparables de sobrecostos e

incumplimiento de
cronogramas cuando se

incumplimiento de los ¢

Indicadores de respuesta

2

Existe evidencia documentada

en el pais o en paises

comparables de sobrecostos e

incumplimiento de
cronogramas cuando se

desarrolla un proyecto similar

3

Existen especificaciones e
indicadores de desempeno y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos

similares en el Perd

3

Existe evidencia documentada
y cuantificable en el pais de
sobrecostos e incumplimiento
de cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar

MTC
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desarrolla un proyecto similar ~ mediante el régimen general ~ mediante el régimen general
mediante el régimen general de contratacién publica de contratacion pablica
de contratacion publica

Puntaje: 3

Indicadores de respuesta

1 2 3

La entidad publica posee una  La entidad publica posee una  La entidad publica posee poca
alta capacidad para realizar  capacidad media para realizar o nula capacidad para realizar
sostenidamente la operaciony sostenidamente la operaciony sostenidamente la operacion y

el mantenimiento de la el mantenimiento de la el mantenimiento de la
infraestructura durante lavida infraestructura durante la vida infraestructura durante la vida
util del proyecto util del proyecto util del proyecto
Puntaje: 2

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

Pregunta: ;Cual es el estimado de inversion en el proyecto?

Indicadores de respuesta

1 2 3
Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo

Total del Proyecto en caso no  Total del Proyecto en caso no  Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversién, haya componente de inversion, haya componente de inversion,
es menor a 50,000 UIT pero es mayor o igual a 50,000 UIT  es mayor o igual a 250,000 UIT

mayor 2 10,000 UIT pero menor a 250,000 UIT
Gobiernos Regionales y
Gobiernos Regionales y Gobiernos Regionales y Locales: Costo Total de
Locales: Costo Total de Locales: Costo Total de Inversion, o Costo Total del
Inversién, o Costo Total del Inversion, o Costo Total del Proyecto en caso no haya
Proyecto en caso no haya Proyecto en caso no haya componente de inversion, es
componente de inversion es componente de inversion, es mayor o igual a 100,000 UIT
menor a 25,000 UIT pero mayor o igual a 25,000 UIT
mayor a 7,000 UIT pero menor a 100,000 UIT
Puntaje: 2




Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

Pregunta: ;Cuantas empresas del sector privado tienen la capacidad y la experiencia para ser
J F P ¥ P I

potenciales postores para el desarrollo del proyecto?

1

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar hasta 2 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto.

Puntaje: 2

Indicadores de respuesta
2

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar entre 2 y 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

IMIAPP 2020-2023

3

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar mas de 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

Pregunta: ;Cuenta la entidad publica contratante con una unid

organ

|

Entidad publica contratante no cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene
experiencia de desarrollo de proyectos de APP
ni administracion de contratos APP de similar

Indicadores de respuesta

tipologia, tamafio y complejidad

Puntaje: 2

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Pregunta: ;Tiene el proyecto evidencia de ger

totalmente el proyecto?

0

El proyecto no tiene la posibilidad de generar
los suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto

Puntaje: 0

Indicadores de respuesta

nies ingre

onal y tiene experiencia para conducir un proyecto de APP de similares caracteristicas?

2

Entidad publica contratante cuenta con una
Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
de proyectos de APP y administracién de
contratos APP de similar tipologia, tamafio y

complejidad

parcial o

1

El proyecto tiene la posibilidad de generar los
suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto

MTC
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RESULTADOS

! | Factorde | Puntaje

c .‘t - j
riterios | Puntaje ponderacion ponderado

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de

15% x 20/3 2,0
nesgos
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la
it S x 3 10% x 20/3 2,0
disponibilidad y calidad del servicio
Crite “specifico 3: V asyl aciones de |z
r i—'{]ﬂ. Especifico entajas y |m|‘I ciones de la 3 20% x 20/3 40
obra publica tradicional: Pregunta 1
Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
SRR Y 2 20% x 20/3 27
obra publica tradicional: Pregunta 2
Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que ” ” s
. 2 20% x 20/3 2,7
justifique los costos del proceso de APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 2 10% x 20/3 13
Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como - s .
5% x 20/2 1"<J

factor de éxito del proyecto

Puntaje ponderado total | | . 15,7

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios 0 0
Puntaje final ! 15,7
Conclusion

Frente al régimen general de contratacion publica y con la informacion disponible, el proyecto

esta en condiciones de contemplar la modalidad de APP para su desarrollo
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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD LONGITUDINAL DE LA SIERRA TRAMO 4

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cudl se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector privado?

Indicadores de respuesta

1 2 3

iste una baja o nula Existe una mediana capacidad :
E’f v 7 P Existe una alta capacidad de
capacidad de transferencia de de transferencia de riesgos :
3 transferencia de riesgos desde
riesgos desde el Estado al desde el Estado al sector g
. . el Estado al sector privado.
sector privado. privado

Puntaje: 2

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio
Pregunta: |

cuenta con especificaciones e indicadores de disp
desemperio, asi como un sisterna de penalidades o deducciones?

nibilidad y del

Indicadores de respuesta

1 2 3
No existen especificaciones e
indicadores de desempeno y
un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional

como internacional

Existen especificaciones e
indicadores de desempefio y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos
similares a nivel internacional

Existen especificaciones e
indicadores de desempeno y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos
similares en el Per(

Puntaje: 3

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

Indicadores de respuesta

2

1

3
No existe evidencia

documentada ni cuantificable
en el pais ni en paises
comparables de sobrecostos e
incumplimiento de
cronogramas cuando se

Existe evidencia documentada
en el pais o en paises
comparables de sobrecostos e
incumplimiento de
cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar

Existe evidencia documentada
y cuantificable en el pais de
sobrecostos e incumplimiento
de cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar

=
[ =
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desarrolla un proyecto similar ~ mediante el régimen general mediante el régimen general
mediante el régimen general de contratacion publica de contratacion publica
de contratacion plblica

Puntaje: 3

Pregunta: ;la entidad publica tiene capacidad para realizar sostenidamente la operacién v el

mantenimiento de la infraestructura durante fa vida Gtil del proyecto?

Indicadores de respuesta
1 2 3

La entidad publica posee una  La entidad publica posee una  La entidad publica posee poca
alta capacidad para realizar capacidad media para realizar o nula capacidad para realizar
sostenidamente la operacion y sostenidamente la operaciény sostenidamente la operacién y

el mantenimiento de la el mantenimiento de la el mantenimiento de la
infraestructura durante lavida infraestructura durante lavida infraestructura durante la vida
util del proyecto util del proyecto util del proyecto
Puntaje: 2

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

Pregunta: ;Cual 2stimado de inversion en el proyecto?

Indicadores de respuesta

1 2 3
Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo

Total del Proyecto en caso no  Total del Proyecto en caso no  Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion, haya componente de inversion, haya componente de inversién,
es menor a 50,000 UIT, pero es mayor o igual a 50,000 UIT  es mayor o igual a 250,000 UIT

mayor a 10,000 UIT pero menor a 250,000 UIT
Gobiernos Regionales y
Gobiernos Regionales y Gobiernos Regionales y Locales: Costo Total de
Locales: Costo Total de Locales: Costo Total de Inversion, o Costo Total del
Inversion, o Costo Total del Inversion, o Costo Total del Proyecto en caso no haya
Proyecto en caso no haya Proyecto en caso no haya componente de inversion, es
componente de inversion es componente de inversion, es mayor o igual a 100,000 UIT
menor a 25,000 UIT pero mayor o igual a 25,000 UIT
mayor a 7,000 UIT pero menor a 100,000 UIT
Puntaje: 3

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado
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Pregunta: ;Cuantas empresas del sector privado tienen la capacidad y la experiencia para ser

potenciales postores para el desarrolio del proyecto?

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar hasta 2 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto.

Puntaje: 2

Indicadores de respuesta
2

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar entre 2 y 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

3

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar mas de 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

Pregunta: ;Cuenta la entidad

ante con una unic

organizacional y tiene experiencia para conducir un proyecto de APP de similares caracteristicas?

1

Entidad publica contratante no cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene
experiencia de desarrollo de proyectos de APP
ni administracién de contratos APP de similar

Indicadores de respuesta

tipologia, tamaiio y complejidad

Puntaje: 2

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Pregunta:

totalmente el proyecto?

0

El proyecto no tiene la posibilidad de generar
los suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto

Puntaje: 0

;Tiene el proyecto evidencia de generar los su

Indicadores de respuesta

2

Entidad publica contratante cuenta con una
Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
de proyectos de APP y administracion de
contratos APP de similar tipologia, tamado y

complejidad

financiar parcial o

1

El proyecto tiene la posibilidad de generar los
suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto
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Factor de Puntaje
ponderacion ponderado

4

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de

riesgos

Criterio Especifica 2: Capacidad de medicion de la
disponibilidad y calidad del servicio

Cniterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 1

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 2

Cniterio Especifico 4. Tamano del proyecto que
justifique los costos del proceso de APP

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como
factor de éxito del proyecto

Puntaje ponderado total

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

15% x 20/3 20
10% x 20/3 20
20% x 20/3 4,0
20% x 20/3 2.7
20% x 20/3 4,0
10% x 20/3 13
5% x 20/2 1.0

Puntaje final

Conclusion




CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD NUEVO TERMINAL PORTUARIO DE MARCONA

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cual se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector privado?

1

Existe una baja o nula
capacidad de transferencia de
riesgos desde el Estado al
sector privado.

Puntaje: 3

Indicadores de respuesta

2

Existe una mediana capacidad

de transferencia de riesgos
desde el Estado al sector
privado

Existe una alta capacidad de

transferencia de riesgos desde

el Estado al sector privado.

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio

Pregunta:

desempenio, asi como un sistema de penalidades o deducciones?

1

No existen especificaciones e
indicadores de desempeno y
un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional
como internacional

Puntaje: 3

con especificaciones e indicadores de dis

Indicadores de respuesta
2

Existen especificaciones e
indicadores de desempefio y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos
similares a nivel internacional

3

Existen especificaciones e
indicadores de desempeno y
un sistema de penalidades o

deductivos para proyectos

similares en el Pert

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

Pregunta: ;Exi

(o] al

pr

1

No existe evidencia
documentada ni cuantificable
en el pais ni en paises

comparables de sobrecostos e

incumplimiento de
cronogramas cuando se

e informacion que demuestre la ocurrencia

el incumplimien

Indicadores de respuesta

2

Existe evidencia documentada

en el pais o en paises

comparables de sobrecostos e

incumplimiento de
cronogramas cuando se

desarrolla un proyecto similar

ECostos re

3

Existe evidencia documentada
y cuantificable en el pais de
sobrecostos e incumplimiento
de cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
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desarrolla un proyecto similar ~ mediante el régimen general mediante el régimen general
mediante el régimen general de contratacion pablica de contratacion publica
de contratacion publica

Puntaje: 1

Pregunta: ;La entidad plblica tiene capacidad para realizar sost

stenidamente la operacion y e

mantenimiento de la infraestructura durante la vida atil del proye

Indicadores de respuesta
1 2 3

La entidad piblica posee una  La entidad publica posee una  La entidad pablica posee poca
alta capacidad pararealizar  capacidad media para realizar o nula capacidad para realizar
sostenidamente la operaciony sostenidamente la operaciony sostenidamente la operacién y

el mantenimiento de la el mantenimiento de la el mantenimiento de la
infraestructura durante lavida infraestructura durante lavida infraestructura durante la vida
util del proyecto util del proyecto util del proyecto
Puntaje: 3

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

Pregunta: ;Cual es el estimado de inversion en el proyecto?

Indicadores de respuesta

1 2 3
Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversién, o Costo Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo

Total del Proyecto en caso no  Total del Proyecto en casono  Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion, haya componente de inversion, haya componente de inversion,
es menor a 50,000 UIT, pero  es mayor o igual a 50,000 UIT, es mayor o igual a 250,000 UIT

mayor a 10,000 UIT pera menor a 250,000 UIT
Gobiernos Regionales y
Gobiernos Regionales y Gobiernos Regionales y Locales: Costo Total de
Locales: Costo Total de Locales: Costo Total de Inversion, o Costo Total del
Inversion, o Costo Total del Inversion, o Costo Total del Proyecto en caso no haya
Proyecto en caso no haya Proyecto en caso no haya compaonente de inversion, es
compaonente de inversion es componente de inversion, es mayor o igual a 100,000 UIT
menor a 25,000 UIT pero mayor o igual a 25,000 UIT,
mayor a 7,000 UIT pero menor a 100,000 UIT
Puntaje: 3

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado
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Pregunta: ;Cuantas empresas del sector privado tienen la capacidad y la experiencia para ser

potenciales postores para el desarrolio del proyecto?

1

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar hasta 2 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto.

Puntaje: 2

Indicadores de respuesta
2

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar entre 2 y 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

3

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar mas de 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

enta la entid

ad publica cc

al y tiene experiencia para ¢

1

Entidad publica contratante no cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene
experiencia de desarrollo de proyectos de APP
ni administracion de contratos APP de similar

Indicadores de respuesta

tipologia, tamafo y complejidad

Puntaje: 2

el proy

Pregunta: ;Tien
totalmente el proyecto?

videnciade g

erar los suficientes inc

Entidad publica contratante cuenta con una
Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
de proyectos de APP y administracion de
cantratos APP de similar tipologia, tamano y

complejidad

nciar parcial o

0

El proyecto no tiene la posibilidad de generar
los suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto

Puntaje: 1

Indicadores de respuesta

1

El proyecto tiene la posibilidad de generar los
suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto
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Factor de Puntaje

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de

resgos

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la
disponibilidad y calidad del servicio

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 1

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 2

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que
justifique los costos del proceso de APP

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

Criterio Especifico 6 Fortaleza institucional como
factor de éxito del proyecto

Puntaje ponderado total

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

ponderacion ponderado

15% x 20/3 3.0
10% x 20/3 2,0
20% x 20/3 1,3
20% x 20/3 4,0
20% x 20/3 4.0
10% x 20/3 1.3
5% x 20/2 1,0

Puntaje final F

Conclusion

Frente al regimen general de co blica vy con |k

esta en condiciones de conte
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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD OPERACION Y MANTENIMIENTO DE REDES
REGIONALES

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cual se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector privado?

Indicadores de respuesta
1 2 3

Existe una baja o nula Existe una mediana capacidad : ;
J P Existe una alta capacidad de

capacidad de transferencia de de transferencia de riesgos : ;
. transferencia de riesgos desde
riesgos desde el Estado al desde el Estado al sector
; : el Estado al sector privado
sector privado. privado.
Puntaje: 2

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio

Pregunta: cuenta con especificaciones e indicadores de disponibilidad de
desempeno, asi como un sistema de penalidades o deduccic

Indicadores de respuesta

1 2 3
No existen especificaciones e Existen especificaciones e Existen especificaciones e
indicadores de desempefio y indicadores de desempeno y indicadores de desempefio y
un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos deductivos para proyectos deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional  similares a nivel internacional similares en el Peru

como internacional

Puntaje: 3

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

Pregunta: ;jExiste informacion que demuestre la ocurrencia

original del cto y/o el incumplimie de los cro amas onginalmente

on mediante el regimen general de contratacion pub

Indicadores de respuesta

1 2 3
No existe evidencia Existe evidencia documentada  Existe evidencia documentada
documentada ni cuantificable en el pais o en paises y cuantificable en el pais de
en el pais ni en paises comparables de sobrecostos e sobrecostos e incumplimiento
comparables de sobrecostos e incumplimiento de de cronogramas cuando se




Ministerio de Trarv
Y cion General e

incumplimiento de
cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el régimen general
de contratacion publica

cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el régimen general

de contratacion piblica

Puntaje: 1

Pregunta: ;La entidad publica tiene cap
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desarrolla un proyecto similar
mediante el regimen general
de contratacion publica

v el

Indicadores de respuesta
1 2

La entidad publica posee una  La entidad publica posee una
alta capacidad para realizar  capacidad media para realizar
sostenidamente la operaciény sostenidamente la operacién y
el mantenimiento de la el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida infraestructura durante la vida
util del proyecto util del proyecto

Puntaje: 3

3

La entidad publica posee poca
o nula capacidad para realizar
sostenidamente |a operacion y
el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida
util del proyecto

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

Pregunta: ;Cual es el estimado de

inversion en el proyecto?

Indicadores de respuesta
1 2

Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversian, o Costo Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en casono  Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion, haya componente de inversion,
es menor a 50,000 UIT pero es mayor o igual a 50,000 UIT

mayor a 10,000 UIT pero menor a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversion, es
menor a 25,000 UIT pero
mayor a 7,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversion, es
mayor o igual a 25,000 UIT
pero menor a 100,000 UIT

Puntaje: 3

3

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion,
es mayor o igual a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversion, es
mayor o igual a 100,000 UIT




Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

Pregunta: ;Cuantas empr del sector p

ciales postores para el desarrollo del proyecto?
Indicadores de respuesta
1 2

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar entre 2 y 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar hasta 2 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto.

Puntaje: 2

Indicadores de respuesta
1

Entidad publica contratante no cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene
experiencia de desarrollo de proyectos de APP
ni administracion de contratos APP de similar
tipologia, tamafo y complejidad

Puntaje: 2

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Pregunta: ;Tiene el p

totalmente el proyecto?

cto evidencia de generar

Indicadores de respuesta
0

El proyecto no tiene la posibilidad de generar
los suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto

Puntaje: 0

pacidad y la ex

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

Pregunta: ;Cuenta la entidad pablica contratante con una unidad dentro de
organizacional y tiene experiencia para conducir un proyecto de APP de similares caracteristicas?

IMIAPP 2020-2023

ernendcia para sef

]
2

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar mas de 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

Su estructura

2

Entidad publica contratante cuenta con una
Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
de proyectos de APP y administracion de
contratos APP de similar tipologia, tamaio y

complejidad

nara financiar parcial o

1

El proyecto tiene la posibilidad de generar los
suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto



RESULTADOS

Criterios

Criterio Especifico 1; Nivel de transferencia de
riesgos

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la
disponibilidad y calidad del servicio

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 1

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional: Pregunta 2

Criterio Especifico 4: Tamario del proyecto que
justifique los costos del proceso de APP

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como
factor de exito del proyecto

Puntaje
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Puntaje

Factor de
ponderacion ponderado

15% x 20/ 2,0
10% x 20/3 20
20% x 20/3 1,3
20% x 20/3 4,0
20% x 2073 4,0
10% x 20/3 13
5% x 20/2 1,0

Puntaje ponderado total |

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Puntaje final

Conclusion

Frente al régimen general de contratacion pablica y con la informacidn

esta en condiciones de contemplar la modalidad de APP para su desz
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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD OPERACION Y MANTENIMIENTO DE REDES DE ACCESO

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

Pregunta: ;Cual se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector privado?
9 é b 4

Indicadores de respuesta

1 2 3
Existe una baja o nula Existe una mediana capacidad ; .
: : ) 5 Existe una alta capacidad de
capacidad de transferencia de de transferencia de riesgos ; :
transferencia de riesgos desde
riesgos desde el Estado al desde el Estado al sector ;
. : el Estado al sector privado.
sector privado. privado
Puntaje: 1

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio

Pregunta: ;Se cuenta con especi 1es e indicadores de di bilidad de servicio y del
desempeno, asi como un sistema de penalidades o deducciones?

Indicadores de respuesta

1 2 3
No existen especificaciones e Existen especificaciones e Existen especificaciones e
indicadores de desempefio y indicadores de desemperic y indicadores de desemperio y
un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o un sistema de penalidades o
deductivos para proyectos deductivos para proyectos deductivos para proyectos
similares tanto a nivel nacional  similares a nivel internacional similares en el Pert

como internacional

Puntaje: 3

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

Pregunta: ;Existe informacion que demuestre la ocurrer

original ¢ incumplimiento de los cronogre

provision mediante el régimen general de contratacion publica?

Indicadores de respuesta

1 2 3
No existe evidencia Existe evidencia documentada  Existe evidencia documentada
documentada ni cuantificable en el pais o en paises y cuantificable en el pais de
en el pais ni en paises comparables de sobrecostos e sobrecostos e incumplimiento
comparables de sobrecostos e incumplimiento de de cronogramas cuando se




incumplimiento de
cronogramas cuando se
desarrolla un proyecto similar
mediante el régimen general
de contratacion publica

Puntaje: 1

Pregunta: ;La entidad publica tien

mantenimiento de |

1

La entidad publica posee una
alta capacidad para realizar
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cronogramas cuando se desarrolla un proyecto similar
desarrolla un proyecto similar  mediante el régimen general
mediante el régimen general de contratacion publica
de contratacion publica

e capacidad para realizar sosten 1 amente la operacion y el

a infraestructura durante la vida til del proyecto

Indicadores de respuesta
2 3

La entidad publica posee una  La entidad publica posee poca
capacidad media para realizar o nula capacidad para realizar

sostenidamente la operacion y sostenidamente la operaciony sostenidamente la operacién y

el mantenimiento de la

infraestructura durante la vida

util del proyecto

Puntaje: 3

Pregunta: ;Cual es el estimado de iny

Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversién, o Costo
Total del Proyecto en caso no

haya componente de inversion,

es menor a 50,000 UIT pero
mayor a 10,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversion, es
menor a 25,000 UIT pero
mayor a 7,000 UIT

Puntaje: 2

el mantenimiento de la el mantenimiento de la
infraestructura durante la vida infraestructura durante la vida
util del proyecto util del proyecto

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

ersion en el proyecto?

Indicadores de respuesta
2 3

Gobierno Nacional: Costo Gobierno Nacional: Costo
Total de Inversion, o Costo Total de Inversion, o Costo
Total del Proyecto en caso no  Total del Proyecto en caso no
haya componente de inversion, haya componente de inversion,
es mayor o igual a 50,000 UIT  es mayor o igual a 250,000 UIT

pero menor a 250,000 UIT
Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del
Inversién, o Costo Total del Proyecto en caso no haya
Proyecto en caso no haya componente de inversion, es.
componente de inversion, es mayor o igual a 100,000 UIT
mayor o igual a 25,000 UIT
pero menor a 100,000 UIT

Gobiernos Regionales y
Locales: Costo Total de




Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

IMIAPP 2020-2023

Pregunta: ;Cuantas empresas del sector privado tienen la capacidad y la experiencia para ser

potenciales postores para el desarrollo del proyecto?

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar hasta 2 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto,

Puntaje: 2

Indicadores de respuesta
-
&

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar entre 2 y 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

3

Existen suficientes empresas
del sector privado para
conformar mas de 5 postores
potenciales al momento de
adjudicar la buena pro del
proyecto

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

Pregunta: ;Cuenta la entidad publica contratante con una unidad dentro de su estructura

organizacional y tiene experiencia para conducir un proyecto de APP de similares caracteristicas?

1

Entidad publica contratante no cuenta con una
Unidad APP o, de contar con ella, no tiene
experiencia de desarrollo de proyectos de APP
ni administracion de contratos APP de similar

Indicadores de respuesta

tipologia, tamafio y complejidad

Puntaje: 2

Pregunta: ;Tie

totalmente el proyecto?

0

El proyecto no tiene la posibilidad de generar
los suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto

Puntaje: 0

> el proyecto evidencia de generar los s

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Indicadores de respuesta

2

Entidad publica contratante cuenta con una
Unidad APP y tiene experiencia de desarrollo
de proyectos de APP y administracion de
contratos APP de similar tipologia, tamafio y

complejidad

ientes ingresos para financiar parcial o

1

El proyecto tiene la posibilidad de generar los
suficientes ingresos para financiar parcial o
totalmente el proyecto



RESULTADOS

Criterios Puntaje

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de
!Il:"ﬁl:]{')'\

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la

disponibilidad y calidad del servicio

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la

obra publica tradicional: Pregunta 1

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la 3
obra publica tradicional: Pregunta 2

Criterio Especifico 4: Tamano del proyecto que

Justifique los costos del proceso de APP

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 2

Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como
factor de éxito del proyecto

Puntaje ponderado total

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

Puntaje final

Conclusion

Fre regimen general de cor

esta en condicion

Ministernio de Trarsporte
o von General de Piogramas

FEDAT

VICTOR HUGO VIVANC

kM o)

ES COPIA

Factor de

ponderacion

10% x 20/3

20% x 20/3

Tl

10% x 20/3

5% x :"\ 2

ontemplar la m ad de APP para su desarrol

s

IE" OF . OR ™

Puntaje
ponderado

40

1.3

1,0
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11. INDICADORES DE RIGIDEZ

GASTO PRESUPUESTO IDENTIFICACION DE CRITERIO DE RIGIDEZ IDENTIFICACION DE CRITERIO DE RIGIDEZ
PROYECTADO GASTO CORRIENTE GASTO CAPITAL

2018 3,080 41 716884 2018 886.01 308041  20% 2018 2.461.63 716884  34%

2019 4,106.72 7,48697 2019 1,328.74 410672 32% 2019 ,294.13 748697  31%

2020 341228 626578 2020 737.25 341228 22% 2020 2,901.57 626578  46%

2021 3976.49 724282 2021 677.17 397649  17% 2021 3,003.32 724282 419

2022 2254556 931336 2022 512.36 225456  23% 2022 3,515.41 931336  38%

2023 2,254.56 10,854.66 2023 513.06 2.254.56 23% 2023 4,097.02 10,854 .66 38%

2024 349468 785885 2024 1,660.25 349468  48% 2024 4,289.54 785885  55%

2025 3,499.76 8,257.67 2025 1,574.33 349976  45% 2025 3,908.45 8257.67  47%

2026 3,753.04 847621 2026 1,732.06 375304  46% 2026 3,937.87 BATE21  46%

2027 3,935.47 824241 2027 1,814.16 393547 46% 2027 3,784.63 824241 46 . 2

2028 4,084.90 860403 2028 1,858.25 408490  45% 2028 3,058.86 860403  36% € :q

2029 4,173.54 8,579.92 2029 1,836.28 417354 A44% 2029 2,491 88 B,579.92 29 Z 5 lfi ;..‘

2030 4,358.05 891633 2030 1,904.65 435805  44% 2030 1,784.08 891633  20% P g _% e

2031 4,541.08 929081 2031 1,833.08 454108  40% 2031 3,126.82 929081 349 g%g z &3

2032 4,73181 968102 2032 1,380.17 473181  29% 2032 2,48331 9681.02  26% Qi NG &)

2033 493055 1008763 2033 127807 493055  26% 2033 2,507.27 10,087.63  25% > W5 \53

2034 5,137.63 1051131 2034 1,127.70 5137.63  22% 2034 218422 1051131 21% gr\g\ég \%\

o 10 19
3 em 2E

iz i 282
iz i 83
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2



