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FICHA ESTANDAR N° 124

CODIGO 94080007 CARBURADORES PARA

VEHICULOS DE TRANSPORTE TERRESTRE
(INCLUYE ACCESORIOS)

TIPO SUMINISTRO
GRUPO 94 TRANSPORTE TERRESTRE:
RESPUESTOS Y ACCESORIOS

CLASE 9408 AUTOMOVILES Y CAMIONETAS :
REPUESTOS Y ACCESORIOS

FAMILIA 0007 — CARBURADORES PARA VEHICULOS
DE TRANSPORTE TERRESTRE (INCLUYE
ACCESORIOS)

TIPO DE UNIDAD DE MEDIDA CANTIDAD

ALCANCE

Esta familia comprende los repuestos de carburadores para vehiculos de transporte
terrestre, incluye sus accesorios.

DETALLE TECNICO:

Un carburador es un dispositivo mecanico de un motor de explosion destinado a pulverizar
el carburante y mezclarlo homogéneamente con el aire en las proporciones convenientes
para satisfacer las condiciones de explosion que permitan el funcionamiento del motor.

RESENA HISTORICA

(Schorndorf, Alemania, 1834-Cannstatt, id., 1900) Ingeniero aleman. Una de las figuras
mas relevantes de la historia de la primitiva automocion. Estudié en la Escuela Politécnica
de Stuttgart. Tras su graduacién trabajé en diversas empresas alemanas relacionadas
con la ingenieria mecanica, en las que fue adquiriendo experiencia en materia de motores,
hasta ser designado en 1872 director técnico de la firma presidida por Nikolaus A. Otto,
el inventor del motor de cuatro tiempos.

En 1882, abandon¢ la firma de Otto y fundé, junto con Wilhelm Maybach, su propia
industria, dedicada a la construccion de motores de combustidon interna. Tres anos
después patentaron uno de los primeros motores capaces de impulsar un vehiculo con
cierta velocidad, y desarrollaron el primer carburador que permitié el empleo de gasolina
como combustible.

Este motor de gasolina fue incorporado por primera vez a una bicicleta (posiblemente la
primera motocicleta) en 1885; en 1886 se aplicé a un vehiculo de cuatro ruedas, y un afio
mas tarde a una embarcacion. De todos modos, no fue hasta 1889 cuando ambos
ingenieros realizaron su primer disefio orientado a la construccion de un automévil de
cuatro ruedas. En 1890 fundaron la Daimler Motoren Gesellschaft, en Cannstatt, industria
que, nueve afnos mas tarde, construyé el primer coche de la marca Mercedes.

EL OBJETIVO DEL CARBURADOR

Es conseguir la mezcla de aire-gasolina en la proporcion adecuada segun las condiciones
de funcionamiento del automavil. El funcionamiento del carburador se basa en el efecto
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Venturi que provoca que toda corriente de aire que pasa por una canalizacion, genera
una depresion (succion) que se aprovecha para arrastrar el combustible proporcionado
por el propio carburador. La depresion creada en el carburador dependera de la velocidad
de entrada del aire que sera mayor cuanto menor sea la seccién de paso de las
canalizaciones.

Si dentro de la canalizacion tenemos un estrechamiento (difusor o Venturi) para aumentar
la velocidad del aire y en ese mismo punto se coloca un surtidor comunicado a una cuba
con combustible a nivel constante, la depresién que se provoca en ese punto producira
la salida del combustible por la boca del surtidor que se mezclara con el aire que pase en
ese momento por el estrechamiento, siendo arrastrado hacia el interior de los cilindros del

motor.
T
TERHT Y 'F‘Tt
d';”g:?e ] i F Tuberia de
o oo bustible

Carburador
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admisidn
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Situacion del carburador en bomba gasolina
el colector de admision

4+ El Carburador.- Opera basicamente con el mismo principio de un pulverizador de
pintura. Cuando el aire es soplado, cruzando el eje de la tuberia pulverizadora, la
presioén interior de la tuberia cae. El liquido en el pulverizador es por consiguiente
aspirado dentro de la tuberia y atomizado cuando es rozado por el aire. Mientras mayor
sea la rapidez del flujo de aire que atraviesa la parte superior de la tuberia de
aspiracion, mayor es la depresion en esta tuberia y una mayor cantidad de liquido es
aspirada dentro de la tuberia.
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El carburador posee una seccién donde la gasolina y el aire son mezclados y otra
seccion donde la gasolina es almacenada a un nivel muy preciso, por debajo del nivel
del orificio de salida (cuba). Estas dos secciones estan separadas pero conectadas
por la tobera principal.t

La relacién de aire-combustible es determinante en el funcionamiento del motor. Esta
mezcla, llamada también factor lambda, indicada en el parrafo anterior no debe ser
menor de unas 10 partes de aire por cada parte de gasolina, ni mayor de 17 a 1; en el
primer caso hablamos de "mezcla rica" y en el segundo de "mezcla pobre".! Por debajo
o por encima de esos limites el motor no funciona bien, llegando a "calarse", en un
caso "ahogando" las bujias y en el otro calentandose en exceso, con fallos al acelerar
y explosiones de retorno.

En la carrera de admisién del motor, el piston baja dentro del cilindro y la presion
interior del cilindro disminuye, aspirando aire desde el purificador (filtro), carburador y
colector de admisién fluyendo hasta el cilindro. Cuando este aire pasa a través del
estrechamiento del carburador (Venturi), la velocidad se eleva, y por el efecto Venturi
aspira la gasolina desde la tobera principal. Esta gasolina aspirada es soplada y
esparcida por el flujo de aire y es mezclada con el aire.

Esta mezcla aire-combustible es después aspirada dentro del cilindro.

CARACTERISTICAS DEL CARBURADOR.- para los combustibles empleados en
motores de explosion es:

+ Finamente pulverizada o vaporizacion: es una de las caracteristicas principales de

los combustibles empleados en los motores con carburador. La vaporizacion del
combustible durante la carburacion se consigue en dos fases:

> Enlaprimerafase, con una eficaz pulverizacién de combustible a nivel del surtidor,
cuando este sale en finas gotas que se mezcla rapidamente con el aire.

> Enla segunda fase, durante la admision, debido al calor cedido por los colectores
y cilindro, cuando el motor trabaja a su temperatura de régimen. La vaporizacion
se completa durante la compresion de la mezcla, al absorber ésta el calor
desarrollado por la transformacion de la energia aportada por el volante.

Homogeneidad: La mezcla en el interior del cilindro debe ser homogénea en toda su
masa gaseosa, para que la propagacion de la llama sea uniforme, lo cual se consigue
por la turbulencia creada a la entrada por la valvula de admisién y por la forma
adecuada de la camara de combustion.

Reparticion de la mezcla: la mezcla debe llegar en las mismas condiciones e igual
cantidad a todos los cilindros para cada régimen de funcionamiento, con el fin de
obtener un funcionamiento equilibrado del motor. Como el dimensionado de las
valvulas y el grado de aspiracion en los cilindros deben ser idénticos, la igualdad en el
llenado se consigue con unos colectores de admisién bien disefiados e igualmente
equilibrados. De este modo la velocidad de la mezcla al pasar por ellos es la misma
para todos los cilindros. A veces es necesario disponer varios carburadores para un
llenado correcto de los cilindros, como ocurre en los motores de altas prestaciones o
de muchos cilindros.
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Los tres elementos basicos que componen un carburador son:

Esquema "carburador elemental”

del filtro de aire
aire

entrada de
combustible

d=102mm

1.- Malla filtrante
2.- Valvula de paso
3.~ Muelle intermedic

4.- Boya o flotador B F
5.- Combustible mezcla aire-combustible
6.- Calibre o chicleur al colector de admisian

7.~ Tubo callbradoe o surtidor
B8.- Mariposa de gases
d.- Distancia de nivel de guarda

» Cuba del carburador: tiene como misibn mantener constante el nivel de
combustible a la salida del surtidor. Esta constituida (figura superior) por un
depdsito (5) situado en el cuerpo del carburador. Al depdsito llega combustible
bombeado por la bomba de combustible y entra a través de una pequefa malla
de filtrado (1) y una valvula de paso (2), accionada en su apertura o cierre por una
boya o flotador (4). La misidon de la boya es mantener constante el nivel del
combustible 1 a 3 mm por debajo de la boca de salida del surtidor. Este nivel recibe
el nombre de nivel de guarda y tiene por objeto evitar que el combustible se
derrame por el movimiento e inclinacién del vehiculo.

La regulacion de entrada de combustible en la cuba consiste en una valvula que
tiene una aguja, unida a la boya por medio de un muelle intermedio (3), la cual
cierra el paso del combustible obligada por la accién de la boya. Cuando baja el
nivel de combustible cede el muelle y se abre el paso al combustible y abre o cierra
el paso del mismo, por el efecto de flotamiento de la boya en el liquido
combustible.

+ Surtidor: consiste en un tubo calibrado (7), situado en el interior de la canalizacién de

aire del carburador, tiene su boca de salida a la altura del difusor o venturi
(estrechamiento). Por su parte inferior va unido a la cuba, de la cual recibe combustible
hasta el nivel establecido por el principio de vasos comunicantes.
A la salida de la cuba va montado un calibre o chicleur (6), cuyo paso de combustible,
rigurosamente calibrado y de gran precision, guarda relacion directa con el difusor
adecuado para cada tipo de motor. Tiene la misidon de dosificar la cantidad de
combustible que puede salir por el surtidor en funcién de la depresion creada en el
difusor.
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4+ Colector o canalizacion de aire y difusor (venturi): el colector de aire forma parte
del cuerpo del carburador y va unido por un lado al colector de admisién del motor y
por el otro al filtro del aire. En el colector va situado el difusor o venturi que es
simplemente un estrechamiento cuya misién es aumentar la velocidad del aire (sin
aumentar el caudal) que pasa por esa zona y obtener asi la depresién necesaria para
que afluya el combustible por el surtidor. Este estrechamiento no tiene que tener
aristas ni vértices agudos para evitar zonas de choque y formaciéon de remolinos al
pasar el aire.

El diametro minimo o estrechamiento maximo del difusor es convenientemente
estudiado al disefiar un carburador, ya que guarda relaciéon directa con el calibre
(chiclear) del surtidor para obtener la dosificacion correcta de la mezcla. Asimismo, la
forma y dimensiones de los conos de entrada y salida de aire (como se ve en la figura
inferior) guardan una cierta relacién con las dimensiones del colector. Se ha
demostrado experimentalmente que el mayor rendimiento del difusor se obtiene con
un angulo de 30° para el cono de entrada y un angulo de 7° para el cono de salida.

Oftra caracteristica que se ha demostrado experimentalmente es que la mayor
depresion y succion de combustible no coincide con el maximo estrechamiento del
difusor sino un poco desplazada hacia la salida del difusor y cuya distancia seria 1/3
del diametro de maximo estrechamiento. Por la tanto la boca del surtidor tendra que
coincidir con esta zona de maxima depresion (succion).

A mayor presién menor velocidad y a menor presion mayor la velocidad
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Tubos de Venturi: Medida de velocidad de fluidos en conducciones y aceleracion de fluidos.
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RECOMENDACIONES DE USO DE UN CARBURADOR

Para poder conseguir unas dosificaciones de mezcla adaptadas a todas las condiciones
de funcionamiento del motor, ademas del carburador elemental necesitamos unos
dispositivos para la correccién automatica de las mezclas, como son:

4 Un sistema de funcionamiento para marcha normal, constituido por el carburador,
adecuando la dosificacion de mezcla en sus calibres a una dosificacién tedrica de
1/15.

% Un circuito que proporciona la cantidad de combustible necesario para el
funcionamiento del motor a bajas revoluciones (ralenti).

= Un sistema automatico corrector de mezclas, formado por el circuito compensador
de aire, para que a bajas y altas revoluciones del motor la dosificacion de la mezcla
se mantenga igual a la dosificacion tedrica.

= Un circuito economizador de combustible, para adecuar la riqueza de la mezcla a una
dosificacion de maximo rendimiento, con independencia de la carga de los cilindros.

= Un circuito enriquecedor de mezcla (bomba de aceleracién), para casos criticos de
funcionamiento a maxima potencia.

%+ Un dispositivo para el arranque del motor en frio.

EMTRADA DE GASDLINA Ventilacidn ————— ]
de la cuba g ;

Tuba de
amulsidn

Difusor (veniuri}
- secundario

I-."ula de : \

ratencién Difusor {venturi)
=y principal

c:r;id_aurl Circuilo de baja
principa ralenti
[ : Mariposa de  SARGANTA

Tornille reguladar o aceleracian
de ralenti de ralenti
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ll. DESCRIPCION DEL iTEM

a.- ATRIBUTOS BASICOS:

Descripcién Atributo basico

Carburadores Marca del fabricante original
Numero de parte de fabricante original.

IV. DEFINICION DEL ESTANDAR EN LA DESCRIPCION

La familia 94080007 CARBURADORES PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE
TERRESTRE quedaria estandarizada de la siguiente manera:

CARBURADOR XX YY

Siendo XX la marca del repuesto original e YY el numero de parte original del carburador

V. OBSERVACIONES

VOCABULARIO

Ralenti.-  Numero de revoluciones por minuto que debe tener el motor de un automovil
u otro vehiculo cuando no esta acelerado.

Venturi .- Consiste en que un fluido en movimiento dentro de un conducto cerrado

disminuye su presion cuando aumenta la velocidad al pasar por una zona de
seccion menor.
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