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Sub Gerencia de Estudios

TERMINOS DE REFERENCIA

“CREACION DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD ENTRE LAS COMUNIDADES
DE JUAN VELASCO ALVARADO - PAGKINTSA - BAJO PUPUNTAS - TSAMAJAIN,
DEL DISTRITO DE NIEVA, PROVINCIA DE CONDORCANQUI, AMAZONAS".

IDEA PRELIMINAR O HIPOTESIS DEL PROBLEMA O SITUACION
NEGATIVA QUE AFECTA A UNA POBLACION EN PARTICULAR.

La hipotesis del problema es:

“Inadecuadas condiciones de Transitabilidad entre las comunidades de
Juan Velas Alvarado - Pagkintsa - Bajo Pupuntas - Tsamajain, del
Distrito de Nieva, Provincia de Condorcanqui, Amazonas”.

Las posibles causas directas que originan el problema a modo hipotético son:
Inadecuada Infraestructura vial:

Actualmente no existe integracidén por via terrestre ente las comunidades de Juan
Velas Alvarado - Pagkintsa - Bajo Pupuntas — Tsamajain, del Distrito de Nieva,
que permitan desarrollar las actividades extractivas, productivas, comerciales y
desarrollo de mercados; la Unica via de acceso es por via fluvial a través de la
margen derecha y aguas abajo del rio Nieva y Marandn; por lo que la poblacion
del area de influencia esta en situacién de pobreza extrema, por tener economia
de subsistencia; asi mismo la toda la produccion del ambito del distrito de Rio
Santiago utiliza la misma via fluvial (rio Santiago - rio Maranén - rio Nieva) para
acceder al mercado de mayor desarrollo en toda la Provincia de Concordanqui
ubicada en su capital Nieva y el Centro Poblado Juan Velasco A., y de alli se
conecta al mercado Regional y Nacional por la Red Vial Nacional de los ramales
PE-5ND (Puento Wawico-Ocacusa-Santa Maria de Nieva) y PE-5NE (Juan Velasco
Alvarado-Nuevo Seasme).

La poblaciéon incurre en costos elevados para movilizarse entre las localidades, asi
como también los costos de transaccidon logistica para traslado de insumos y
productos son demasiados elevados por las siguientes caracteristicas:

e Presencia de pequeios vehiculos como peque peque (de frecuencia diaria y
uso a orillas del rio y distancias cortas), chalupa, deslizador (para trabajos
especiales de frecuencia semanal, se usa para distancias largas cuyo costo
de alquiler/dia es de S/.700.00 n.s.) para transporte de pasajeros.

e Existen también algunos transportes fluviales que cobran entre 50 y 40
soles por 2:30 horas en subida y 2 horas en bajada respectivamente por
pasajero.

e Existen pequefios vehiculos para transporte de carga (Bote) construidos por
los mismos pobladores para sacar su produccién desde sus localidades hacia
los mercados locales y de alli a los regionales encareciendo sus costos de
comercializacion.

e El caudal del rio recomendado para transporte fluvial debe ser caudal medio,
ni muy alto (en épocas de lluvia, con grandes peligros), ni muy bajo (en
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época de estiaje), por lo que existen con mucha frecuencia accidentes
fluviales con pérdidas de produccion y vidas humanas.

Las hipotesis del problema y sus causas han sido planteadas teniendo en cuenta
la situacién negativa que actualmente vive la poblaciéon que requiere los servicios
de Transitabilidad con la finalidad de llevar su produccion a los mercados locales
y regionales, ademas de acceder a los servicios de salud y educacion; sin
embargo estas son premisas que deben ser corroboradas, refutadas vy/o
mejoradas en el desarrollo del estudio de pre inversion del PIP, del cual es objeto
esta consultoria.

Indicadores Sociales
La poblacion del ambito de influencia de las comunidades, del distrito de Nieva,
tienen los indicadores mas desfavorables como se muestran en los cuadros.

Comparacién de la Pobreza Amazonas 2009
Distrito Nieva, Prov. Condorcangui

mPobreza mPobreza Extrema

84.0 88.6

AMAZONAS NIEVA EL CENEPA RIO SANTIAGO
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Poblacion demandante potencial

Es la poblacién demografica que demandara el servicio de transitabilidad por via
terrestre y que actualmente sélo una pequefia proporciéon se desplaza por via
fluvial. La poblacién que actualmente no cuenta con el servicio es de 20,133
habitantes, de los cuales los beneficiarios directos son de 4,255 habitantes e
indirectos de 15,878 habitantes del distrito de Rio Santiago.

Localidades I Poblacion 2014
Beneficiarios Directos
Juan Velasco Alvarado 1,975
Santa Rosa de Pankintsa 1,611
Bajo Pupuntas 339
Tsamajaim 330
Sub Total Beneficiarios Directos 4,255
Beneficiarios Indirectos
Rio Santiago | 15,878
|T0ta| Beneficiarios I 20, 133|

Situacion actual del Servicio:

En la actualidad no se cuenta con infraestructura para brindar el servicio de
transitabilidad por via terrestre; sin embargo la poblacién usa la via fluvial por los
rios y que en épocas de grandes avenidas (muy alto riesgo de accidentes) y
estiaje no es navegable y por lo tanto no existe conectividad entre las
comunidades, ocasionando pérdidas de la produccién y de vidas humanas.

Foto: Capital del distrito Santa Maria de Nieva
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Foto: CCNN Juan Velasco Alvarado (Margen derecha rio Nieva y continuidad del rio
Maranon)

Foto: CCNN Juan Velasco Alvarado
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Foto: Punto de partida KM 04+000, CCNN Juan Velasco Alvarado
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Foto: CCNN Tsamajain (Teniente Pinglo)

La longitud aproximada ente las localidades de Juan Velasco Alvarado a Tsamajain es
de 35 Km, teniendo en cuenta que el trazo preliminar no es en linea recta, sino de
acuerdo a la topografia de la zona.

2. ANTECEDENTES

Esta prioridad se enmarca en los lineamientos de politica del Plan de Desarrollo
Regional Concertado Amazonas 2009-2021, en el 5to. Objetivo Estratégico
General: “Logra la integracion vial, aérea y de comunicaciones a nivel regional y
nacional, e incentiva el aprovechamiento del potencial hidroenergético y otros, en
armonia con el ambiente” y en el Objetivo Estratégico Especifico “Promover la
integracion vial regional sostenible e incentivar la articulacion con vias inter
regionales e infraestructura aéreo portuaria.
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La propuesta surge debido al malestar de la poblacién que vive en dichas
localidades, en razon a los constantes accidentes con pérdida de vidas humanas
ocasionados por el caudal y corriente que generan los rios, ademas de palizadas
en épocas de avenidas y bancos de arena en épocas de estiaje; y no existe una
via terrestre alternativa segura.

El Plan de Desarrollo Concertado y el Presupuesto Institucional para el ejercicio
fiscal 2015, consideran como prioridad promover la ejecucidon de proyectos de
integracion vial entre los diferentes corredores econémicos, a fin de fortalecer la
integracion territorial y productiva de la region; hacia el logro de una regién con
igualdad de oportunidades para todos.

Los pobladores de todos estos localidades, son nativos que pertenecen a pueblos
originarios Awajun (Nieva) y Wampis (Rio Santiago); que viven de actividades
extractivas primarias (pesca, caza, explotacion maderera y agricultura — platano,
cacao y yuca-), en algunos casos algunas familias, se dedican a la extracciéon del
oro aluvial de manera artesanal, trabajando para pequefios extractores.

La poblacién de la zona tiene dificultades econdmicas por que los productos que
venden son a bajos precios, pero pagan altos precios por los productos que
compran. Asi mismo, también tienen dificultades en el ambito social, porque se
vuelve dificil el acceso a la salud, a la educacion de nivel primario, secundario y
superior.

Es por ello que el Gobierno Regional ha tomado la iniciativa de integral los
pueblos al mercado e iniciar los estudios de pre inversién para su posterior
ejecucion y asi contribuir a mejorar las condiciones de vida de sus pobladores.

No se han identificado registros en el banco de proyectos del SNIP.

AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

El area de influencia comprende el espacio geografico de las localidades donde se
encuentra la poblacién de las comunidades nativas:

e CCNN, Juan Velasco Alvarado - Santa Rosa de Pagkinsa (1 hora en
chalupa y 2 horas en bote por via fluvial)

e CCNN, Santa Rosa de Pagkintsa - Bajo Pupuntas (45 minutos en chalupa y
1:30 horas en bote por via fluvial)

e CCNN, Bajo Pupuntas — Tsamajain - Teniente Pinglo (15 minutos por
chalupa y 30 minutos en bote por via fluvial)

e Todas las localidades de las CCNN del distrito de Rio Santiago
Ubicacion
La zona en estudio se encuentra en el distrito de Santa Maria de Nieva, que

pertenece a la provincia de Condorcanqui, Departamento de Amazonas; es un
territorio que estd constituido principalmente por terrenos agricolas en
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combinacién con otras actividades como la crianza de animales, silvicultura,
platano, cacao.

El clima del &mbito geografico de la localidad donde se focaliza el problema, es
calido y himedo, de temperaturas altas en el dia y noche.

A continuacion se detalla algunos aspectos de su localizacion.

e Departamento : Amazonas.

e Provincia : Condorcanqui.

e Distrito : Santa Maria de Nieva

e Localidades : Comunidades Nativas de: Juan Velasco Alvarado,
Pagkinsa, Bajo Pupuntas, Tsamajain

e Regién Geografica : Selva alta o Rupa Rupa

e Altitud Promedio : 190 m.s.n.m.

Asi mismo, a continuacion se presenta los mapas de ubicacion:

Mapa de Macro Localizacién

B

LORETO
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Mapa de Micro Localizacion de las localidades del area de influencia
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Trazo preliminar de la via terrestre

La ruta que se pretende intervenir corresponde a 35 km aproximadamente que
inicia en el tramo Km 04000 del Centro Poblado Juan Velasco Alvarado y pasara
por el trazo preliminar por las principales CCNN Santa Rosa de Pagkintsa, Bajo
Pupuntas, hasta llegar al punto final km 35 +000 que es la CC.NN. Tsamajain.

El estudio debera evaluar considerar a todas las localidades que se encuentren en
la ruta desde el punto inicial de Juan Velasco Alvarado, Vista Alegre, Pajacusa,
Nuevo Chancay, Ideal, Atsakus, Punton, Santa Rosa de Pagkintsa, Pupuntas,
Bajo Pupuntas, hasta llegar al punto final que es la CC.NN. Tsamajain.

En el trayecto se atraviesa aproximadamente, 04 quebradas (entre 27,37, 39 y
40 mt.).

Por ser de alta prioridad para el desarrollo integral de los pueblos de la zona
norte de la regién Amazonas, el Gobierno Regional ha considerado esta zona
como de importancia econdmica social dentro de la regién, por lo que le otorgara
la clasificacion de red vial departamental.

La clasificacién por su funcién de la carretera, serd considerada como una via, de
la red vial Departamental o Regional y su cddigo dentro del clasificador de ruta
empezara de un empalme de la Red Vial Nacional, que tiene como cédigo PE-5N
E (ramal) Trayectoria: Juan Velasco Alvarado -Nueva. Seasme.
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CROQUIS DEL TRAZO PRELIMINAR DE LA VIA JUAN VELASZO ALVARADO A TSAMAJAIN
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4.

OBJETIVOS DE LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE PREINVERSION

El objetivo de la elaboracion del estudio de pre inversién a Nivel de Perfil es
determinar la viabilidad Social, econdmica y ambiental del proyecto de Inversion
publica denominado: “Creacidon del servicio de transitabilidad entre las
comunidades de Juan Velas Alvarado - Pagkintsa - Bajo Pupuntas -
Tsamajain, del distrito de Nieva, Provincia de Condorcanqui, Amazonas”.

INFORMACION DISPONIBLE

La UF cuenta con el Plan de Desarrollo Concertado del Gobierno Regional y la
normatividad relacionada a obras civiles:

a. Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura vial.

b. Manual para el Disefio de Caminos No Pavimentados de Bajo
Volumen de Transito (Aprobado con Resolucién Directoral N°© 084-2005-
MTC/14, de fecha 16-11-05)

c. Manual de Especificaciones Técnicas Generales para Construccion
de Caminos de Bajo Volumen de Transito. (Aprobado con Resolucion
Directoral N° 026-2006- MTC/14, de fecha 30-05-06).

d. Manual de Diseiio de Puentes. (Aprobado con Resolucién Directoral N°
589-2003- MTC/02, de fecha 31-07-2003).

e. Manual de Ensayo de Materiales para Carreteras /EM -2000).
(Aprobado con Resolucién Directoral N© 028-2001-MTC/15.17 del 16-01-
01)

f. Manual de Reforestacion de Provias Descentralizado.
g. Manual y Guia Ambiental del Provias Descentralizado
h. Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para

Calles y Carreteras (Aprobado con Resolucion Ministerial N© 210-2000-
MTC/15.02, de fecha 03-05-2000).

i. Guia Simplificada para la Identificacion, Formulaciéon y Evaluaciéon
Social de Proyectos de Rehabilitacion y Mejoramiento de Caminos
Vecinales, a Nivel de Perfil Publicada por la Direccién General de
Politica de Inversion en Junio del 2011

j. Otros Manuales del MTC.

ALCANCES Y CONTENIDO DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION (DE
ACUERDO AL ANEXO 5 Y LA GUIA GENERAL PARA IDENTIFICACION,
FORMULACION Y EVALUACION SOCIAL DE PROYECTOS Del SNIP, A
NIVEL DE PERFIL)

La descripcion de los alcances no es limitada, el Consultor podra ampliarlos y/o
mejorarlos (sin reducir sus alcances), si considera que su aporte constituye la
mejor manera de realizar el Estudio.

ALCANCES DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION:

Formular el estudio a nivel perfil en el marco del SNIP que deberd ser
compatible con los lineamientos de politicas sectoriales, Anexo SNIP5, guias
metodoldgicas generales y especificas, parametros y normas del sector de
formulacion y evaluacién establecida en los anexos SNIP 09 y 10 y normatividad
relacionada al sector Transportes.
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Estudio de campo:

e Visitas de campo, se debe realizar en la zona donde se desarrollara el
proyecto, asi como en su area de influencia, a fin de recopilar la informacién in
situ que permita determinar la ubicacién geo referencial del proyecto, la
problematica que el proyecto pretende atender, el planteamiento de la
infraestructura prevista, la determinacién de la demanda y oferta, que sirva de
insumo para la elaboracion del estudio de pre inversion.

Estos trabajos deben ser plasmados en informes que deben contener toda la
informacidon obtenida en campo. Las visitas de campo deberan realizarse previa
coordinacion con el supervisor del estudio.

e Taller de Involucrados, realizar por lo menos uno (01) en cada una de las
principales localidades de las CCNN: Juan Velasco Alvarado, Pagkintsa, Bajo
Pupuntas y Tsamajain, con las autoridades locales y demas involucrados como
poblacién beneficiaria, operadores de servicios y representantes de la sociedad
civil; el taller estara referido a identificar la problematica existente respecto a la
prestacion del servicio de transitabilidad y el planteamiento de medidas de
solucion dentro de sus competencias.

e Encuestas socioeconomicas y de demanda, necesarias para la recoleccion
de datos primarios referidos a los beneficiarios/afectados y como resultado del
mismo deberd presentar la ficha técnica la cual debe contener lo siguiente:

Ficha Técnica de Encuestas
1. Antecedentes
2. Objetivo
3. Ambito:
4. Universo
4.1. Unidad de Analisis
4.2. Poblacién Objetivo (N)
5. Muestra
5.1. Tipo de Muestreo
5.2. Error y Nivel de Confianza
5.3. Varianza Tipificada al 95%
5.4. Probabilidad de Ocurrencia y No Ocurrencia
5.5. Tamafio de la Muestra
. Tipo de Cuestionario
. Técnica de Aplicacion
. Modelo de Encuesta
. Resultados por Variables

O 00NN

» Estudios de Topografia, se realizara levantamiento topografico para el
cumplimiento del diagndstico y planteamiento técnico de las alternativas. Los
objetivos que persiguen los estudios topograficos son:

o Realizar los trabajos de campo que permitan elaborar los planos topograficos

o Posibilitar la definicién precisa de la ubicacién y las dimensiones de los
elementos estructurales.
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o Establecer puntos de referencia para el replanteo durante la construccion.

Los resultados del levantamiento topografico deberdn ser incorporados en el
estudio de pre inversidn y seran incluidos en el acapite de Andlisis Técnico de las
Alternativas de solucion.

Caracteristicas:

- Se realizaran los levantamientos topograficos a curvas de nivel que requiera el
Proyecto, con todos los detalles existente en campo.

- En los planos de planimetria, el Consultor mostrarda la ubicacién de las
estructuras existentes y proyectadas, realizando las verificaciones necesarias
para confirmar ubicaciones.

- Los levantamientos topograficos, se efectuaran mediante topografia digital en
escala en coordenadas geograficas, de UTM y a un B.M. oficial existente, con
equidistancia de las curvas de nivel adecuadas para este fin.

- Se indicara toda la informacién superficial encontrada: Tipo de vias, pavimento,
acequias, arboles, puentes, pontones, pases vehiculares, rio, tomas laterales,
canales y otros, convenientemente acotadas y referidas a puntos notables.

- Replanteo y verificacién de todo el eje y desarrollo Trochas Carrozables,
puentes, pontones, badenes, alcantarillas, en el campo y confrontar la
informacién proporcionada por las empresas de servicios.

- Las curvas a nivel se basaran con un B.M. indicando en los planos los B.M.

auxiliares para la ubicacion exacta de las estructuras proyectadas para la obra
debidamente documentada, los B.M. se monumentaran cada 500 ml, las cuales
consistiran de mojones de concreto con eje central de hierro, aparte de las
marcas auxiliares, ademas se seccionara el recorrido de la Via cada 20 ml en
tramo recto y 10 ml en tramos cursos, para la cual las marcas deben hacerse
con estacas las cuales deben ser visibles y marcadas el kilometraje de la Via y
progresivas de las obras de arte.

- El levantamiento topografico establecera una poligonal de precision segun el
perimetro del area del Proyecto.

- Para el control vertical se tendran en cuenta BM’s de la zona.

- En la poligonal basica se emplearan Coordenadas Geograficas, UTM y sus
conversiones a topograficas. Deberan dejarse un BM principal del esquema y
BM’s auxiliares monumentados (cada 250 ml), para el control vertical,
incluyendo una descripciéon de su ubicacién, un punto fijo y una topografia.

- Se realizara la nivelacion y replanteo correspondiente para verificar datos. En
el levantamiento se incluiran los detalles de drenes, toma lateral, puentes,
pontones, alcantarillas, badenes vy otras relevantes.

- Todos los detalles se presentaran en un informe especifico del Estudio
Topografico, incluyendo planos y archivos en CD.

- El Consultor, debe tener en cuenta que dicha informacion debe cumplir las
siguientes caracteristicas técnicas:

a) Sistema de Coordenadas Universal Transverse Mercator (UTM)
b) Datum de referencia World Geographic System 1984 (WGS84)
c) Zona de Referencia UTM
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Contenido del Estudio de Topografia

I. Caracteristicas del Estudio de Gabinete
1.1. Altimetria - Nivelacidn
1.2. Planimetria - Poligonal Electrénica
I1. Resultados
2.1. Descripcioén de la zona o terreno
2.2. Area de Construcciones Definitivas
2.3. Area de Construcciones Provisionales
2.4. Limites y Linderos
2.5. Areas y Perimetros
2.6. Coordenadas de Georeferenciacion - UTM
III. Conclusiones

IV. Anexos
o Plano de Ubicacion
o Plano Topogréafico
o Planos de Perfil Longitudinal, Secciones Transversales y otros
o Panel Fotografico

* Estudio de Mecanica de Suelos que proporciona datos mas confiables de las
condiciones del subsuelo, como capacidad de carga, asentamientos probables y
sugerencias acerca del sistema de cimentacién. Los sondeos se realizan mediante
método de Penetracién Estandar (ASTM D-1586) que proporciona valores que
pueden correlacionarse con algunas propiedades fisicas importantes del suelo.

» Se realizarda un (01) analisis de suelos cada 500m.

= Se requerird un informe técnico (se adjuntard los originales de los resultados de
laboratorio de todas las pruebas realizadas) respecto a la calidad del terreno, de
modo que se determine los datos necesarios para fijar los disefios, clase de
concreto y diseno de las estructuras. Basicamente debe comprender: CBR,
Capacidad portante del terreno, en aquellas zonas en las que se localizaran las
estructuras del Sistema a las profundidades de cimentacién prevista y de la
Construccidn de obras de arte.

* Profundidad y caracteristicas del basamento rocoso en caso de ser necesario.

* Basandose en estos resultados, el Consultor establecera las medidas de proteccion
adecuadas para cada material y efectuard las recomendaciones para la
Construccion y fundacidon de las estructuras.

= El estudio de suelos incluird un plano en planta, con el detalle de ubicacién de las
calicatas y tipo de suelo encontrado, y otro plano con el correspondiente perfil
estratigrafico de los diferentes tipos de suelo a las profundidades requeridas;
indicando el nivel de napa freatica con conclusiones y recomendaciones del caso.

= Distancias menores seran convenidas de acuerdo a las caracteristicas inherentes de
la zona en estudio y al nUmero de carriles. La profundidad de estudio serd como
minimo de 1.50 m debajo de la linea de subrasante proyectada; de encontrarse
suelos organicos, expansivos, las calicatas seran mas profundas de tal forma
determinar la potencia de dichos estratos.

Se debera considerar los siguientes puntos:
Estudio de Mecanica de Suelos

1. Generalidades
1.1. Objetivo del Estudio
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1.2. Normatividad
1.3. Ubicacion y Descripcion del Area en Estudio.
2. Geologia y Sismicidad del Area en Estudio:
2.1. Geologia
2.2.Sismicidad
3. Investigacion se Campo
4. Cimentacion de las Estructuras a Tomar en Cuenta para el Calculo de
la Capacidad Admisible de Carga
5. Ensayos de Laboratorio
6. Perfiles Estratigraficos:
7. Analisis de la Cimentacién:
7.1. Profundidad de la Cimentacién.
7.2.Tipo y Dimensién de la Cimentacion.
7.3. Calculo y Analisis de la capacidad admisible de carga.
7.4. Calculo de Asentamientos.
7.5. Zonificacién de Suelos.
8. PROBLEMAS ESPECIALES DE LA CIMENTACION:
8.1. Suelos Colapsables.
8.2. Ataque Quimico a la Cimentacion.
8.3. Suelos Expansivos.
8.4. Licuefaccién de Suelos.
9. Conclusiones y Recomendaciones

e Canteras y Fuentes de Agua, tiene por finalidad ubicar, evaluar y determinar los
materiales que seran usados en el estudio de pre inversién y la ejecucién del
PIP, asi como las fuentes de agua a través de la via para ser utilizadas.

Se ubicaran las posibles canteras disponibles para la obtencién de agregados,
asi como, las areas de préstamo y botaderos, a fin de determinar las distancias
medias de transporte de los materiales, que servira de sustento para el calculo
de la inversién del proyecto. El Consultor deberd describir las caracteristicas
principales de las canteras (tales como: potencia estimada, tipo de material,
utilizacion, periodo y oportunidad de utilizacién, accesibilidad; situacion legal,
etc.) que serian utilizadas en el proyecto, presentando las vistas fotograficas
correspondientes

Se determinara la ubicacion de las fuentes de agua para su empleo en el
proyecto, registrando su acceso, el tipo de régimen y usos que tiene. El
Consultor describira las caracteristicas principales de las fuentes de agua que
seran utilizadas en el proyecto; presentara los ensayos de laboratorio y las
vistas fotograficas correspondientes.

El CONSULTOR presentara un plano de canteras y puntos de agua, en el cual
detallara en forma correcta y resumida los resultados de las investigaciones de
campo y memoria descriptiva; tales como: ubicacidon de las canteras y fuentes
de agua; longitud y estado (transitabilidad) de los accesos; caracteristicas de
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los agregados; usos; potencia; rendimiento; tratamiento; periodo y equipo de
explotacion; distancia media de transporte.

Evaluacion preliminar ambiental, se realizard la evaluacién preliminar durante
el proceso de elaboracidon del estudio de pre inversion y se sistematizard en los
formularios de los Anexos 01 y 02 de la Directiva para la Concordancia entre el
Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA) y el Sistema Nacional de
Inversion Publica (SNIP), aprobada con RM N° 052-2012-MINAM.

El estudio para ser declarado viable, debe contar con la evaluacién preliminar para
la categorizacion del PIP de acuerdo al riesgo ambiental, que sera emitida por la
Autoridad Competente del SEIA como requisito previo a su viabilidad en el SNIP,
para lo que se presentara lo siguiente:

e Anexo 01, Verificacién de la inclusion del proyecto de inversién publica (PIP) en
el anexo II del Reglamento de la Ley del SEIA o sus actualizaciones.

- Desarrollar la informacion de este anexo y adjuntar el estudio de pre
inversion a nivel de perfil, para ser presentado a la autoridad
competente del SEIA.

- Verificar si el PIP dispone de clasificacion anticipada en el marco del
SEIA.

e Anexo 02, aplicar la parte I del formato de Evaluacién Preliminar para la
categorizacion del PIP de acuerdo al riesgo ambiental.

- Desarrollar la informaciéon de este anexo, que deberad ser congruente
con la informacién del PIP, considerando los siguientes aspectos:

o Variables ambientales afectadas negativamente por el
funcionamiento de la UP, que podrian afectarse debido a la
ejecucion del PIP, senalando los impactos ambientales. Considera
la aplicacién de métodos aceptados internacionalmente como:
matriz tipo Leopold, diagrama causa-efecto y hojas campo.

o Las medidas de prevencion, mitigacidon y correccién se incluyen
en el proyecto consignando los costos y el cronograma de
ejecucion.

o 1.1 Autoridad Competente

1.2 Informacién general del PIP

o 1.3 Caracteristicas Ambientales del PIP
1.3.1 Fase de inversién
1.3.2 Fase post inversion (operacion y mantenimiento)

e Presentar la solicitud llenada, a fin de que la UF envie a la autoridad
competente los Anexos 01 y 02, junto con el PIP, para su pronunciamiento.

(@]

e Para la elaboracién del Anexo 02 de Evaluaciéon Preliminar e insumos para la
elaboracion del PIP; el consultor debera desarrollar un Informe Ambiental, donde
se identifique los potenciales impactos positivos y negativos que generara el
proyecto en sus diferentes etapas: disefio, construccion, operacion vy
mantenimiento; proporcionando los lineamientos a seguir para la mitigacién de los
impactos negativos que podrian darse, asi como estimar los costos para
implementar el conjunto de medidas propuestas, de acuerdo a la siguiente
estructura:

e Resumen ejecutivo (descripcion y evaluacion de los principales impactos,
principales conclusiones y recomendaciones).
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e Introduccion.

e Marco Legal

e Descripcién General de la Linea Base
(Delimitacion del area de influencia, Aspectos Fisicos: superficie, clima,
hidrologia, geomorfologia, geologia, sismicidad, clasificacién de Uso Mayor de
Suelo, Zonas de vida/Entorno ecoldgico, Aspectos Bioldgicos: flora y fauna,
Aspectos Socioecondémicos: poblacion, educacion, salud, servicios, actividad
econdmica, actividad socio-cultural).

e Vulnerabilidad del area del proyecto.

e Descripcion del proyecto de Infraestructura (obras preliminares, movimiento de
tierras, sub bases y base, drenaje, senalizacion, medio ambiente, otros).

e Identificacion y evaluacion de impactos ambientales (se puede utilizar
metodologias como: matriz tipo Leopold, diagrama causa - efecto, hojas de
campo/lista de chequeo, ademas, es conveniente indicar los impactos que se
produciran por la no ejecucion del proyecto).

e Plan de Manejo Ambiental (programa de mitigacion, programa de monitoreo,
programa de inversiones, Participacién ciudadana, Plan de contingencias, Plan
de abandono y cierre).

e Conclusiones y recomendaciones.

e Anexos:

- Plano de ubicacion de los componentes del proyecto, sefialando area de estudio
y area de influencia.

- Planos referidos a la ubicacion de los recursos naturales y/o zonas protegidas.

- Matrices de evaluacion ambiental.

- Estudios de suelos y planos de ubicacién de calicatas.

- Costos Ambientales.

- Panel Fotografico.

En caso de posibles afectaciones de viviendas, predios rurales u otra propiedad
como consecuencia de los futuros trabajos en la via, se debera analizar las
necesidades de reasentamiento individual o grupal como informacién basica, a
efectos de ser considerada en la elaboracion del Plan de Compensacién vy
Reasentamiento Involuntario (PACRI) a desarrollarse en la fase de inversion.

Estudio de Hidrologia e Hidraulica, Los objetivos de los estudios son establecer
las caracteristicas hidroldgicas de los regimenes de avenidas maximas vy
extraordinarias y los factores hidraulicos que conllevan a una real apreciacion del
comportamiento hidraulico del rio que permiten definir los requisitos minimos del
puente y su ubicacidon éptima en funcidon de los niveles de seguridad o riesgos
permitidos o aceptables para las caracteristicas particulares de la estructura.

Los estudios de hidrologia e hidraulica para el disefio de puentes deben permitir
establecer lo siguiente:

e Ubicacién optima del cruce.

e Caudal maximo de disefio hasta la ubicacién del cruce.

e Comportamiento hidraulico del rio en el tramo que comprende el cruce.
+ Area de flujo a ser confinada por el puente.

* Nivel maximo de agua (NMA) en la ubicacion del puente.

* Nivel minimo recomendable para el tablero del puente.
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» Profundidades de socavacién general, por contraccién y local.

» Profundidad minima recomendable para la ubicaciéon de la cimentacion, segun
el tipo de cimentacién.

e Obras de proteccidon necesarias.

» Previsiones para la construccién del puente.

Los estudios hidroldgicos e hidraulicos comprenderan lo siguiente:

» Visita de campo; reconocimiento del lugar tanto en la zona de cruce como de
la cuenca global.

» Recoleccion y analisis de informacion hidrométrica y meteoroldgica existente;
esta informacidon puede ser proporcionada por entidades locales o nacionales,
por ejemplo: Ministerio de Agricultura, SENAMHI, o entidades encargadas de
la administracion de los recursos hidricos del lugar.

» Caracterizacion hidrologica de la cuenca, considerada hasta el cruce del curso
de agua; en base a la determinacion de las caracteristicas de respuesta lluvia
- escorrentia, y considerando aportes adicionales en la cuenca, se analizara la
aplicabilidad de los distintos métodos de estimacion del caudal maximo.

» Seleccién de los métodos de estimaciéon del caudal maximo de disefo; para el
calculo del caudal maximo a partir de datos de lluvia se tienen: el método
racional, métodos en base a hidrogramas unitarios sintéticos, métodos
empiricos, etc., cuya aplicabilidad depende de las caracteristicas de la cuenca;
en caso de contarse con registros hidrométricos de calidad comprobada, puede
efectuarse un andlisis de frecuencia que permitirda obtener directamente
valores de caudal maximo para distintas probabilidades de ocurrencia
(periodos de retorno).

e Estimacion de los caudales maximos para diferentes periodos de retorno y
segun distintos métodos; en todos los casos se recomienda llevar a cabo una
prueba de ajuste de los distintos métodos de analisis de frecuencia (Gumbel,
Log - Pearson Tipo III, Log - Normal, etc.) para seleccionar el mejor.
Adicionalmente, pueden corroborarse los resultados bien sea mediante
factores obtenidos a partir de un analisis regional o, de ser posible, evaluando
las huellas de nivel de la superficie de agua dejadas por avenidas
extraordinarias recientes.

« Evaluacion de las estimaciones de caudal maximo; eleccion del resultado que,
a criterio ingenieril, se estima confiable y ldgico.

e Determinacion del periodo de retorno y la descarga maxima de disefo; el
periodo de retorno dependerd de la importancia de la estructura vy
consecuencias de su falla, debiéndose garantizar un estandar hidraulico mayor
para el disefio de la cimentacion del puente que es usualmente requerido para
el dimensionamiento del area de flujo a ser confinada por el puente.

o Caracterizacion morfoldgica del cauce; es especialmente importante la
determinacion de la estabilidad, estatica o dinamica, o inestabilidad del cauce,
y asimismo, el aporte de escombros desde la cuenca, los cuales permitiran
pre-establecer las condiciones a las que estara expuesta la estructura.

« Determinacion de las caracteristicas fisicas del cauce, incluyendo las llanuras
de inundacién; estas incluyen la pendiente del cauce en el tramo de estudio,
diametro medio del material del lecho tomado a partir de varias muestras del
cauce, coeficientes de rugosidad considerando l|la presencia o no de
vegetacion, materiales cohesivos, etc.

» Seleccién de secciones transversales representativas del cauce y obtencion del
perfil longitudinal; la longitud del tramo a ser analizado dependerd de las
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condiciones de flujo previstas, por ejemplo, alteraciones aguas arriba o aguas
abajo que debieran considerarse.

Determinacién de las caracteristicas hidraulicas del flujo; estas comprenden la
velocidad media, ancho superficial, area de flujo, pendiente de la linea de
energia, nivel de la superficie de agua, etc., cuyos valores son necesarios para
la determinacion de la profundidad de socavacion.

Determinacion de las profundidades de socavacién general, por contraccion,
local y total.

Evaluacion de las estimaciones de socavacion total.

Recomendaciones de proteccidon y/o consideraciones de disefio adicionales.

Criterios de Diseno

Las obras de drenaje deberan ser disenadas en compatibilidad con el régimen
pluvial de la zona o fluvial; debiendo establecer la ubicaciéon (progresivas),
dimensiones hidraulicas (luz, altura), tipos de revestimientos, pendientes,
puntos de descargas, etc.

La solucién adoptada para drenaje vial debera ser presentada y detallada en
planos totalmente disefiados, tanto en planta, perfil, secciones y cortes.

Certificado de Inexistencia de Restos Arqueolégicos (CIRA).

El Consultor, identificara los sitios arqueoldgicos, histéricos y turisticos en la
proximidad de la carretera y seran evaluados los impactos positivos y negativos
de la accesibilidad a las localidades consideradas.

Realizar el tramite de expedicién del CIRA, ante la Direccién Regional de
Cultura Amazonas o la Direccidon de Arqueologia del Ministerio de Cultura, de
acuerdo a los siguientes requisitos:

Solicitud dirigida al Director de Arqueologia o Director Regional de Cultura.
Comprobante de pago por expedicion del CIRA, de acuerdo al TUPA.
Presentacion del Expediente Técnico del area materia de solicitud,
conformado por:

WN =

a. Plano de ubicaciéon del PIP, presentado en coordenadas UTM, Datum
WGS84, firmado por ingeniero o arquitecto.
b. Plano georeferenciado del ambito de intervencién del proyecto, con
coordenadas UTM, Datum WGS84, firmado por ingeniero o arquitecto.
c. Memoria descriptiva del terreno con el respectivo cuadro de datos
técnicos (UTM, Datum WGS84), firmado por ingeniero o arquitecto.
Contenido de la Memoria Descriptiva:
Cddigo Autogenerado
1. Nombre del PIP
2. Antecedentes
3. Descripcion del PIP
4. Ubigeo:
4.1 Ubicacién politica
4.2 Direccion
5. Descripcion Técnica del PIP
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5.1. Longitud, redes y franja de Servidumbre
5.2. Areay Perimetro
5.3. Coordenadas UTM de Referencia
5.4. Cuadro de Datos Técnicos

6. Acceso

7. Colindancias

4. Subsanacidn de observaciones en caso corresponda, hasta la obtencion
del CIRA.

Dicho Certificado, servira para generar el documento legal que acredita el fiel
cumplimiento de las recomendaciones que se traduce en el Plan de Monitoreo
Arqueologico.

o Disefo Estructural, El consultor presentara los disefios estructurales, para las
diferentes estructuras del proyecto, Puentes, Pontones, alcantarillas, badenes,
segun corresponda; verificando y adecuando el disefio sobre la base de los
estudios de suelos, geotécnicos, fisico - quimicos.

Planos indicando el area minima de reserva y de libre disposicion para la
proteccion de las estructuras, cercado de ser necesario y via de acceso
vehicular a escala 1/1000, y detalles a escala conveniente estandarizado.
Debe alcanzarse la informacion necesaria para la adecuada evaluacion de los
calculos y disenos estructurales.

e Metrados y especificaciones, para la elaboracién, control y supervision de las
obras deberd realizarse todas las actividades utilizando el Software de Microsoft
Excel, Word, entre otras que el consultor considere las descripciones y cantidades,
relacién de insumos concordantes con el cronograma de avance de obra (Excel).
Deberan preverse adecuadamente el suministro oportuno de todos los materiales
puestos en obra.

Toda labor descrita se traducird con suficiencia en los planos de obra del proyecto
y deberan ser aprobadas por el Gobierno Regional AMAZONAS.

e Metrados y especificaciones, para la programacién, control y supervision de las
obras debera programarse todas las actividades utilizando el Software de Microsoft
Project y/o similar, presentando en el Diagrama Gantt, PERT CPM y el Calendario,
las secuencias y tiempos, relacién de insumos concordantes con el cronograma de
avance de obra. Deberan preverse adecuadamente el suministro oportuno de
todos los materiales puestos en obra.

= En base a la normativa vigente la Oficina de Programacion de Inversiones (OPI)
podra solicitar informacion o documentacion adicional, que sustente lo especificado
en el presente TRD, siempre teniendo como finalidad que la viabilidad del PIP esté
debidamente sustentada.

CONTENIDO DEL ESTUDIO DE PRE IN VERSION:

Se tomard como base el ANEXO SNIP 5, y la guia metodoldgica para la
identificacion, formulacién y evaluacién social de proyectos de vialidad
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interurbana, a nivel de perfil del sector Transportes y su adaptacion para
Creaciodn de PIP de transitabilidad y a la nueva Guia general para identificacion,
formulacion y evaluacién social de proyectos de inversion publica, a nivel de
perfil, Incorporando la gestion del riesgo en un contexto de cambio climatico.

1. RESUMEN EJECUTIVO
Refleja de manera concisa, las principales caracteristicas del PIP. El contenido
es de acuerdo al Apéndice A del Anexos SNIP5.

. Informacidén general

. Planteamiento del proyecto

. Determinacién de la brecha oferta y demanda

. Analisis Técnico del PIP

. Costos del PIP

Evaluacion Social

. Sostenibilidad del PIP

. Impacto ambiental

I. Gestion del Proyecto

J. Marco Logico

ITOTMOUON®m>

Sintesis del estudio. Este Resumen debe reflejar la informacién y los
resultados mas relevantes del PIP, ya que es visado por la OPI cuando declara
la viabilidad. En el apéndice A se incluye orientaciones al respecto.

2. ASPECTOS GENERALES
2.1. Nombre del Proyecto y localizacién

Nombre del Proyecto:

e La naturaleza de la intervencion sera creacion del servicio de
transitabilidad.

¢ Identificar el objeto de la intervencidn, es decir la infraestructura vial
(carretera), la ruta aun no ha sido clasificado por el MTC por ser
nueva.

e Incorporar las localidades principales que conecta la via, luego el
nombre del Distrito de Nieva, Provincia de Condorcanqui y Regidn
Amazonas.

Localizacion:

e Incluir mapas y croquis de macro y micro localizacién. Los mapas
deben ser georeferenciados con coordenadas UTM WGS 84; seiialar, si
existe, codigo UBIGEO de los centros poblados del area de influencia.

o Identificar el punto de inicio de la via y el punto final con sus
coordenadas.

2.2. Institucionalidad
En la fase de preinversidn, colocar el nombre de la Unidad Formuladora y
el nombre del funcionario responsable de la formulacion.
En la fase de inversidon, proponer la Unidad Ejecutora del proyecto
registrado ante la DGPP, que se encargara de la ejecucion del PIP.
Identificar el Area Técnica de la entidad y que se encargara de coordinar
y/o ejecutar los aspectos técnicos del PIP.
En la fase postinversion, identificar al Operador que se encargara de la
operacion y mantenimiento del PIP.
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2.3. Marco de referencia
En este punto se debera especificar los siguientes aspectos:
e Un resumen de los principales antecedentes e hitos relevantes del
proyecto.

- Identificar por ejm, si hubo desborde del rio Marafidén a lo
largo de la margen derecha y las zonas afectadas, vy
determinar acciones para mitigar el riesgo, adjuntar
imagenes.

e La pertinencia del proyecto, a partir del analisis de la manera en
gue se enmarca en los Lineamientos de Politica Sectorial-funcional.

- Revisidn de las normas y las politicas referidas al disefio de
vias como manuales de carreteras, emitidas por el MTC
(Disefio Geométrico DG-2013, Suelos, Geologia, Geotecnia y
Pavimentos, Hidrologia, Hidraulica y Drenaje).

- Compatibilidad con los Planes de Desarrollo Concertados y
el Programa Multianual de Inversion Publica, en el contexto
nacional, regional y local.

- Compatibilidad con los planes viales, de ordenamiento
territorial, planes de gestion del riesgo.

- Revisidon de la pertinencia del proyecto, si el PIP resuelve el
problema de los potenciales beneficiarios, si la solucion del
problema es competencia del Estado, si la entidad tiene
competencia en el PIP, si el planteamiento del PIP toma en
cuenta las politicas de desarrollo y los instrumentos de
gestion, si el disefio técnico del PIP se enmarca dentro de
las normas técnicas sectoriales.

e Elaboracién de la matriz de consistencia

3. IDENTIFICACION
3.1. Diagnéstico

Se incluird informacidon cuantitativa, cualitativa, material grafico,
fotografico, entre otros, que sustente el andlisis interpretacién y
medicién de la situacion actual, los factores que la explican y las
tendencias a futuro.
Efectuar visitas “in situ” con el fin de realizar entrevistas con la poblacion
afectada y grupos involucrados. Es necesario tomar en cuenta el punto
de vista particular de los pobladores de las zonas afectadas ya que ellos
enfrentan directamente las limitaciones del sistema de transporte.

3.1.1. Area de estudio y area de influencia
Definir el area de estudio y el area de influencia.
El area de influencia del PIP abarca el ambito donde se localizan los
afectados por el problema a resolver, esto implica por lo general, el
area contigua a la carretera a ser intervenida.
El drea de estudio, debido a la importancia de la carretera a ser
intervenida originara traficos desviados desde las localidades
comunidades nativas y areas productivas del Distrito de Rio Santiago

Analizar entre otras, las caracteristicas fisicas, econdmicas,
accesibilidad, disponibilidad de servicios e insumos, que influirdn en el
diseno técnico del proyecto (localizaciéon, tamano, tecnologia), en la
demanda o en los costos. Asimismo, se debe indicar aspectos
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referentes a movilidad de la poblacién, infraestructura disponible de
transporte (caminos de herradura, caminos vecinales, rios
navegables, etc.), empresas de transporte que operan en la zona,
rutas de transporte etc.

Identificar los peligros (puntos criticos como erosién en la via,
derrumbes por inestabilidad en taludes etc.; en particular aquellos
que pueden impactar en la infraestructura del transporte existente)
que pueden afectar a la Unidad Productora (UP), si existe, y al
proyecto, asi como las dimensiones ambientales que se esté
afectando o se pudiera afectar.

Para realizar la identificacion de peligros, se usa informacion de
fuentes secundarias y primarias tales como:

- Conocimiento local

- Estudios y documentos técnicos

- Planes de ordenamiento territorial

- Informacion prospectiva cientifica

- Estudios de microzonificacion sismica
- Mapas de peligros y vulnerabilidad

Sobre la base de la informacion, se elaborara un plano de peligros que
podria afectar el proyecto se construiran los escenarios a futuro respecto
a la ocurrencia de peligros en el horizonte de vida Gtil del proyecto

El analisis de vulnerabilidad por tramos de la via existente o del proyecto
frente a los peligros relevantes identificados previamente, considerando
los factores de exposicion, fragilidad y resilencia.

Ilustrar el area de estudio del proyecto dentro de la red vial de la zona.

El analisis del area de influencia, se abordard mediante el andlisis del
sistema econdmico. En este caso, se considera los aspectos relativos a
las actividades econémicas relacionadas con el transporte en la zona del
proyecto y se procede a generar mapas que contengan la distribucion
espacial de los pueblos a las cuales se les estda mejorando sus
condiciones de acceso y las areas de actividades econdémicas o
productivas que se espera que sean beneficiadas por el proyecto
(incluido las actividades potenciales). En este anadlisis es importante
también considerar aspectos geograficos y limites naturales.

Ilustrar el area de influencia del proyecto dentro de la red vial de la zona.

3.1.2. La Unidad Productora/de bienes o servicios (UP) en los que
intervendra el PIP

El diagndstico debe permitir conocer como se encuentra la zona de
la via a ser intervenida por el proyecto. En base al trazo que se
realizara ademas se debe especificar el tipo de via, su actual
estandar y las principales deficiencias técnicas y funcionales al
realizar el trazo. Asimismo, las dificultades o problemas que estan
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impidiendo que se provea el servicio adecuadamente. En base a lo
anterior se identificaran y analizaran los problemas de transporte
gue origina dicha situacion en los usuarios, operadores y poblacién,
asi como los efectos e impactos sobre las actividades
socioecondmicas del area de influencia.

Efectuar el analisis de la vulnerabilidad (exposicion, fragilidad y
resiliencia) de la via existente frente a los peligros identificados en el
diagndstico del area de influencia, estableciendo los puntos criticos
de la via (curvas peligrosas, tramos inundables, de deslizamientos,
taludes inestables, entre otros).

3.1.3. Los involucrados en el PIP
Identificar los grupos sociales involucrados en el proyecto
(comunidades nativas), asi como las entidades que apoyarian en su
ejecucion y posterior operacion y mantenimiento; analizar sus
percepciones sobre el problema, sus expectativas e intereses en
relacion con la solucién del problema, sus fortalezas, asi como su
participacion en el Ciclo del Proyecto. Incluir Matriz resumen.

Especial atencién tendra el diagndstico de la poblacién afectada por
el problema y su participacion en el proceso; de este grupo se
analizard los aspectos demograficos, econdmicos, sociales,
culturales, ademas de los problemas y efectos que perciben. Sobre
esta base se planteara, entre otros: (i) el problema central; (ii) la
demanda (iii) las estrategias de provision de los bienes y servicios.

De acuerdo con la tipologia del PIP de carreteras, considerar en el
diagndstico, entre otros, los enfoques de género, interculturalidad,
estilos de vida, costumbres, patrones culturales, condiciones
especiales como discapacidad, situaciones de riesgo de desastres o
de contaminacion ambiental, a efectos de tomarlos en cuenta para
el disefio del PIP.

Igualmente, es importante que se analice los grupos (pobladores
awajun y huampise) pueden ser o sentirse afectados con Ia
ejecucion del PIP, o podrian oponerse; sobre esta base, se
plantearan las medidas para reducir el riesgo de conflictos sociales
con tales grupos.

Elaborar la Matriz de involucrados.

3.2. Definicion del problema, sus causas y efectos
Especificar con precision el problema central identificado, el mismo que
sera planteado sobre la base del diagndstico de involucrados. Analizar y
determinar las principales causas que lo generan, asi como los efectos que
éste ocasiona, sustentandolos con evidencias/ basadas en el diagndstico
realizado, tanto de la UP como de la poblacion afectada por el problema;
de ser el caso, incluir los resultados del analisis de vulnerabilidad de la UP.
Seleccionar y justificar las causas y los efectos relevantes
Agrupar y jerarquizar las causas y los efectos
Construccion de arbol de causas y efectos
Sistematizar el analisis en el arbol de causas-problema-efectos.

3.3. Planteamiento del proyecto
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Especificar el objetivo central o propdsito del proyecto, asi como los
objetivos especificos o medios (de primer orden y fundamentales), los
cuales deben reflejar los cambios que se espera lograr con las
intervenciones previstas. Sistematizar el analisis en el arbol de medios-
objetivo-fines.

Plantear las alternativas de solucién del problema, sobre la base del
analisis de las acciones que concretaran los medios fundamentales.
Dichas alternativas deberan tener relacion con el objetivo central, ser
técnicamente posibles, pertinentes y comparables.

4. FORMULACION
4.1. Definicién del horizonte de evaluacion del proyecto
Para proyectos que consideren alternativas con o sin afirmado,
pavimentos econdmicos (soluciones basicas) el horizonte de evaluacién
sera de 10 anos, de conformidad al ANEXO SNIP 10.

4.2. Determinacién de la brecha oferta - demanda
4.2.1. Analisis de la demanda

Trafico Proyectado
Se deberda proyectar la demanda vehicular por tramo para el
horizonte de evaluacidon del proyecto, en base a variables
explicativas socioecondémicas.
Considerar trafico generado debiéndose justificar adecuadamente,
de acuerdo a las potencialidades y recursos de las areas a servir.
En cuanto al trafico generado, se podra utilizar porcentajes de
generacion con respecto al trafico normal de proyectos similares o
en el caso del trafico de carga mediante el analisis del excedente del
productor.
En el caso de creacidon de carreteras nuevas en zonas con altas
potencialidades productivas, se calcula en base a la produccion local
gue sera exportada en el area de influencia del proyecto.

4.2.2. Analisis de la oferta:

Determinar la oferta en la situacion “sin proyecto” y, de ser el caso,
la oferta “optimizada” en funcion a las capacidades de los factores de
produccion; efectuar las proyecciones de la oferta. Se sustentara el
enfoque metodoldgico, los parametros y supuestos utilizados; la
informacion provendra del diagndstico de la UP (numeral 3.1.2).

El andlisis de la oferta en un proyecto de infraestructura vial consiste
en la descripcién de las condiciones de transitabilidad ofrecida por
el/los tramo/s en estudio, y de forma mas general de la red vial
relevante. En esta seccién se recomienda:

e En una matriz indicar el nombre de cada tramo, dado por el
estacionamiento 00+00 (inicio) y el término; su longitud, tipo
de carpeta de rodamiento, descripcion del estado de Ia
carpeta, la presencia o no de obras de drenaje mayor y
menor; asi como otras condiciones técnicas y geométricas del
trazado del/los tramo/s.
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e Presentar inventario de obras de drenaje: alcantarillas y
puentes;

e Precisar en qué puntos especificos del tramo existen los
principales problemas de transitabilidad, y las causas de
dichos problemas.

e Explicar las acciones correctivas y de gestién que hayan sido
emprendidas para mejorar los problemas de transitabilidad
persistentes en el/los tramo/s en estudio; asi como los
resultados de dichas acciones, en términos de la mejora en
las condiciones de transito por el/los tramo/s en estudio.

4.2.3. Determinacién de la brecha
Sobre la base de la comparacién de la demanda proyectada (en la
situacién sin proyecto o con proyecto, segun corresponda) y la
oferta optimizada o la oferta “sin proyecto” cuando no haya sido
posible optimizarla.

4.3. Analisis técnico de las alternativas
4.3.1. Aspectos técnicos

Para cada alternativa de solucién definida en el numeral 3.4,
efectuar el analisis de la localizacion, tecnologia de produccion o de
construccién, tamano O&ptimo. Para este andlisis se deberd
considerar los factores que inciden en la seleccion de dichas
variables y los establecidos en las normas técnicas emitidas por los
sectores, segun la tipologia de PIP, asi como las relacionadas con la
gestion del riesgo de desastres y los impactos ambientales.
Resultado de este andlisis se puede identificar alternativas
técnicas, que seran evaluadas para seleccionar la mejor.

4.3.2. Metas de productos:
Teniendo en consideracion la brecha oferta-demanda y el andlisis
técnico sefialado en el parrafo anterior establecer las metas
concretas de productos que se generaran en la fase de inversién,
incluyendo las relacionadas con la gestidon del riesgo de desastres y
la mitigacion de los impactos ambientales negativos.

4.3.3. Requerimientos de recursos:
Identificar y cuantificar los recursos que se utilizaran en la fase de
inversion y para la operacion y mantenimiento. Para ello,
considerar las metas de productos y la brecha oferta-demanda.

4.4, Costos a precios de mercado
4.4.1. Costos de inversion

Estimar los costos de inversion para cada alternativa, sobre la base
de los requerimientos de recursos definidos en el numeral anterior
y la aplicacion de costos por unidad de medida de producto; la
metodologia de cdlculo y los costos aplicados serdn sustentados.
Considerar todos los costos en los que se tenga que incurrir en la
fase de inversién; incluyendo los asociados con las medidas de
reduccion de riesgos y con la mitigacion de los impactos
ambientales negativos, asi como los de estudios, licencias,
certificaciones, autorizaciones, de corresponder.
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4.4.2. Costos de reposicion
Especificar el flujo de requerimientos de reposiciones o reemplazo
de activos durante la fase de post-inversién del proyecto y estimar
los costos correspondientes.

4.4.3. Costos de Operacion y Mantenimiento
Estimar los costos detallados de operacibn y mantenimiento
incrementales sobre la base de la comparacién de los costos en la
situacion “sin proyecto” y en la situacion “con proyecto”. Describir
los supuestos y parametros utilizados y presentar los flujos de
costos incrementales a precios de mercado.

Se deberd realizar una estimacién de los costos de inversiones, operacion
y mantenimiento involucrados en cada una de las alternativas planteadas,
previamente se estimaran los metrados respectivos.

Para fines de evaluacion, se estimaran los costos de mantenimiento y
operacion en la situacién base (situacion sin proyecto optimizada).

En el calculo del presupuesto de obra se utilizard precios unitarios de
proyectos similares en la zona del proyecto, de no existir, se calcularan
para las principales partidas, pudiéndose utilizar precios unitarios
promedios para las otras partidas.

Se debe considerar como costo de inversion i) Costo de estudio definitivo,
ii) Costo de obras, iii) Costo de supervisién de obras iv) Costos de
adquisicion de predios y/o recuperacion del derecho de via v) Costos de
reasentamiento o relocalizacion de la poblacién afectada y vi) Costos de
Mitigacién de los Impactos ambientales.

Cronograma de Actividades y de Inversion

Se elaborard un cronograma que identifique los plazos de ejecucién de
cada una de las alternativas planteadas, asi como el cronograma de
inversion.

5. EVALUACION
5.1. Evaluacion Social
5.1.1. Beneficios Sociales:

Se deberd identificar y cuantificar los beneficios de cada
alternativa.
La estimacion de beneficios por este enfoque, estd circunscrita al
excedente del productor en el area de influencia del proyecto, el
cual estd dado por los ingresos netos que generara la actividad
econdmica que se desarrollard con motivo de la implementacion del
proyecto. Los beneficios por excedente del productor de esta
manera corresponderan al valor agregado de la produccién del area
de influencia del proyecto, que se obtiene como consecuencia de
crear la carretera.
La metodologia al respecto para la estimaciéon de dicho beneficio
comprende definir en primer lugar los tipos de productos,
beneficios en el aumento de produccidon por el camino, proyectar
cantidades de produccion, estimar rendimientos, precios, costos de
producciéon, consumo con y sin el proyecto, etc. durante toda la
vida util del mismo.

e
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5.2.

5.3.

5.4.

5.1.2. Costos Sociales:
Se elaborardn los flujos de costos sociales de cada alternativa,
teniendo como base los flujos de costos a precios de mercado. Para
el calculo de los costos sociales se utilizara los siguientes factores
de correccidon: 0.79 para costos de inversion y 0.75 para costos de
mantenimiento y operacion, publicados en el Anexo SNIP 10.

5.1.3. Estimacién de Indicadores de rentabilidad social
Se debera presentar la evaluacion social de cada alternativa bajo la
metodologia costo/beneficio, utilizando los indicadores econémicos
Valor Actual Neto (VAN) y Tasa Interna de Retorno (TIR). La Tasa
Social de Descuento sera la tasa vigente del SNIP.

5.1.4. Analisis de Sensibilidad
Efectuar el analisis de sensibilidad para: (i) determinar cuales son
las variables cuyas variaciones pueden afectar la condicién de
rentabilidad social del proyecto, su sostenibilidad financiera
(cuando corresponda) o la seleccién de alternativas; (ii) definir y
sustentar los rangos de variacion de dichas variables que afectarian
la condicidn de rentabilidad social o la seleccién de alternativas.

Evaluacion Privada

Se evaluara la rentabilidad econdmica y financiera del PIP, cuando hay
posibilidad de una Asociaciéon Publico Privada o cuando el proyecto
corresponda a una empresa del Sector Publico no Financiero.

Analisis de Sostenibilidad

Especificar las medidas que se estan adoptando para garantizar que el
proyecto generara los resultados previstos a lo largo de su vida Gtil. Entre
los factores que se deben considerar estan: (i) la disponibilidad oportuna
de recursos para la operacion y mantenimiento, segun fuente de
financiamiento; (ii) los arreglos institucionales requeridos en las fases de
inversion y postinversion; (iii) la capacidad de gestion del operador; (iv)
el no uso o uso ineficiente de los productos y/o servicios (v) conflictos
sociales; (vi) la capacidad y disposicion a pagar de los usuarios; y, (vii)
los riesgos de desastres.

Cuando los usuarios deban pagar una cuota, tarifa, tasa o similar por la
prestacion del servicio, se realizara el analisis para determinar el monto y
elaborara el flujo de caja (ingresos y gastos). Se debe hacer explicito qué
proporcion de los costos de operacion y mantenimiento se podra cubrir
con tales ingresos.

Impacto ambiental

Se debe efectuar el analisis de los principales impactos ambientales de las
alternativas propuestas y sus costos de mitigacion ambiental, los cuales se
incluiran en los costos de la alternativa para la evaluacion.

Considerar lo dispuesto en la Directiva para la Concordancia entre el SEIA

y el SNIP aprobada con Resolucién Ministerial 052-2012-MINAM.
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Esta norma dispone que la clasificacion ambiental se realice en la fase de
preinversién, previa a la declaracion de viabilidad y la certificacidon
ambiental, como condicién previa a la ejecucién del PIP. Es decir que
en esta fase se determinara el tipo de EIA a realizar en la fase de
inversion, el cual dependera de la recomendacion del ente encargado de la
evaluacion de los EIAs en base al tipo de intervencidon y las zonas donde
se pretende realizar el proyecto.

Para cumplir con dicha norma, se requiere levantar informacion para la evaluacién
ambiental preliminar con el cual se efectuara la categorizacion del PIP de
acuerdo al riesgo ambiental.

La autoridad competente del SEIA determinard cuadl es el nivel de EIA
requerido, pudiendo ser: detallado (EIA-d), semidetallado (EIA-sd) o
declaracién de impacto ambiental (DIA).

5.5. Gestion del Proyecto
5.5.1. Para la fase de ejecucion

(i) plantear la organizacién que se adoptara; (ii) especificar la
Unidad Ejecutora y el Organo Técnico designado que coordinara la
ejecucion de todos los componentes del proyecto y/o se encargara
de los aspectos técnicos, sustentando las capacidades y la
designacion, respectivamente; (iii) detallar la programacion de las
actividades previstas para el logro de las metas del proyecto,
estableciendo la secuencia y ruta critica, duracidn, responsables vy
recursos necesarios; (iv) sefialar la modalidad de ejecucién del PIP,
sustentando los criterios aplicados para la seleccién; (v) precisar las
condiciones previas relevantes para garantizar el inicio oportuno la
ejecucion y la eficiente ejecucion.

5.5.2. Para la fase de post inversion
(i) Detallar quién se hara cargo de la operacidon y mantenimiento y la
organizacion que se adoptara; (ii) definir los recursos e instrumentos
que se requeriran para la adecuada gestion de la UP; (iii) precisar
las condiciones previas relevantes para el inicio oportuno de la
operacion.

5.5.3. Financiamiento:
Plantear la estructura de financiamiento de la inversién, operacion y
mantenimiento, especificando las fuentes de financiamiento y su
participacion relativa y, de ser el caso, los rubros de costos a los que
se aplicara.

5.8. Matriz de marco ldgico para la alternativa seleccionada
Se presentara la matriz del marco légico de la alternativa seleccionada,
en la que se deberdn consignar los indicadores relevantes y sus valores
en el afio base y esperados, a efectos del seguimiento y evaluacion ex
post.

6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
Especificar las conclusiones y recomendaciones del estudio efectuado,
incluyendo una breve descripcion del proyecto.
Incluir como anexos informacion que precise algunos de los puntos
considerados en el estudio: Estudios de trafico, inventario vial, estudios de
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base de ingenieria, calculos de disefio, aspectos técnicos, planos, metrados,
andlisis de precios unitarios y presupuestos, ubicacion de canteras, andlisis
socio ambiental, etc.

7. ANEXOS

Taller de Involucrados

Encuestas socioecondmicas y de demanda
Estudio de Topografia

Estudio de Mecéanica de Suelos y Geotecnia
Estudio de Canteras y Fuentes de Agua
Estudio de Hidrologia e Hidraulica

Certificado de Inexistencia de Restos Arqueoldgicos (CIRA) y Plan de
Monitoreo Arqueoldgico

Estudio de Impacto Ambiental

Disefio Estructural

Metrados y Especificaciones

Programacion del Estudio y Obra

INSTRUMENTOS DE APOYO EN LA RECOPILACION DE LA INFORMACION

El consultor debe utilizar como fuentes de informacion las correspondientes a las
fuentes primarias principalmente, complementada con informacion secundaria de
instituciones oficiales y reconocidas.

Para cada fuente de informacién debera utilizar los instrumentos apropiados,
como las encuestas y entrevistas a los pobladores de las localidades. Asimismo
debe utilizar las fichas bibliograficas para las fuentes secundarias consultadas.

En la elaboraciéon del Proyecto también debera hacer uso de talleres participativos
con los involucrados y beneficiarios del proyecto de acuerdo a lo contemplado en
la normativa SNIP.

El consultor debera elaborar una Ficha de encuestas y presentarlas a la UF para
su aprobacion.

Para todos los casos de recopilacién de informacién, el consultor debera justificar
el uso de cada instrumento.

FUENTE METODOLOGIA INSTRUMENTO
Talle participativo Papelografos — guia de
taller
PRIMARIA Encuesta Cuestionario
Entrevista Guia de entrevista
Observacion Guia de observacion
SECUNDARIA Revisién Bibliografica Ficha bibliografica
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8. PLAZOS DE ELABORACION DE ESTUDIO

El plazo para la ejecucidén no debera exceder los 90 dias calendarios, contados a
partir del dia de la vigencia del contrato.

Productos Plazo del Consultor
Producto 1 : Hasta los 05 dias calendarios desde el dia

Plan de Trabajo del Estudio siguiente de la firma del contrato.
Producto 2:

Hasta los 45 dias calendarios desde el dia

Aspectos Generales e siguiente de la firma del contrato.

Identificacion.

Producto 3:
Resumen Ejecutivo, Aspectos [Hasta los 90 dias calendarios desde el dia
Generales, Formulacion y siguiente de la firma del contrato.

Evaluacién, incluye Anexos.

El GGRR de Amazonas tendra los siguientes plazos de revisiones, contados desde
la fecha de recepcion de los productos (Unidad Formuladora y OPI).

= Producto 1: 05 dia calendario
* Producto 2: 05 dias calendarios
*= Producto 3: 10 dias calendarios para pronunciamiento de la OPI

Sin que afecte el plazo total del contrato

El Consultor tendra como maximo los siguientes plazos para el levantamiento de
observaciones:

= Producto 1: 02 dias calendarios
= Producto 2: 05 dias calendarios
= Producto 3: 10 dias calendarios

Sin que afecte el plazo total del contrato

Si el consultor incurre en retraso injustificado en la entrega de informes o
levantamiento de observaciones en el plazo asignado la entidad le aplicara
automaticamente a la Firma Consultora una penalidad por cada dia de atraso.
Cabe mencionar, que de existir demoras en la entrega de los informes de revision
por parte de la entidad contratante, se considerard este periodo como tiempo
muerto, lo cual no generara a favor (ni en contra) del consultor derecho por
concepto de interés ni ampliaciones de plazo alguno.

9. NUMERO Y CONTENIDO DE LOS INFORMES QUE SE PRESENTARAN

El contratista deberd entregar 03 Informes y los contenidos y dentro de los
plazos que a continuacion se indican:

e INFORME N° 1 .- PLAN DE TRABAJO DEL ESTUDIO

Que debera contener los siguientes puntos del estudio:
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> Nombre del estudio
> Objetivo
> Metodologla

Plan de Trabajo

Taller de involucrados

Encuesta socioeconémica y demanda disefiada
. Presentacion de la Ficha Técnica de Encuesta
Levantamiento topografico

Estudio de mecanica de suelos.

Canteras y Fuentes de Agua.

Estudio de Impacto ambiental

Disefios estructurales

Estudio de Impacto ambiental

> Descripcion de actividades
> Equipo técnico

> Programacion de actividades
» Cronograma

« INFORME N° 2.- ASPECTOS GENERALES E IDENTIFICACION

Que debera contener los siguientes puntos del estudio:
ASPECTOS GENERALES

>

Nombre del Proyecto y localizacién
Institucionalidad
Marco de referencia

IDENTIFICACION

Dlagnostlco

v Area de estudio y area de influencia:

v La Unidad Productora de bienes o servicios (UP) en los que
intervendra el PIP:

v' Los involucrados en el PIP:

Definicion del problema, sus causas y efectos

Planteamiento del proyecto

DOCUMENTOS ANEXOS:

Taller de Involucrados: Presentar medios probatorios tales como
actas, fotos, videos y resultados de la aplicacion en el taller de
involucrados

Encuesta Socioecondmica y Demanda: Presentar ficha técnicay
resultados de aplicacion de encuesta.

Informacion sustentatoria del marco de referencia.

Mapa donde se delimita area de influencia de las localidades.

Anexos correspondientes al diagndstico de las localidades.

Informe del levantamiento topografico y estudio de mecanica de
suelos.

Documentacién que precise que el proyecto no presenta problemas de
expropiaciones.

Presentar documentacion que acredite la tenencia, donacién y/o
propiedad del terreno donde el PIP intervendra.

Documentaciéon de los convenios de operacion y mantenimiento entre

entidades, de ser el caso.
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- Documentacion de la Entidad que se hara cargo de la operacion y
mantenimiento, firmada por el responsable del 6rgano resolutivo, en
donde se indique el compromiso del monto asignado.

- Panel fotografico.

- Estudio de Canteras y Fuentes de Agua

- Estudio de Hidrologia e Hidraulica

- Certificado de Inexistencia de Restos Arqueolégicos (CIRA) y Plan de
Monitoreo Arqueoldgico

- Estudio de Impacto Ambiental

- Disefio Estructural

- Metrados y Especificaciones

- Programacién del Estudio y Obra

e INFORME N°3.- INFORME FINAL PRESENTACION DEL ESTUDIO DE
PRE INVERSION

Que debera contener los siguientes puntos del estudio:

> RESUMEN EJECUTIVO
> ASPECTOS GENERALES
- Nombre del Proyecto y localizacion
- Institucionalidad
- Marco de referencia
> IDENTIFICACION
- Diagnostico
v" Area de estudio y area de influencia:
v La Unidad Productora de bienes o servicios (UP) en los que
intervendra el PIP:
v Los involucrados en el PIP:
- Definicidén del problema, sus causas y efectos
Planteamiento del proyecto
> FORMULACION
Definicion del horizonte de evaluacion del proyecto
- Determinacion de la brecha oferta - demanda
v" Analisis de la demanda.
v' Anadlisis de la oferta.
v' Determinacién de la brecha.
- Analisis técnico de las alternativas
v' Aspectos técnicos.
v' Metas de productos.
v" Requerimientos de recursos.
- Costos a precios de mercado:
v" Costos de inversion.
v" Costos de reposicion.
v" Costos de Operacion y Mantenimiento.
> EVALUACION
- Evaluacion Social
v" Beneficios Sociales.
v" Costos Sociales.
v" Estimar los indicadores de rentabilidad social del Proyecto de
acuerdo con la metodologia aplicable al tipo de proyecto.
v' Efectuar el analisis de sensibilidad.
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- Evaluacion privada
- Se evaluara la rentabilidad econdmica y financiera del PIP, cuando
hay posibilidad de una Asociacién Publico Privada o cuando el
proyecto corresponda a una empresa del Sector Publico no Financiero.
- Analisis de Sostenibilidad
- Impacto ambiental
- Gestion del Proyecto
v' Para la fase de ejecucion.
v/ Para la fase de pos inversion.
v Financiamiento
- Matriz de marco logico para la alternativa seleccionada

» CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

> ANEXOS

Incluir como anexos la informacidon que sustente o detalle algunos de los

temas analizados en el estudio de preinversion:

a. Anexos del Planteamiento Técnico de la Alternativa.

b. Descripcion y disefio preliminar de la infraestructura para cada
alternativa propuesta.

c. Planos

d. Anexos: sustento de costos unitarios, metrados, con cotizaciones, y
costos incrementales.

e. Anexos correspondientes a Impacto Ambiental.

f. Panel fotografico, entre otros.

Consolidado del estudio de pre inversién del PIP a nivel de Perfil con todos sus
contenidos, con el desarrollo de los tres capitulos, resumen ejecutivo y anexos.

Formato SNIP -03 en version Excel.

Los contenidos:

Primer, Segundo y/o Tercer informe podrian ser actualizados en los informes
subsiguientes a causa de cualquier mejora o adicion resultado de la mejora del estudio
en el proceso de formulacion. Dicha actualizacion sera corroborada en la entrega del
informe final, pudiendo ser solicitada antes de ello a solicitud del Gobierno Regional, en
caso se considere indispensable para el avance del desarrollo del proyecto.

El consultor debera realizar una exposicion de cada informe (a los dos dias calendarios
de su entrega), ante la UF y supervision del Gobierno Regional de Amazonas.

Los productos deberadn presentarse en dos ejemplares impresos en papel bond A4,
foliados, sellados y firmados por el Jefe de Proyecto. También deben acompanarse con
la version digital en CD que contenga el informe respectivo, con todos los textos,
calculos, planos, y datos desarrollados en el estudio, y procesados en Word, Excel,
AutoCAD etc., para Windows 2003 o superior.

Los planos y dibujos en cada informe deberan presentarse de la siguiente manera:

o Dibujados a través del software AutoCAD (Versién 2007 para Windows).

o Los planos seran impresos en Formato DIN - A2, Al 6 A0, firmados por los
profesionales responsables, se empleard exclusivamente el membrete que
suministrara la el Gobierno Regional de Amazonas y se presentaran doblados en
tamafio A4 insertos en una mica plastificada.
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Los softwares a utilizarse seran:

(¢]

Textos en general, formulados a través del software Microsoft Word (Versién
compatible con Windows 2003 o superior).

Cuadros y calculos en Microsoft Excel (Versiéon compatible con Windows 2003).
Cronograma de Ejecucion en software Microsoft Project (Versién compatible con
Windows 2003).

Diagramas de Barras Gantt y Diagrama CPM (Critical PathMethod o Método de la
Ruta Critica), formulados a través del software Microsoft Project (Versién compatible
con Windows 2003).

Planos y Dibujos en AutoCAD (Versién 2007 para Windows).

Videos en disco compacto en formato MPG o VCD; compatible con el Reproductor de
Windows Media.

Las fotografias deberan presentarse de la siguiente manera:

O O O O

10.

Formato Jumbo (10x15cm).

Impresién a color de alta resolucion.

Indicacion de fecha e incluiran leyenda explicativa
Las fotografias seran escaneadas e impresas a color.

SUPERVISION DEL ESTUDIO

La supervision del desarrollo del estudio de pre inversion estara a cargo de la
Unidad Formuladora, para lo cual designard un Profesional responsable quien
deberad coordinar con la OPI Regional. Se le comunicard oportunamente al
consultor los datos del supervisor, a fin de que se realicen las coordinaciones
pertinentes.

La UF participara en la revisién y reuniones de trabajo que se desarrollen para la
presentaciéon de avances que realice la firma consultora con la finalidad de ir
alcanzando algunas sugerencias y observaciones en el proceso de elaboracién del
estudio.

El consultor deberd brindar al Profesional responsable de la supervisién, las
facilidades necesarias para el cumplimiento de su funcidén, y absolvera las
observaciones que este le formule en beneficio de la calidad del Estudio.

La conformidad de los servicios debera ser otorgada por la Unidad Formuladora.
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FORMA DE PAGO DEL ESTUDIO

Los pagos por los Servicios que brinde el contratista seran cancelados de la
siguiente manera:

a) El entregable N°01 no se considera ningln pago

b) 40% del monto total del contrato a la aprobacidon de la Entidad del
Entregable N° 02.

C) 20% del monto total del contrato: a la aprobacién de la Entidad del
Entregable N° 03.

d) 40% del monto total del contrato al informe final emitido por la OPI y la
conformidad por el area usuaria.

12. PERSONAL Y REQUISITOS MINIMOS DEL CONSULTOR QUE ELABORARA

EL ESTUDIO.

a) PERFIL DEL CONSULTOR
Persona natural o Juridica, con experiencia en la elaboracién de estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.

El consultor deberd tener suficientes capacidades técnicas y financiaras para el
adecuado desarrollo del estudio de pre inversion, ademas de contar con los
siguientes requisitos minimos de logistica:

v" Equipos y unidades vehiculares
e 01 Camioneta 4X4 equipada para todo tipo de vias de antigliedad
menor a 4 afos.
e 02 equipos de estacion total para el levantamiento topografico
e 01 equipo de GPS
e 04 equipos de computadora personales
e 01 laptop e impresora multifuncional de antigiedad menor a 02 afos.
e 01 Camara fotografica.
v Acceso a plataforma de servicios
e 01 ambiente de trabajo con muebles de oficina en la ciudad de
Chachapoyas a efectos de la supervision.
e Servicios de energia y acceso internet.
e Servicios de impresién y fotocopiado.

Experiencia en la Actividad: minima de 04 afios en elaboracion de estudios de
pre inversion de proyectos de inversién publica.

Experiencia en la Especialidad: minima de 02 afios en elaboracién de estudios
de pre inversién en el sector transportes.

b) PERFIL DEL EQUIPO TECNICO

Jefe del Proyecto (Formulador)
v' Formacién Académica: Titulo profesional en Economia o Ing. Civil.
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Diplomado o especializaciéon en Disefio y/o Formulacion y/o Gestién y/o
Evaluacion de Proyectos de Inversion Publica en el marco del SNIP.

v' Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.

v/ Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como jefe o coordinador de proyecto en elaboracion o formulacion y/o
evaluacion de estudios de pre inversion en el sector transportes en el marco
del SNIP.

Especialista en Formulaciéon PIP

v' Formacién Académica: Titulo profesional en Economia.
Diplomado o especializacion en Disefio y/o Formulacion y/o Evaluacion de
Proyectos de Inversion Publica en el marco del SNIP.

v’ Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.

v'  Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como en la elaboracion o formulacion y/o evaluacion de estudios de pre
inversion en el sector transportes en el marco del SNIP.

Especialista en Diseiio vial

v' Formacién Académica: Titulo profesional en Ingenieria Civil.

v’ Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.

v' Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como especialista en el disefio vial de estudios de pre inversién y/o estudios
definitivos de proyectos en el sector transportes en el marco del SNIP.

Especialista en Estructuras

v' Formacién Académica: Titulo profesional en Ingenieria Civil.

v' Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.

v' Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como especialista en Obras de arte de estudios de pre inversion y/o
estudios definitivos de proyectos en el sector transportes en el marco del
SNIP.

Especialista en Geologia y Geotécnica

v' Formacién Académica: Titulo profesional en Ingenieria Geoldgica.

v’ Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.

v' Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como especialista en Geologia de estudios de pre inversién y/o estudios
definitivos de proyectos en el sector transportes en el marco del SNIP.

Especialista en Hidrologia e Hidraulica

v' Formacién Académica: Titulo profesional en Ingenieria de Mecanica de
Fluidos o Ingenieria de Hidraulica o Ingenieria Civil.

v' Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.
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v' Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como especialista en Hidrologia de estudios de pre inversidon y/o estudios
definitivos de proyectos en el sector transportes en el marco del SNIP.

Especialista en Arqueologia

v' Formacidn Académica: Titulo profesional en Arqueologia.

v'  Experiencia Laboral General: Minima de 02 afos en estudios de pre
inversidn en el marco del SNIP.

v'  Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como especialista en Arqueologia en certificaciéon de restos arqueolodgicos de
estudios de pre inversidon y/o estudios definitivos de proyectos en el sector
transportes en el marco del SNIP.

Especialista en Costos y Presupuesto y Programacion

v' Formacidén Académica: Titulo profesional en Ingenieria Civil.

v’ Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversidn en el marco del SNIP.

v' Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como especialista en costos, presupuesto y programacion de estudios de
pre inversion y/o estudios definitivos de proyectos en el sector transportes
en el marco del SNIP.

Especialista en Medio Ambiente

v' Formacién Académica: Titulo profesional en Ingenieria Ambiental

v’ Experiencia Laboral General: Minima de 02 afios en estudios de pre
inversion en el marco del SNIP.

v' Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afio de haber participado
como especialista en Impacto Ambiental de estudios de pre inversion y/o
estudios definitivos de proyectos en el sector transportes en el marco del
SNIP.

Especialista en Sociologia

v' Formacién Académica: Titulo profesional en Sociologia

v' Experiencia Laboral General: Minima de 01 afio en estudios de pre inversion
en el marco del SNIP.

v' Experiencia Laboral Especifica: Minima de 06 meses de haber participado
como especialista en el Sociologia de estudios de pre inversion y/o estudios
definitivos de proyectos en el sector transportes en el marco del SNIP.

Dibujante CAD

v' Formacién Académica: Bachiller en Ingenieria Civil
v' Experiencia Laboral General: Minima de 01 afio en estudios de pre inversion
en el marco del SNIP.

Asistente Economista

v Formacion Académica: Bachiller en Economia
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v' Experiencia Laboral General: Minima de 01 afio en estudios de pre inversion
en el marco del SNIP.

Asistente de Arqueologia

v' Formacién Académica: Bachiller en Arqueologia
v' Experiencia Laboral General: Minima de 01 afio en estudios de pre inversion
en el marco del SNIP.

Asistente en Costos y Presupuesto

v' Formacién Académica: Bachiller en Ingenieria Civil
v Experiencia Laboral General: Minima de 01 afio en estudios de pre inversion
en el marco del SNIP.

Facilitador social bilingiie (Guia local Awajun)

v" Persona natural, con domicilio en el distrito de Nieva, acreditar con:
- DNI
- Constancia de ser poblador de una de las 4 comunidades de la zona de
influencia, emitida por el APU de la comunidad.

Para la evaluacion de las hojas de vida del Equipo se aplicaran los siguientes criterios:

* La experiencia general corresponde a la adquirida a partir de la fecha de obtencién
del titulo profesional, segun lo indique el diploma correspondiente.

= Para la calificacién de la experiencia, en caso se presente periodos superpuestos o
traslapados, este tiempo sélo se contabilizara una vez.

= Los datos sobre la experiencia deberan ser fidedignos, completos y demostrables
con documentos, siguiendo el formato de la solicitud de la propuesta.

13. DESCRIPCION DE TAREAS DEL EQUIPO CLAVE

Para la elaboracién del Estudio, el Consultor debera contar, con el equipo técnico
indicado, el mismo que deberd coordinar entre si para el desarrollo de los
productos y participar en las actividades relacionadas al proceso de elaboracion
del estudio como talleres y reuniones cuando corresponda:

Jefe del Proyecto

Representar al Consultor en todos los asuntos técnicos que competan a la
elaboracion del estudio de reinversion.

Coordinar, conducir el desarrollo de todas las actividades para la elaboracién del
estudio de pre inversion.

Participar activamente en la formulacién del PIP, en los talleres programados
con los involucrados coordinando la participacion de los mismos.

Coordinar con el area usuaria, autoridades locales y otros involucrados en el
area de influencia.

Conducir, monitorear el proceso de elaboracién del proyecto.

Coordinar con el equipo técnico en el cumplimiento de metas.

Asesorar en el planteamiento técnico de las alternativas.

Revisar y monitorear todo el planteamiento técnico del proyecto en las diversas
especialidades.
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e Coordinar, monitorear y sustentar las sesiones de trabajo que se desarrollaran
con la UF y OPI del Gobierno Regional, para la aprobacién de la propuesta
técnica.

e Coordinar con los especialistas para el desarrollo de sus productos, e integrar
los insumos, velando por la consistencia del estudio.

e Realizar el diagndstico de situacidén socioecondmica e indicadores.

Especialista en Formulacién PIP

e Realizar el calculo de la demanda, oferta, brecha oferta-demanda.

e Establecer el dimensionamiento del proyecto y sus componentes, asi como los
indicadores de rentabilidad social y otros, conforme lo dispuesto por el SNIP.

e Desarrollo de costos y evaluacion social del estudio.

e Elaborar el Plan de implementacién y el cronograma fisico y financiero.

e Organizar la entrega de los informes parciales y el final, y hara entrega de éstos
para su aprobacién y/o conformidad ante las instancias correspondientes.

e Sellar y firmar todos los documentos que se generen en el estudio, siendo
responsable del contenido técnico.

Especialista en Diseno vial

Realizar el disefo estructural de la via
Verificar en campo todos los datos que estan en el plano topografico
Todos estos trabajos debera coordinar con el topdgrafo

Especialista en Estructuras

e Analisis de los estudios basicos y especializados
e Realizar los disefios de los diferentes tipos de estructuras del proyecto, tales
como puentes, pontones, obras de drenaje, muros, obras complementarias y
otros, debiendo cumplir la normatividad vigente sobre la materia, conteniendo
la memoria de calculo, planos y demas documentos, segun corresponda y
teniendo en cuenta lo siguiente:
- Los criterios de disefio utilizados.
- La normativa aplicada.
- La justificacion técnica, del tipo y magnitud de las cargas.
- Mediciones, ensayos Yy evaluaciones para determinar la condicion
funcional y estructural de las obras de drenaje existentes.
- Resumenes de los principales resultados y comprobaciones.
e Memoria descriptiva del planteamiento de las estructuras propuestas.
e Verificar en campo todos los datos que estan en el plano topografico.

Especialista en Geologia y Geotechia

e Participacion en la identificacion de rutas posibles, oportuna deteccion de zonas
conflictivas desde el punto de vista geotécnico, puede justificar el abandono de
una ruta que pudiera parecer atrayente por consideraciones de trazado.

e Identificar con precision, los siguientes aspectos:
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- Identificacion de sectores especificos con caracteristicas geotécnicas
desfavorables.

- Sectorizacién de la zona de emplazamiento del trazado, definiendo el
perfil estratigrafico pertinente y sus propiedades.

- Establecer la capacidad de soporte del terreno natural, asi como de
taludes seguros para terraplenes y cortes, asociados a los distintos
materiales.

- Condiciones de fundacion de estructuras, obras de drenaje y obras
complementarias.

- Aspectos de drenaje incidentes en el problema geotécnico.

- Disponibilidad de yacimiento de materiales

e Recopilacién de toda la informacion geoldgico-geotécnica representativa de la
zona de emplazamiento de los corredores seleccionados.

e Establecer aspectos morfoldgicos

e Determinar los principales agentes de erosion.

e Analisis fotointerpretativos.

e Realizar el estudio de Anélisis de Peligros, Vulnerabilidad y Seguridad.

e Cualquier cambio y o mejoramiento coordinar con el ingeniero especialista en
estructuras y/o obras de artes y el especialista en disefio vial.

Especialista en Hidrologia e Hidraulica

Identificar los elementos de disefio necesarios para dimensionar las obras que,

técnica, econédmica y ambientalmente, cumplan con los siguientes fines:

- Cruzar cauces naturales, lo cual determina obras importantes tales como
puentes y alcantarillas de gran longitud o altura de terraplén.

- Restituir el drenaje superficial natural, el cual se ve afectado por la
construccién de la via. Ello debe lograrse sin obstruir o represar las
aguas y sin causar dafio a las propiedades adyacentes.

- Recoger y disponer de las aguas lluvias que se junten sobre la
plataforma del camino o que escurren hacia ella, sin causar un peligro al
trafico.

- Eliminar o minimizar la infiltracion de agua en los terraplenes o cortes, la
que puede afectar las condiciones de estabilidad de la obra basica.

- Asegurar el drenaje subterraneo de la plataforma y base, de modo que
no afecten las obras de la superestructura.

- Considerar el impacto ambiental que pueden tener las obras
proyectadas.

e Estimar los escurrimientos superficiales en las secciones especificas de
quebradas, pantanos, rios y canales, en los puntos en que el camino cruza
dichos cauces.

e Calcular y estimar los escurrimientos de agua de lluvia sobre la faja del camino,
asi como las propiedades hidrdulicas del subsuelo y las condiciones de la napa
freatica bajo la plataforma.

e Predecir las velocidades y alturas de escurrimiento en cauces naturales o
artificiales.

e Definir las dimensiones y espaciamiento de sub-drenes, disefiar los elementos
del sistema de recoleccion y disposicion de aguas lluvias, y definir las secciones
y pendientes, cunetas y canales interceptores.

e Tener en consideraciéon para el disefio y planificacion de la obra vial, los

problemas de erosién, sedimentacién y arrastre.
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e De igual manera debera coordinar con el ingeniero especialista en estructuras
y/o obras de artes y el especialista en disefio vial.

Especialista en Argueologia

e Encargado en la Proteccion del patrimonio histérico-artistico y arqueoldgico -
Proteccion de la fauna - Proteccion de la vegetacién - Defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracién paisajistica de la obra - Seguimiento y
vigilancia

e En cuanto a la proteccion del patrimonio, principalmente arqueoldgico, se deben
realizar prospecciones de campo a lo largo de la traza, en colaboracién con el
o6rgano competente de las Comunidades Autonomas afectadas.

e Deberd tener en cuenta que para proteger la vegetacion existente en las
inmediaciones de la traza se delimitard la zona ocupada por la misma,
impidiéndose los movimientos de maquinaria fuera de dicha zona. Asimismo, se
procedera al trasplante de los individuos de especies valiosas que nos e hayan
podido evitar con el trazado y que sean suceptibles de traslado con ciertas
garantias de supervivencia.

Especialista en Costos y Presupuesto y Programacion

e Disefar cada uno de los elementos estructurales del cual se componen toda el
area intervenida.

e Elaborar los metrados, Costos y Presupuestos del proyecto, teniendo en cuenta
las alternativas planteadas insumos/materiales, requerimiento de maquinaria y
equipos de acuerdo a un cronograma de actividades.

e Establecer los costos de operacion y mantenimiento de acuerdo normas
técnicas sectoriales.

Especialista en Medio Ambiente

e Identificar los potenciales impactos positivos y negativos que genere el proyecto
en sus diferentes etapas: disefio, construccion, operaciéon y mantenimiento.

e Elaboracion del informe de evaluacion preliminar ambiental, de acuerdo a los
alcances senalados en el numeral 6 del presente término de referencia, asi
como realizar los tramites para la aprobacion en el sector correspondiente.

e En caso de posibles afectaciones de viviendas, predios rurales u otra propiedad
como consecuencia de los futuros trabajos en la via, se debera analizar las
necesidades de reasentamiento individual o grupal.

Especialista en Sociologia

e Realizacion de talleres con los involucrados.
Realizacién y procesamiento de encuestas.
Informe de resultados.

Dibujante CAD

e Apoyo al profesional de Ingenieria en la elaboracién de planos
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Asistente Economista

e Apoyo al profesional Econmista
Asistente de Arqueologia

e Apoyo al profesional Arquedlogo
Asistente en Costos y Presupuesto

e Apoyo al profesional de Costos, Presupuesto y Programacion
Facilitador social bilingiie (Guia local Awajun)

e Coordinar con los APUS de las Comunidades del area de influencia del estudio, a
efectos de que se brinde todas las facilidades al equipo Consultor para que
desarrollen sus actividades.

e Actuar como guia en todo el trayecto de la via, facilitando la interaccion entre el
equipo consultor, las autoridades locales, APUS y poblaciéon del ambito de
influencia del estudio.

14. DE LAS PENALIDADES

El contratista se hara acreedor a la penalidad diaria prevista en el Reglamento de
la Ley de Contrataciones del estado por “mora en la ejecucién de la prestacion”
en los siguientes casos:

- Retrasos en la presentacién de informes en los plazos contractuales.
- La no subsanacién o no aclaracién de observaciones formuladas en los plazos
con que cuenta el contratista.

Asi mismo de acuerdo al Articulo 165° del Reglamento de la Ley de
Contrataciones del Estado, la Entidad le aplicard al contratista una penalidad
por cada dia de atraso, hasta por un monto maximo equivalente al diez por
ciento (10%) del monto contractual. Cuando se llegue a cubrir el monto
maximo de la penalidad, la Entidad podra resolver el Contrato por
incumplimiento segun el Articulo 167° del Reglamento.

La penalidad se aplicard automaticamente y se calcularda de acuerdo con la
formula establecida en el articulo 165° del Reglamento de La Ley de
Contrataciones del Estado.

En el marco del articulo 166° del reglamento de la Ley de Contrataciones del
Estado, la Entidad podra aplicar las siguientes penalidades:

- Penalidad del 2% del monto establecido en el contrato por el cambio del
personal propuesto, comunicacion y aceptacion de la Entidad.

- Si a la presentacion del informe final, faltare alguno de los documentos
exigidos en Los Términos de Referencia, se dara por no recibido, estando
sujeto a la aplicacion de una penalidad del 2% del monto establecido en el
contrato.
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El cambio de domicilio del contratista que no sea comunicado a la Entidad
dentro de los plazos de Ley, sera sancionado con la aplicacién del 1% del
monto total del contrato.

15. DEL SISTEMA DE CONTRATACION

La modalidad de ejecucion contractual serd a suma alzada
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